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Objectifs de la DRSP de Montréal

La DRSP a un mandat régional de protection de la
santé de 'ensemble de la population de Montréal

Elle a entre autre pour mandats:

d’informer la population
= de I'état de santé général des individus, des problemes de santé
prioritaires, des groupes les plus vulnérables, des principaux
facteurs de risque et des interventions jugées les plus efficaces.

d’identifier les situations susceptibles de la mettre en
danger et

de voir a la mise en place des mesures nécessaires
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« Un environnement bati propice a la santé favorise le

développement de la communauté, 'épanouissement des individus
et a des impacts connus sur la santé d’'une population » CREBS
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https://www.inspq.qc.ca/crebs/outils-cartographiques

'ajout d’une infrastructure autoroutiere
dans le secteur risque d’aggraver les
impacts négatifs liés a la circulation de
transit, dans un secteur déja
particulierement touché. Le besoin
spécifique d’une voie exclusive de
camionnage, peut-étre possible sur les
emprises existantes, devrait étre
clairement distingué et dissocié des
mesures favorisant le transit automobile
dans I'arrondissement.
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' V/ille de Montréal
Administration portuaire de Montréal (APM)

Mise & jour: 24 mai 2018

Sources: MTQ et OCPM
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https://www.transports.gouv.qc.ca/fr/ministere/acces-information-renseignements-personnels/documents-reglement-diffusion/demande-acces/Pages/DA-2018-2019-00442.aspx
http://ocpm.qc.ca/fr/assomption-sud%E2%80%93longue-pointe

Accidents impliquant un véhicule lourd
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Accidents impliquant un conducteur

Occupants de véhicules a moteur blessés', 2006-2015"
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Nombre de blessés

. 1-5 de santé publique
r s 3 1. Victimes d'une collision routiére ayant
- 6-20 Artére (RAM) entrainé un constat policier (SAAQ).
3 2. 1er janvier 2006 au 31 décembre 2015.
® 21-50 Résidentielle™" 3.CMM, 2016.
4. Ville de Montréal, 2017.
" 4. (|0 125 250 375 500 Réalisation cartographique : F. Tessier, P. Morency.

® 51-60 Réseau cyclable™ || mom o —— (o ©CIUSSS du Centre-Sud-de-Ile-de-Montréal, 2019.
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Accidents impliguant un piéton blessé

Piétons blessés', 2006-2015>
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1. Victimes d'une collision routiére ayant

entrainé un constat policier (SAAQ).

2. 1er janvier 2006 au 31 décembre 2015.

3.CMM, 2016.

4. Ville de Montréal, 2017.

Réalisation cartographique : F. Tessier, P. Morency.
© CIUSSS du Centre-Sud-de-I'lle-de-Montréal, 2019.
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Accidents impliquant un cycliste blessé
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Cyclistes blessés', 2006-2015°
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1. Victimes d'une collision routiére ayant

entrainé un constat policier (SAAQ).

2. 1er janvier 2006 au 31 décembre 2015.

3.CMM, 2016.

4. Ville de Montréal, 2017.

Réalisation cartographique : F. Tessier, P. Morency.
© CIUSSS du Centre-Sud-de-I'lle-de-Montréal, 2019.
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Exemples de revitalisations industrielles

* North East False Creek,

Vancouver, Canada
le Plan de développement expose
les balises liees a 'emploi et a la
connectivité (P. 48-49)
https://vancouver.ca/files/cov/nefc
-emerging-directions.pdf

* Malmo, Suede
Résilience d’un rive industrielle
https://thegoodlife.thegoodhub.co
m/2017/10/20/malmo-il-y-a-une-
vie-apres-lindustrie/
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