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Consultation publique
Plan de développement de Montréal

Montréal, 10 septembre 2013
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Ruepubligue a po&g ¥ é Lﬁm‘d'améliorer la
convivialité des quartiers de Montréal, en ré-
imaginant les rues et en faisant la promotion
d'un usage amélioré des espaces pubhcs Nous
portons une\ attention toute par‘lere ala
mation de communautes Vlbraxntes et au

transport actif,| public et
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«les Montréalais-ont clairef

z (ilpe ce quil s VETone pour\eux et
pour leursreﬁ‘fants une ville verte,

June-ville va se réinventer en”

misant sMioppement durable,
le développement des.modes T
alternatifs a I’auto, de nouvelles .
infrastructures de transport collectit
confortables et performantes, des
aménagements urbains de la plus

grande qualité et des quartier
familles peuvent vivre et s

dans un environnement ag

sécuritaire. »



Mise en contexte

Pour Ruepublique, les espaces
publics que constituent nos rues,
méritent d'étre abordés de facon
prioritaire dans le Plan de
développement de Montréal.

Les rues et les trottoirs tracent la
vole publique dans nos villes. Ces

endroits sont souvent le sujet de

conflits sur leur utilisation : qui
peut les utiliser, dans quels
contextes, a quelles fins?



vz

.:‘A
i ar Stance d’u ;' Iltjaest

*“Ll ¢ beaucoupanditignnét’
par k ccmv1v1ahtd§le ST
espacespublic. Pu-lsquefdans

bien des cas, I’ esFIace pu‘bhc
d’un quartiet-selimite -
t aux tues, trottoirs-et

il est essentiel
llir davantage ces
s et de maximiser leur




,I

Nos I8 terventibns dans l'esf)ace public font appel a~ ot
y l'imaginaire ct au jeu pour défjer la perception auto- .
centrique de la rue et de l'espace public, (re)mettre la
convivialité au coeur de l'expérience urbaine, et
pousser les urbains a se réapproprier leur milieu de Vie.
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Ruepublique est une petite organisati
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Nous proposons de génér hser le 30km/ h dans les rues o
’on vit, a I’échell€ ¢ ! quartiers pris ¢ dans leur ensemble ct non

plus ruc par 1'11 hﬂ 1 / 1 OCh lsolee. 5:‘:"
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Tisser les connections humaines...

Certains types d'infrastructure peuvent présenter une barriere

aux interactions entre citoyens. Pour Ruepublique, /acces humain

est une valeur primordiale. Le cas échéant, la ville devrait assurer
la connectivité directe et sécuritaire entre les quartiers.




Dans les 7ues conple
pictons, cyclistes, usz

-

a mobilité réduite est €onsidéré comm: un €l "_ tfcr-ltrque
du (re-)design de la r b e




Au lieu d'fvoir des s fue piétonmnes isolées les unes
des-autres, il serait pref de créer un réseau piéton qui telie
de manicre fluide Ies ck destinations. Il n'est pas
nécessaire que ce resezupr soit'destiné a 'usage unique des

piétons, en effet, l'acces aux véhicules poeurrait étre permis a
l'extérieur’des heures depomte piétonnieres (entre 11h et

e Y -

20h; par ex?mple)
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cnt une fonction de soutien aux commercants.
Avec un peu de soin et de créativité nos ruelles pourront

contribuer a la vitalité de nos espaces publics. -
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Occupation des rues...
L
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A chaque troncon de rue, il faudrait remplacer I'espace
gagné par du stationnement réservé aux vélos ou par
un aménagement urbain approprié (bacs a fleurs, bancs,
parklets, etc.).




Ville d’hiver...

Montréal est une ville d'hiver. La saison hivernale nous
impose un rythme de vie différent. Il est naturel de
joulr de la beauté de la neige fraichement tombée, mais
ce plaisir se transforme trop vite en une source de

frustration pour les personnes accrochées a leur moyen
de transport privé.
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I echeﬂe metr@)p‘(p]'l‘t ﬁe Ruepq Bsc que la ville
latice un projet p\ ]ﬁ @Ourager les profiter deios rues
foute liberié Ingpire par les « Cicloyias asuggere le nom
Dy, anches ﬁfzres*{xur souligner le c:once{r Ts h|bre, espace

b'm, tegrios Tibre, etc. -
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La recherche des solutions « idéales » peut nous empécher
d’expérimenter d’autres solutions qui pourraient également
é¢tre viables. Notre développement futur doit passer par un
aménagement urbain a I'échelle humaine, centré sur les
transports actifs et co]lect1fs plutot que de maintenir cette

propension enve ile qui favomsent; 1 etalement
urbain et exa

sociaux, et @nyirg~' 1
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‘-) La reappropnatlon des . /c 60

Les prln(:lpaux Cj?n;C epts —vvg”- 7e16:

-> Des amenagements a /’eabﬂj(e /M raine=
=> La flexibilité des 1ntervent10ns =

= ct surtout, /action — il faut agir p@ur developpef'
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