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| Etat de la situation

1.1 Description du projet
1.1.1 Introduction

Le college Notre-Dame est un établissement de Montréal accueillant plus de 1 600
dléves. Fondé dés 1869, il est aujourd’hui un des grands pdles éducatifs de Montréal et a
pour mission de former |'esprit, le cceur et le corps des jeunes.

1.1.2 Contexte

Le collége Notre-Dame est un secteur rés achalandé par les véhicules, piétons et
cyclistes. Le collége est desservi par deux accés : un sur le chemin Queen Mary et un sur
la rue Jean-Brillant. Cet établissement posséde plusieurs lots de stationnement qui sont
reliés par des ruelles a l'intérieur du site méme. Compte tenu de la proximité du collége
Marie-de-France, de I'Oraloire Saint-Joseph et du centre hospitalier Saint-Mary, la Ville de
Montréal exige une étude de circulation pour assurer le bon fonctionnement des rues
entourant le collége et pour évaluer toute problématique qui pourrait se présenter dans le
site du colldége. D'autre part, un projet de construction d'un nouveau gymnase étant prévu,
il est primordial de s'assurer des impacts probables en termes de circulation et de
stalionnement,

1.1.3 Emplacement

Le collége Notre-Dame est situé au nord-ouest du Mont-Royal, et fait directement face a
I'Oratoire Saint-Joseph. |l fait partie de I'arrondissement Cdle-des-Neiges/Notre-Dame-de-
Grace et est proche de celui de Westmount.

Le campus de cel etablissement est bordé par le chemin Queen-Mary, le chemin de la
Cotes-des-Neiges, la rus Jean-Brillant et le collége Marie-de-France.
La Figure 1.1 représente une image salellite de la zone d’étude qui conslilue ce mandat.

Collaége Notre-Dame Elude de circulation et de stationnement 1
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Figure 1.1 Emplacement du projet et zone d'élude
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1.1.4 Caraclérisliques

Muni d'un terrain de football, d'un gymnase, d'un terrain d'entrainement et de différants
batiments remplis de salles de classe, le college vise un agrandissement de ¢es zones
sportives, en particuller la construction d’'une nouvelle salle multi-sport et de différentes
salles polyvalentes plus petites.

1.1.5 Phases de réalisation
Le projet étudié ici esl une étape parmi tant d’autres dans la perspective d'amélioration du

collége. On trouvera & I'annexe A une représentation du campus et des différents projets
qui s’y référent.

1.2 Caractéristiques de la zone d’étude

1.24 Déllmitation
La zone d'étude est définie par les quatre éléments suivants :

+ Le Chemin Queen-Mary au sud;

s Le Chemin de fa Cdte-des-Neiges a l'est;
+ | a Rue Jean Brillant au nord;

« | e slade de football de I'école a I'ouest.

1.2.2 Milteu urbalin
Le secteur entourant le collége comporte A I'est de celui-ci le supermarché Métro, le

centre hospitalier de Saint-Mary au nord, 'Cratoire au sud et le collége Marie-de-France &
l'ouest.

Collége Notre-Dame Etude de circutation et de stationnement 2
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1.2.3 Controle de la circulation

On dénombre plusieurs feux de circulation dans la zone d’'étude qui nous intéresse. Un
premier au croisement du chemin de la Cote-des-Neiges et du chemin Queen-Mary et un
autre au croisement du chemin de la Cote-des-Neiges et de la rue Jean Brillant. Le feu de
croisement qui nous intéresse le plus est celui du croisement enlre Queen-Mary et la
sortie principale du collége. Ce feu corraspond égalemant 3 la sortie du stationnement de
I'oratoire Saint-Joseph. Un autre feu se situe sur Queen-Mary et entre 'accés voiture de
['oratoire et le chemin de la Cote-des-Neiges. L'intérét principal de ce feu est da permettre
la traversée pigtonne, L'entrée nord du collége, sur Jean Brillant, n'est pas régulée par un
feu.

Le phasage de l'intersection entre le Chemin Queen-Mary, la sorlie de ('oratoire et celle
du coliége se trouve a I'annexe B.

L'étude se fera a l'intérieur des limites du collége, ol I'on ne trouve évidemment pas de
feu de circulation sur les routes intérieures. Cependant, certains dos-d'ane ont été
disposés afin de forcer 'automobiliste & garder une allure lente.

On trouvera sur la Figure 1.2 'emplacement de tous ces éléments de contrdle de Ia
circulation.

Collége Notre-Dame Etude de circufation et de stationnemant 3
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Figure 1.2 Emplacement des éléments de contréle de la circulation

1.2.4 Transport en commun

A I'heure de pointe du matin et de 'aprés-midi, cing circuits d'autobus desservent le
collége Notre-Dame, comme on peut le remarquer sur la Figure 1.3. Ces cing circuits sont
les 51, 119, 124, 165 et 166.

e Le circuit 51 relie arrondissement de Cdte-des-Neiges & celui du Plateau Mont-Royal.
Elle traverse le secteur via le chemin Queen-Mary. A I'heure de pointe du matin, cette
ligne propose un autobus toutes les 8 minutes environ;
Le circuit 119 dessert I'arrondissement de Cdtes-des-Neiges et Ville Mont-Royal. Le
passage dans la zone d'étude se-fait au niveau de la rue Jean Brillant avec une
fréguence aux 30 minutes. Le circuit124 relie les arrondissements de Cdtes-des-Neiges
et Saint-Laurent, en passant par Westmount et Ville Mont-Royal. Le service de ce circuit
se fait par I'Avenue Victoria avec une fréquence aux 27 minutes environ durant les
heures de pointe;
e Le circuit 165 emprunte le chemin de la Céte-des-Neiges afin de relier les
arrondissements de Ville-Marie et Ville Mont-Royal. Le service sur cette ligne est
environ aux 6 minutes;

Collége Notre-Dame Etude de circulalion et de stationnement
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e Enfin le circuit 166 a la méme approche que la ligne 51, & savoir le chemin Queen-
Mary, et elle relie I'arrondissement Cétes-des-Neiges a celui de Ville-Marie. Ce circuit
propose une fréquence aux 30 minutes.

En plus de ces circuits d'autobus, I'arrét de métro Cote-des-Neiges se trouve a moins de
200 m du collége et génére un tralic important de piéton en direction du collége.

Figure 1.3 Réseau de transport en commun dans le secteur a I'étude
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1.25 Modes actifs

La zone d’étude ne comporte pas de piste cyclable sur rue. Toutefois, plusieurs éléves et
membres de I'équipe du collége se déplacent en vélo que ce soit a I'extérieur ou &
l'intérieur du site. De la méme maniere, les déplacements piétons sont trés nombreux
dans I'enceinte de 'établissement alors qu'aucun espace ne leur est dédié. En effet, les
piétons partagent la méme route que les voitures, seuls les quelques_ralentisseurs forcent
les automobilistes & rouler prudemment sur le site,

Lors de la phase d'observation sur site du projet, la remarque a été faite que plusieurs
piétons ne faisaient que traverser le site. Etant donné I'environnement du collége, on peut
déduire que deux mouvements principaux en sont la cause ;

e Les personnes désirant accéder au métro Cote-des-Neiges, ou au centre hospitalier de
Saint-Mary et stationnant leur véhicule au parking de I'oratoire Saint-Joseph. Ce
stationnement n'est pas payant, par contre une compensation est demandée au bon
vouloir des utilisateurs;

* |es personnes sortant du métro Cotes-des-Neiges et désirant accéder a 'oratoire Saint-
Joseph.

La localisation de ces générateurs entraine des itinéraires naturels sur fa partie est du
campus. D'autant plus que cette partie est plus agréable a traverser grace a tous les
arbres quiy sont disséminés. L'axe partant de I'angle du Chemin de la Cote-des-Neiges

Collége Notre-Dame Elude de circulalion el de stationnement 5
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et de la Rue Jean-Brillant et allant jusqu'au Chemin Queen-Mary au niveau de l'entrée
principale du collége est donc un axe privilégié de traversée du campus.

1,2.6 Stationnement

Le stationnement sur site est un enjeu important de cette étude car dans le cadre de la
construction d'un nouveau gymnase, non seulement la capacité va étre diminuée mais en
plus les besoins vont éire augmentés.

Ainsi, plusieurs stationnements sont disponibles sur le site du collége Notre-Dame. Ces
emplacements sont utilisés par les employés de I'école ¢t les rares étudiants disposant de
leur propre voiture. Le centre hospitalier de Saint-Mary et Communauto louent quelques
places de stationnement. A l'occasion, le stationnement généré par les activités de
I'oratoire Saint-Joseph déborde sur le site du campus Notre-Dame,

Actuellement, le collége Notre-Dame propose environ 190 places de stationnement sur sa
propriété, dont une partie est réservée aux employés de hopital de 7 h 30 4 16 h. Parmi
les employés du collége, 125 permis de stationnement sont atlribués. Les jours ol se
déroulent des activités extraordinaires {portes-ouvertes, inscriptions, etc.), les terrains de
basketball et de tennis sont mis & disposilion des visiteurs, permettant d’accueillir un total
de plus ou moins 350 automobiles. Le coliége permet & I'Oratoire Saint-Joseph d’utiliser
ses stationnements quelques fois dans I'année et vice et versa pour les soirées
d’activités.

Le stationnement sur rue est interdit sur le chemin Queen-Mary, et est permis sur le
chemin de la Cote-des-Neiges et sur la rue Jean-Brillant,

1.3  Conditions actuelles

1.3.1 Méthodologie
Dans le cadre de ce projet, les relevés vont porter sur 4 phénoménes suivants

* Les débits piétons et véhicules a I'entrée du collége sur Jean Brillant;

» Les débils de véhicules a I'entrée du collége sur Queen Mary;

¢ La traversée piétonne sur Queen Mary;

¢ L’adéquation entre I'offre et la demande en stationnement pour les activités générées
par le campus.

Au niveau du comptage des piétons traversant Queen-Mary, on distingue deux passages
cloutés notés 1 et 2. Le passage 1 est au niveau de la sortie véhicule du collége et de
'accés véhicule de l'oratoire. Le second passage se situe plus a l'est, entre le passage 1
et le chemin de la Cote-des-Neiges. Ces détails sont représentés sur la Figure 1.4 ol les
comptages effectués sont représentés par les notations « Cpt », et les stationnements par
des « P »,

Collége Notre-Dame Elude de circulation et de stationnement 6
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Figure 1.4 Zone d'étude

1.3.2 Périodes de pointe

Afin de se rendre compte du mieux possible de l'impact de la circulation autour et dans le
collége, les heures de pointe ont été définies autour des heures de debut et fin de classe.
Ces heures étant respectivement 8h et 16h, les heures de pointe ont éié fixées enlre 7h
et 9h pour la matinée et entre 15h et 17h pour 'aprés midi.

Des comptages ont été réalisés pendant une journde de semaine, le mercredi 4 avril 2009
aux heures définies ci-dessus. On trouvera les détails de ces comptages a l'annexe C.

1.3.3 [tinéraires et débits

Au niveau de I'entrée du collége donnant sur la Rue Jean-Brillant, on dénombre

112 véhicules et 662 déplacements selon les modes actifs (piélons + vélos) entrant lars
de [a pointe du malin, c'est-a-dire dans le sens de la pointe. On retrouve une hyper-pointe
entre 7h 30 et 8h 00, créneau pendant lequel sant concentrés 79 % des déplacements du
matin. La méms interprétation peut-étre réalisée & parlir des données de I'aprés-midi
puisque 68 % des déplacements se font dans un créneau de 15 minutes (16h 00 - 16h
15). Gela correspond 4 63 véhicules et 676 modes actifs.

Collage Notre-Dame Elude de circulation et de stalionnement 7
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ATentrée principale du collége, le nombre et les mouvements des voitures ont été
comptabilisés pendant heure de pointe de 'aprés-midi. Ainsi, 114 véhicules sont entrés
par Queen-Mary, 94 d'enire eux ont tourné a gauche pour passer devant I'entrée
principale du collége et seulement 20 se sont dirigés vers lintérieur du coltége. On notera
également que plus de la moitié des véhicules est passée entre 15h 45 et 16h 15.

Les débits piétons traversant le chemin Queen-Mary qui ont été relevés sont aussi trés
déséquilibrés au moment du début et de la fin des cours. Sur les 326 personnes
effectuant la traversée, 237 I'ont fait dans les 15 minutes précédant et suivant 8h 00

(7h 45 - 8h 15). D'autre parl, on remarque que le passage piéton 1 est beaucoup plus
utilisé que le 2. Cela est di} au fait que les éléves débarquent de I'autobus plus proche de
ce dernier, On peut faire exactement les mémes remarques pour I'aprés-midi dans l'autre
sens.

En outre, les observations terraing ont révélé un manque de sécurité au niveau de la
sortie principale du collége. La densité de voitures et de piétons aux heures de pointe et
le caractére imprévisible des éléves sortant de I'école rendent les conditions de circulation
désagréables, et ce malgré les ralentisseurs et |a vigilance des automobilistes.

Tous ces débits sont représentés sur la Figure 1.5,

Collége Notre-Dame Etude de circulalion et de stationnement 3]
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Figure 1.5 Debits actuels pendant les heures de pointe du matin et de I'aprés-
midi
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1.3.4 Stationnement

En pius des comptages réalisés sur le site pour mieux comprendre les mouvements les

plus représentatils de la réalité, un relevé de stationnement a éié effectué dans l'optique
. d’évaluer précisément les besoins des aulomobilistes selon 'avancement de la journée.
. Les différents stationnements considérés sont représentés sur la Figure 1.6

Figure 1.6 Empilacements des stationnements relevés

Les relevés de stationnement sont disponibles a I'annexe D. Toutefois on remarque trés
logiquement que les stationnements se remplissent autour de |'heure de pointe du matin,
ce qui cofncide avec l'arrivée des employés et des éléves. De la méme maniére pendant
le créneau horaire 15h-17h, les stationnements se vident peu a peu.

En ce qui concerne le remplissage des stalionnements, tout au long de la journée il reste
de la place en dilférents lieux du campus. Les emplacemenls considérés ne sont jamais
salurés et le maximum atteint pendant les heures de pointe est de 63 % de la capacité
d'environ 190 places de stationnement.

Cependant, il faut relativiser ce résultat. Les heures de pointe correspondent au maximum
d'arrivée et de départ des personnes, mais pas forcément a I'heure de plus grande
affluence. Mais vu la capacité résiduelle aux heures considérées, le stationnement en
journée ne sera pas considéré comme problématique.

Collége Nolre-Dama Etude ds circulation et da slationnement 10
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1.3.5 Evénements extraordinaires

Plusieurs fois par année, le campus du collége Notre-Dame accueille des événements
exfraordinaires comme des journées portes ouvertes de I'école, des panies de football, de
soccer, des piéces de théatre, etc. Il peut méme arriver que plusieurs de ces événements
interviennent en méme temps. Lors de ces événements, la capacité du campus est
beaucoup plus utilisée que lors des journées normales d'enseignement, les voitures sont
alors stalionnées partout ol il y a de la place susceptible de les accueiltir. Ainsi les
terrains en goudron qui servent habituellement & jouer au tennis, au basket et au handball
sont reconvertis en stationnement. La nouvelle capacité en stationnement du campus
n'est alors plus d’environ 190 places mais de 350. Une rapide estimation indique
qu'environ 100 voitures peuvent stalionner sur les terrains A et 60 sur B, A et B élant
référés sur la Figure 1.7

Figure 1.7 Stationnement réservés aux événements extraordinaires

Collége Notre-Dame Etude de circulalion et de stallonnement 11
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Tableau 1.1 Besoin de la clientéle du collége en termes de stationnement

| Activités | Nombre de personnes | Nombre de voitures
Football 380 | 300 |

30 20

Paortes ouvertes 1500 700
1400 | 800 |
360 250
20 | 100 |
20 40
350 1 150 |
60 30

Le Tableau 1.1 donne une estimation de I'affluence due aux différentes activités
extrascolaires. On retrouvera le méme tableau avec plus de précision a l'annexe E. Ii faut
cependant noter que l& taux d’occupation par voiture induit par ¢ce tableau donne des
valeurs étonnantes : 1,27 pour une partie de football, 1,44 pour une piéce de théatre... On
pourrajt s’attendre a des valeurs plus importantes sachant que ce sont des événements
familiaux. L'élude se fera tout de mé@me avec ces valeurs fournies, sans pour autant
oublier cetle remarque.

On remarguera qu’'un événement majeur, comme les inscriptions, posera un probléme au
niveau du stationnement, Heureusement ce type de manifestation n'est pas récurrent
dans I'année, mais reste problématique. D'un autre cdté, les autres aclivités sont
fréquentes et surtout peuvent étre programmeées simultanément. Par exemple, une méme
soirée, le campus peut accueillir un match de football, la location de la piscine et de
auditorium, ce qui posera égaiement des problémes de place.

Quoi qu'it en soit, il est évident que 'aménagement d'un nouveau gymnase va réduire la
capacité maximale dans I'enceinte du collége tout en augmentant le nombre des
personnes désirant stationner, C’est pourquoei Il est primordial d'étudier les différents
impacts de la création de ce nouveau gymnase.

1.3.6 Estimation des pics d’affluence

Afin d'analyser le probléme de fagon efficace, il est important d'évaluer le nombre
maximum d'automobilistes désirant stationner leur véhicule a partir du tableau 1.1, ci-
dessus. On peut tout d'abord suggérer que les gros événements (portes ouvertes,
rencontre avec les parents et inscriptions), de par leur ampleur, ne seront combinés avec
aucun autre événement. Par conséquent, deux cas de figure seront envisages.

¢ La combinaison de plusieurs « petils » événemants;
¢ Un seul gros événement.

Parmi les événements mineurs, le football et la piéce da théatre sont clairament
susceplibles de poser probléeme. En effet, la somme des autres élémenls atleint une
demande de 340 stationnements, ce qui reste inférieur aux 350 places du campus, alors
méme que le scénario soil trés probable. Dans le cas contraire si on considére les deux
événements importants : le foolball et la piéce de théatre, le stationnement deviendra
problématique. S'ils sont organisés simultanément, avec une demande d'environ 550
stationnements, le stationnement du campus ne suffit plus et une nouvelle solution devra
&tre envisagée, cependant seulement 6 piéces de théalre pendant le mois de mai sont
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planifiées. Enfin, si 'on parle d’'un de ces deux gros événements et d'une combinaison
des autres, on peut envisager un total de plus ou moins 450 véhicules.

Les événements extraordinaires, qui se produisent une fois par an et sur deux jours
chacun, vont élre traités de la méme maniére en considérant le maximum d'affluence
comme cela a été fait précédemment. La prévision de 800 personnes sur deux jours peut

.étre répartie de fagon équitable soit 400 véhicules le premier jour et 400 le deuxiéme.
-Cependant, il est trés peu probable que la répartition soit une équirépartition, et un

maximum de 450 véhicules sera considéré dans les calculs afin d’éviter toute mauvaise
surprise par la suite.

1.3.7 Problématiques du site

Etant donné les observations réalisées sur le terrain, deux problématiques se dégagent
concernant le collége Notre-Dame : la premiére concerne la circulation piétonne et
automobiliste au niveau de I'entrée principale du collége et la deuxiéme la capacité de
slationnement sur le campus.

La cireulation des différents modes de déplacement génére plusieurs
dysfonctionnements sur le site du collége Notre-Dame :

s La traversée piétonne du campus manque beaucoup de continuité, c'est-a-dire les
pigtons se voient obliger de prendre des chemins bien plus complexes que de simples
lignes droites;

 Lors des heures de pointe, correspondant au début et & fa fin d’'une journée de cours, la
zone de stationnement est empruntée par les parents d’éléves pour déposer ou
récupérer leur enfant, a la maniére d'un débarcadére;

* Le stationnement des parents qui attendent se fait le long de 'école, sur une voie
interdite a I'arrét, provoque certaines congestions et empéchent les voitures stationnées
correctement de sortir.

* Au niveau de la sortie du débarcadére le temps de vert réservé aux autos est beaucoup
trop court et ne permet la sortie qu'a cing voitures en moyenne. Cela est en grande
partie dil 4 la grande quantité d’éléves traversant ce passage piéton,

» La sorlie des éléves en masse n'est pas clairement sécuritaire de par 'absence de
structure réservée a un si grand nombre de piétons,

La situation du stationnement actuelle présente également certaines indéterminations que
VOIGi

s Le campus propose environ 190 places marquées au sol et 180 sur les cours de
récréation. Ces 150 places proviennent de grands espaces libres mais n'ont fait I'eifet
d’'aucune sérieuse étude afin d’en optimiser I'utilisation. Au total un peu moins de 350
stationnements sont disponibles si besoin est.

« L'organisation de plusieurs événements extrascolaires peut devenir problématique
selon leur nature. En résumé, une affluence de 550 personnes devrait étre rare, mais
problématique. Il est par contre probable d’avoir environ 450 véhicules a stationner de
temps en temps.

s Les 3 gros événements de 'année qui se passent sur deux jours devraient connaitre un
pic d’affluence qui sera approximé a 450 stationnements.

» Par contre, il est important de signaler que le stationnemenl en journée ne pose aucun
probiéme, vu que I'on atleint un taux d’'occupation de 63 %.
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0518388 AECOM Tecsult Inc. - Rapport final




AECOM Tecsult Inc.

2 [mpacts du projet

2.1 Déplacements

2.1.1 Génération des déplacements

La problématique concernant la circulation sur le site du campus ne sera pas impactée
par la venue du nouveau gymnase, tout simplement parce que ce dernier ne se trouve
pas sur la trajectoire d’'un quelconque axe de déplacement massif et ne va pas non plus
constituer un pdle de déplacement important, dans 'enceinte du collége.

Comme cela a été éludié précédemment, les seuls déplacements qui posent probléme
sont ceux concernant le débarquement des éleves a 'avant du collége. Or, il est clair que
la construction du nouveau gymnase ne perturbera en rien la situation actuelle. En effet,
non seulement I'emplacement du nouveau gymnase est relativement éloigné de celte
zone problématique, mais il ne créera pas de nouvelles demandes en termes de
déplacements puisgue aucune persorine extérieure au collége n'aura & accéder ou sorlir
du gymnase pendant les heures de pointe; heures de début et fin de classe,

Les solutions proposées & ce probléme sont traités a la section 3.1.

2.2 Stationnement

2.21 Génération de stationnements

Contrairement aux déplacements, le stationnement sur le campus sera évidemment
modifié par la construction du nouveau gymnase. Tout d'abord, vu son emplacement, il
rendra indisponible le stationnement qui prenait place sur la cour de récréation
correspondante. Par conséquent, un manque d’snviron 50 emplacements va se faire
senlir pour les événements extraordinaires en faisant chuter la capacité totale & environ
300 stalionnements. Celle perte de place peut engendrer de sérieux problémes
d’organisation vu que les stationnements élaient déja remplis.

D’autre part, le gymnase va générer de nouveaux besoins en termes de stalionnement et
accroftre les besoins identifiés au Tableau 1 vu précédemment. Il faut aussi envisager
que I'utilisation du gymnase comme amphithéalre pourrait intervenir en dehors des
heures de cours et ainsi coincider avec une des nombreuses aclivités extrascolaires.
Avec une audience d’environ 1000 personnes, le nouveau besoin en stationnement est
estimé a 350 véhicules, selon le Trip Generation, 7th Edition (2003) de I''TE dans lequel
le nouvel aménagement a été idenlifié & Athletic Club (493).

Ces nouvelles données doivent étre combinées avec le tableau des activités
extraordinaires. En effet, vu I'importance de ce nouvel aménagement, il est évident que
les mesures a prendre vont dépendre de la probabilité que les différents événements
éludiés précédemment et le remplissage du gymnase se produisent simuttanément.

2,22 Evolution de la problématique du projet

La présence d’'un nouveau gymnase a I'endroit ol les usagers avaient la possibilité de
stationner impacte les conditions de stationnement. En effet, la capacité en stationnement
voit sa situation dégradée vu la perte d'environ 60 places de slationnement et les
nouveaux besoins estimés a 450 places. Cela a donc un impact direct sur les problémes
soulevés dans cette étude.

Collége Nolra-Dame Elude de circulation et de stationnement 14
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3 Propositions de mesures

3.1 Probleme cle circulation

311 Liste des mesures envisageables

Maintenant la problématique bien définie, il devient pertinent de faire une liste des idées
susceptibles de resoudre les probléemes existants :

« Déplacement de la traversée piétonne en face de I'oratoire. Cette mesure vise la
modification des trajets piétons en avant du collége. Il a été montré qu’'une grande
majorité des piétons préférent traverser le Chemin Queen-Mary au niveau de la sortie
des véhicules de I'oratoire et non pas plus a |'est, ce qui provoque des congestions pour
les personnes désirant sortir du college. Cette solution radicale aurait pour but de
rediriger les piétons vers la deuxigme traversée ol le temps de passage leur est
enti¢rement dédié.

» Sensibiliser les acteurs a I'utilisation de modes de déplacement actifs. De maniére
tres simpliste, si les utilisateurs échangent leur mode de transport pour le vélo, les
débits voitures seront réduits. Une rapide estimation nous indigue qu'environ 700 éléves
se situent & moins de 5 km de I'école, ce qui constitue un pourcentage non négligeable
de l'effectif total de I'école et pourrait réduire les congestions provoquées aux heures de
pointe.

« Réaménagement de la zone utilisée comme débarcadére. Beaucoup plus lourde et
colteuse en réalisation, cette solution consiste a remodeler ce qui sert pour l'instant de
débarcadére aux parents d'éléves. Ainsi, il est possible de garantir une solution de
stattonnement mieux répartie et plus de sécurité pour les piétons.

» Déplacement de I'arrét de bus 51 et 166. En déplagant |'arrét d'autobus, on cherche
aussi a modifier la trajectoire des piétons vers la traversée la moins problématique.
L'avantage de cetle idée par rapport & la premiére est qu'elle soit beaucoup moins
colteuse.

» Révision du phasage du feu de circulation a la sortie du collége Notre-Dame.
Dans ce cas-ci, le colt est également un point fort et en allouant plus de temps de
passage aux voitures sortant du collége, la congestion devant 'entrée aux heures de
pointe sera amoindrie et le confort de chaque utilisateur sera amélioré.

Ces pistes d'amélioration, qui peuvent éitre combinées, consistent en des mesures allant
d'un simple changement dans la programmation des feux de circulation jusqu'a des
chantiers beaucoup plus colteux en temps et en argent. Les moyens mis en jeu sont trés
divers, tout comme leur impact. Le Tableau 3.1 présente les avantages et inconvénients
de chaque solution afin d'en extraire les plus pertinentes.

Tableau 3.1 Avantages et Inconvénients des solutions de circulation

| Solution | Avantage(s Inconvénient(s

Déplacement de la

traversée + Rendre les lraversées - Trés lourd et couleux.
piétonne piétonnes plus directes. | -  Déplacement peu
+ Récupérer des piétons de significalif (environ 20m)..
la sortie véhiculaire de - Impact difficile & prédire.
Foratoire. avec précision.
Collége Notre-Dame Etude de circulalion et de stationnement 15
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Sensiblliser a

l'utilisation des + Trés peu couteux. - Impact trés peu certain.
modes de + Moins de trafic routier sur -  Besoin d'aménager un
deplacement le site du collége. espace pour le

actifs stationnement des vélos.

- Manque de pistes cyclables
aux environs du collége.
- Perte d'efficacité I'hiver.

Réamenagement
du debarcadére

Déplacement de
I'arrét de bus + Amener les piétons vers - Déplacement peu

une lraversée qui ne géne significatif a priori.
pas les voilures. - Déplacement dans une
+ Solution peu couteuse. zone plus achalandée.

- Impact incertain.

Révision du
phasage du feu de
circulation

3.1.2 Developpement des solutions intéressantes

3.1.2.1 Réaménagement du débarcadére

La premiére solution développée est celle qui consiste a remodeler la structure de
lespace ulilisé comme débarcadére par les parents d'éléves. Le but est d'obtenir un
aménagemaent qui permettrait aux éléves et aux voitures de circuler en toute sécurité et
de maniére efficace.

Cependant celte solution entraine la perte de places de stationnement. La capacité du
stationnement correspondant passe de 54 & 16 places, ce qui représente une perte de 34
places.

L’annexe F présente une proposition de ce que pourrait étre le nouvel espace.

3.1.2.2 Déplacement de larrét de bus

L'intérét de cette solution par rapport & la précédente est qu’slle soit beaucoup moins

lourde et coliteuse. Trés peu de travaux sont nécessaires puisque la géométrie
actuellement en place est suffisante pour effectuer ces changements.
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Ainsi comme présenté sur la figure 3-1, le changement consiste a placer 'arrét de bus
aprés la traversée piétonne de maniére a transférer les piédtons sur cette traversée et non
celle de la sorlie de |'oratoire. Cela aura pour but de libérer du temps de passage aux
véhicules sortant du collége et diminuera les congestions au niveau du débarcadére du
collége.

Figure 3.1 Positionnement du nouvel arrét d’autobus

31.23 Révision du phasage du feu de circulation

Solution préférée aux autres car d'une grande simplicité et d'une efficacité certaine, la
modification du phasage va donner plus de temps de passage aux véhicules sortant du
college. Ce changement doit se faire pendant les heures de pointe du colldge, soit les
heures de début et de fin de classe, c'est-a-dire enviran deux créneaux de 30 minutes
chacun,

On trouvera a I'annexe G les résullats de simulations accordant plus de temps a la sortie
du collége et de I'oratoire. Plus précisément, la phase 2 (cf. annexe B) a élé diminuée de
8 secondes et ce temps a été atiribué & fa fin du cycle, c'esl-a-dire a la sortie du collége et
de {'oratoire. Les niveaux de service globaux sont meins bons mais ne changent pas de
categorie : B. Par conlre les différents mouvements sont mieux équilibrés puisque ['on
passe de niveaux de service allant de A a D, a un des niveaux de service allant de B a C.

Collége Notra-Dame Eluda de circulation et de stationnement 17
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Une élude est en cours quant & I'implantation d’un feu & micro-ondes concernant ia sortie
de I'oratoire, La sortie du collége élant au méme niveau, celte mesure peul et doit profiter
aux deux cHlés de lintersection.

3.2  Probleme de stationnement

3.2.1 Liste des mesures envisageables

Concernant le stationnement sur site, voici [a liste des solutions qui peuvent étre
développées :

s Implantation de nouveaux stationnements sur le site. |l parait évident que des
problémes de capacité de stationnement peuvent se résoudre par une augmentation de
l'offre. Cependant dans ce cas précis, cette solution passe par la suppression de zones
vertes ou de terrains de jeux et de récréation. Le secteur considéré dans cette étude est
proche du centre-ville. [l est dense el les espaces sont oplimisés au maximum.

* Favoriser I'utilisation des modes actifs et transports en commun. Déja évoquée
dans le cadre de la recherche de solutions pour améliorer la circulation, cette solution
aurait également un impact sur le stationnement. La place occupée par des
slationnements de vélos est évidemment plus petite que celle occupée par les voitures
qui auraient transporté une quantité équivalente de personnes.

e Utilisation du stationnement de I'oratoire Saint-Joseph. L'oratoire Saint Joseph se
situe de 'autre ¢6té du Chemin Queen-Mary, it est donc trés proche du collége. |l serait
donc possible d'utiliser ce stationnement dans des cas qui nécessiteraient beaucoup
plus de stationnements que ce que le collége est capable de proposer.

La encore, les trois pistes envisagées sont de natures différentes : création de
stationnement, optimisation de la place présente et utilisation d'autres stationnements &
proximité. Ces trois axes de réflexion présentent leurs propres avantages et inconvénients
qui sont répertoriés dans le tableau 3.2 suivant :

Tableau 2.2  Avantages et inconvénients des solutions de stationnement

| Solutions | Avantage(s Inconvénient(s

Implantation de Augmenter la capacité de Tres lourd et couteux.
nouveaux stationnement du campus. Suppression d'espaces
stationnements ' ' verts ou de terrains de jeux.
sur le site Gain peu significatif de
Slacag :

Favoriser
l'utilisation des

modes actifs et
transports en
commun

Utilisation du
stationnement de
I'oratoire Saint-

Trés peu couteux,
Diminution de la demande
de stationnement.

Impact a la fois sur la
circulation et le
stationnement.

Proximité de l'oratoire.
Volume fmportant a

Impact trés peu certain.
Besoin d'aménager un
espace pour le
stalionnement des vélos.
Manque de pistes cyclables
aux environs du collége.
Perte d'efficacité I'hiver.

Activité importante &
l'oratoire.
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3.2.2 Daveloppemeant des solutlons intéressantes

Seule futilisation du stationnement de l'oratoire sera développée ici pour la simple et
bonne raison gu’eile soit beaucoup plus efficace et simple a réaliser que les autres idées
évoguées.

L'oratoire dispose de 303 places de stationnement, comme on peut le voir & I'annexe H.
Pour le collége Natre-Dame, ces placas de stationnement sant idéales car proches et
nombreuses, en outre, ce stationnement couvre I'excés de la demande sur I'offre qui
posait probléme sur le stationnement du campus.

Cette solution se base en majeure partie sur une qualité : la communication. Il sera tout
d’'abord utile de prévoir les Journées nécessitant I'aide de I'oratoire et de communiquer
avec les responsables afin de s'assurer de la disponibilité du stationnement. Comme les
événements du collége considérés se produisent exclusivement le soir, il ne devrait pas y
avoir de conlflit entre les besoins du collége et ceux de I'oraloire vu que ce dernier
posséde la plus grande partie de son activité le matin. Ensuite vient la communication
avec les utilisateurs, les parents d’éléves le plus souvent. Une banne phase de
communication par le biais des éléves eux-mémes, de diffusion de l'information et
d'affichage permettra aux utilisateurs d'étre conscients de la disponibilité de ce nouvel
emplacement et ainsi leur évitera de se précipiter vers le campus du collége pour se
rendre compte que celui-ci est rempli sans savoir quoi faire.
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4 Conclusion

Le colldge Notre-Dame entend construire un nouveau gymnase d'environ 5400 m? avec
plusieurs étages en projet dont un avec un amphithéatre pouvant accueillir prés de 1000
personnes. Avant le commencement de ces travaux, la situation est non au peu
problématique en termes de circulation, que ce soit sur site ou aux alenlours. Seuls la
dépose et la récupéralion des enfants par leur parent en journée et le stationnement
problématique a l'occasion en soirée peuvent étre améliorées. Au cantraire, le
stattonnement doit absolument étre révisé afin de subvenir aux futurs nouveaux besoins.

On trouvera dans le tableau 4.1 un récapitulatif de I'étude présentée. Les valeurs de
besoin en stationnement sont celles fournies par le client et il est bon de rappeler que
cerlaines d’entre elles paraissent pessimistes.

Tableau 3.1 Tableau récapitulatlf de I'étude de stationnement

Avant nrojet Apras profat sans Apras projat avec
modilication du modification du
debarcadare débarcaders
Offra da statioanament dans
; B 350 290 256
I'sncainte du campus
Offre de stationnament avec _
. ; 652 593 559
I'crataira
Esiimation du pesain de
stationnament raquis
Fln ge semalne, pandant la saison de . -
Cangue de place Klangus deé olac
football. 350 o i
. & ('oratoiwe | besoin de "oratoir
Football + Soccer + Piscineg
Solrs de K1al iors ges regrasentations
. i 250 &} [51]
de thaitre
Soirs da Nai lors des représentations
Mangue de placa
de théatrs couwple avec la location du 290 (] oK 4 3
estin da l'oratoire
|gymnase
Solrs de sematne ol l'auditarium 251
loud a e 3 1
= : 180
Locatians : Auditarium, Arena, &) ol "gratoere | bagoin d FAlSIra 1 ratonr
Tarrafn, Gymnase
Portas ouvartes (pic estimd) i o3 1
o =1 ratodr
Inscriptions Ic astinma ] la ing
f P } 450
1 =r i
Rancantre d=s oareats {pic £51imé) 450 } ) 1
Foratos s ) i T

Le projet étudié ici ne modifierait en rign les conditions de circulation pour des raisons de
plages horaires non conflictuelles. Toutefois la problématique du débarcadére peut étre
résolue par différents moyens lels que dans I'ordre croissant d'intérét : le réaménagement
du débarcadére, le déplacement de 'arrét d’autobus et la modification du phasage du feu
de circulation.

En ce qui concerne |es conditions de stationnement, l'impact est réel. L'effet combiné de
disparition de cases de stationnement et d’augmentation des besoins vient accroitre
fortement la pression sur le stalionnement, particuliérement en soirée. Si on considere
effectivement 'ajout d’'un auditorium pouvant engendrer 350 véhicules supplémentaires,
certaines mesures serant de mises. Parmi les pistes éludiées, une seule a été retenue ;
I'utilisation du stationnement de I'orataire Saint-Joseph. Gela sera également utile paur ce
qu'on appelle les événemants extraordinaires, occupant 6 jours de I'année. Dans le cas
des activilés sportives d'apres classe, le probléme peut étre contenu, Une bonne gestion
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des événements prévus simultanément est tout de méme grandement recommandée.
Enfin il parait utile de rappeler que cette dtude se base sur le fait que les autres
stationnements du campus ne sont pas affectés, ce qui est remis en cause par le projet 8
schématisé en l'annaxe A.
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Représentation du College Notre-Dame et de ses
projets futurs
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Annexe C

Relevé de comptage effectué sur site



| Titre du projet

AECOM

DATE DU RELEVE: jeudi 4 juin 2009
LOCALISATION DU COMPTAGE: Montréal
DUREE DU COMPTAGE: 3b45
CONDITIONS ATMOSPHERIQUES: Ensoleillé

Etude de circulation - Colleége Notre-Dame

Numéro de projet: 05-18388

Référence comptage Cptl

APPROCHE NORD: -

SUD: Sortie College Notre-Dame
EST: _Fiue Jean-Brillant
QUEST: Rue Jean-Brillant

Déplacements véhiculaires

P ~ / % Pidtons |Piétons |Vélos Vélos Dépose

L4 v | entrant |[sortant |entrant [sortant |minute
07:00 4 5 2 0 4 3 0 0 0
07:15 5 9 4 4 27 17 4 1 0
07:30 4 26 6 0 143 6 1 1 5
07:45 4 36 7 3 395 7 4 0 4
08:00 3 5 1 4 73 5 1 0 1
08:15 0 2 0 0 3 6 0 0 0
08:30 2 2 1 0 1 2 1 0 0
08:45 2 3 3 0 4 3 1 0 0
15:00 0 3 4 5 6 35 2 1 0
15:15 0] 5 0 2 2 9 1 0 1
15:30 1 1 2 7 6 11 0 1 0
15:45 3 7 0 6 13 67 0 2 1
16:00 1 4 4 20 9 479 0 3 5
16:15 1 5 0 7 7 57 1 1 4
16:30 0 0 0 6 11 10 0 0 ¥




. . Titre du projet Numeéro de projet: 05-18388
AECOM

Etude de circulation - Collége Notre-Dame

DATE DU RELEVE: jeudi 4 juin 2009
LOCALISATION DU COMPTAGE: Montréal

DUREE DU COMPTAGE: 3h 45

CONDITIONS ATMOSPHERIQUES: Ensoleillé

Référence comptage Cp12 Référence comptage Cpt3
APPROCHE NORD: Cour arriere du college APPROCHE NORD: Bl
SUD: Entrée du colléege sur Queen-Mary SuD: - )
EST-.T EST: Chemin Queen-Mary
QUEST: Emr_éeprim-:ipale du college OUEST:_ChemEn Queen-Mary
Entrée Principale Vers collége Vers oratoire

VAG Tout droif] 1 2 1 2
07:00 2 0 07:00 0 3 0 0
07:15 4 1 07:15 2 2 0 0
07:30 18 4 07:30 56 9 0 3
07:45 32 9 07:45 131 20 0 9
08:00 20 4 08:00 79 7 0 12
08:15 6 2 08:15 1 5 0 4
08:30 3 0 08:30 1 4 0 0
08:45 0 0 08:45 0 6 0 8]
15:00 2 2 15:00 0 2 3 3
15:15 6 2 15:15 0 1 2 3
15:30 8 3 15:30 i 3 4 8]
15:45 38 6 15:45 4 0 a7 4
16:00 23 3 16:00 14 11 156 7
16:15 9 1 16:15 4 i3 24 10
16:30 8 3 16:30 2 & 4 5]




Annexe D

Relevé du stationnement effectué sur site



- Relevé de stationnement sur la campus du college Notre-Dame
! AECOM
Titre du projet Numere de projet: 05-18388

£tude de circulation - Colldge Notre-Dame

DATE DU RELEVE: jeudi 4 juin 2009
LOCALISATION DU RELEVE: Montréal
DUREE DU RELEVE: 3h 45
CONDITIONS ATMOSPHERIQUES: Ensoleillé

Stationnement comptabilisé
1H 1E 18 2 3 4 TOTAL  [% Remplissage
07:00 12 6 2 7 4] 7 34 18%
07:30 20 10 3 7 1 11 52 27%
08:00 35 17 3 7 1 28 91 47%
08:30 40 18 3 7 3 34 105 54%
09:00 41 21 3 8 6 43 122 63%
15:00 39 25 4 6 8 39 121 62%
15:30 37 21 3 1 8 37 107 55%
16:00 35 18 5 1 9 38 106 55%
16:30 21 11 1 0 5 23 61 31%
16:45 12 9 2 0 5 13 41 21%
Capacité Max 60 45 16 S 10 54 194 100%




Annexe E

Besoin de la clientele en termes de stationnement



Besoin de la clientéle

Responsable Activité Horaire Durée Nbre de personnes |Nbre de voitures
6] 4 parti
Sylvain Gendron Football Fin de semaine | ©10urs (4 parties 380 300
locales le matin
Soirs et fins d
" Soccer oirs . & Toute la saison 30 20
semaine
. . Portes ouvertes 2 ] . )
Christine Desgagné | , ( Fin de semaine 2 jours 1500 700
joursfannée)
Inscriptions . . .
" ) P . Fin de semaine 2 jours 1800 800
{2 jours/année)
W 1 x jour et soir et ,
Rencontre de parents ) 2 soirs 1400 800
1 x soir seul.
Benoit Leclerc Pieces de théatre Mois de mai 6 représentations 360 250
Richard Lecavalier Location Arena (Hockey) Al'année 5 sairs 60 60
Y Locatlon Terrain En saison 7 so 20/parti 100/parti
] soirs arties
(Football/soccer) (en semaine) P partie
o Location (Gymnase) Al'année 7 soirs 20/activité 40
! Location {Auditorium) Sporadiguement £12 /année 350 %150
. . Soirs et fins d .
! Location (Piscine) Irs et fins de 2 soirs/sem. 60 30

semaine




Annexe F

Proposition de réaménagement de la zone de
débarcadere



03180354 001 Owg. pocland, (0808, 1243

/—TRO'I'I'OIR PROPOSE

COLLEGE NOTRE-DAME

TROTTOIR PROPOSE

i DOS D'ANE EXISTANT

STATIONNEMENT DOS D'ANE EXISTANT
A AJUSTER EN PARALLELE A AJUSTER
i 16 PLACES
CHEMIN QUEEN-MARY
PROUET: ETU Srmcu FAR: N* PROUAT: REF. CLIENT:
DE DE CIRCULATION GP. 0512388
TECSULT I‘ AECOM COLLEGE NOTRE-DAME s .
DeAsamY; GP. 1 :500
Tecsult Inc. VERIAPP. PAR: | WY B, ntv.
INTERVENTIONS PROPOSEES
o | e R 001




Annexe G

Impact du phasage sur la circulation sur le Chemin
Queen-Mary



SITUATION ACTUELLE 5= . ¥ o J;%ﬂ
I

] -*k a7

F{ET

Représentation des niveaux de service par déplacement lors de I'heure de polnte du matin

Sortle Collége
Débit tota
Débits par mouvement 73 14 B7
Niveaudeservied o [UE0] b
Délai par véhicule (en secondes 37.2 34.

IR

Chemin Queen-Mary 974 B 11 - 154 < 7af s72[_638)
78 B 14.6 \ H ] [ 22 §E 66

NN 7

5.6 41.6

51 30

Oratoire Salnt-Joseph

Représentation des niveaux de service par déplacement lors de I'heure de polnte de I'aprés-midi

Sortie Collége

Débit tota

Débits par mouvemen 36 24
Niveau de servic D e v |
Délai par véhicule {en secondes 36 339
Chemin Queen-Mary 719 i 18> 129 < 85| 756

ag al 14 \ | /‘ 17 [dl 50

&0 41

Oratolre Salat-Joseph




SITUATION FUTURE B . [ o @,

Il | | (T | |
r! L1 9%
[

Représentation des nlveaux de service par déplacement lors de I'heure de pointe du matin

Sortle Calldge
Débit tota 174
Déblts par mouvemant 73 14 a7

Niveau de service A A A

Délai par vahleute {en secondes

AN

Chemin Queen-Mary 974 wl 0> 0 <« o i s72[_633]
78 1] o, [ | [ o 66
0 0
ilr7.v= | [ i
51 30
Cratolre Salnt-loseph

Représentation des nlveaux de service par déplacement lors de 'heure de polnte de I'aprés-mid|

Sortle Collége
Débit tota

Débits par mouvemen 36 24

Niveau de servica [T oy |

Délai par véhleule (en secondes 0 0

Chemln Queen-Mary 713 # 0> 0 < ol 756[ 80s]

38 Al 0™, NN / o il 50

0 0

[l | [ZETR

60 41

Cratolra Saint-loseph




Annexe H

Analyse du stationnement de I"oratoire Saint-
Jacques
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A propos d’AECOM

AECOM est un fournisseur mondial de services
professionnels de soutien technique et de gestion dans
une grande variélé de marchés comme le transport, les
installations, I'environnement et 'énergie. Avec un réseau
de plus de 43 000 employés ceuvrant dans 100 pays,

AECOM est un leader dans les marchés qu'elle dessert.
AECOM offre une combinaison d'excellence technique

et d'innovation de portée mondiale avec une présence
locale en fournissant des solutions qui améliorent et
soutiennent les environnements naturels, sociaux et batis
dans le monde.

AECOM Tecsult Inc.
85, rue Sainte-Catherine Ouesi
Mantréal (Quebec) Canada H2X 3P4
T 514 287-B500

elec.: 514 287-Ba00

wianw aecom.iecsult,com
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