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parcs d’interêt

parc sportif
parc café

place spectacle
skate park (usager)

voies cyclables
jardin communautaire

parcs d’occasion

public living room
parc café 

place spectacle 
skate park (obs)

Parc de chiens (obs)

points intermediaires

points d’ancrage

CONCEPT GÉNERAL

cyclable

VIEUX
MONTRÉAL

ROMPRE LES BARRIÈRES

PERMETTRE LE PASSAGE 
DE LA VAGUE

METTRE GRIFFINTOWN SUR 
LA CARTE MONTRÉALAISE

ATTIRER POPULATIONS

INFRASTRUCTURE POUR 
DES HABITANTS

SERVIR LA COMMUNAUTÉ

NOURRIR LA DÉMANDE 
D’UNE GROSSE POPULATION

GRANDIR INTELLIGEMMENT

situation actuel

SITE ET ENTOURAGE PLAN REZ-DU-CHAUSSÉ  >>  1:250 COUPE AA’  >>  1:100
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Déambulation à Griffintown
Ariane Latendresse
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micro-brasserie

Canal Lachine artistes

plan d’eau House
Emporium

Artistes

Galerie
d’arts

ETS

New City 
Gas

Multimédia

Fonderie
Darling
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S1_analyse 2_constats

3_CONCEPT

PLAN URBAIN_échelle 1 | 2000

DÉVELOPPEMENT DE SYSTÈMES

_plan urbain

_plan architectural

DÉVELOPPEMENT CIRCULATION

DÉVELOPPEMENT PARCOURS

...APRÈSAVANT...

1.Élaboration des liens 2. Centralisation sur la rue Ottawa

ÉV
O
LU

TI
O
N
 D

E 
LA

 F
O
R
M
E

Rue Ottawa

Poché du bâti

Espaces verts

N

Non-habitants, travailleurs

Habitants

Tourisme (international et corridor culturel)

Centre-Ville et banlieues

SOLUTION ADOPTÉE:
DÉCLOISONNEMENT À L’ÉCHELLE URBAINE

“Le décloisonnement s’appuie sur la communication et la concertation entre tous les acteurs dans le 
but de gérer individuellement et collectivement de façon optimale l’ensemble des contraintes, des 
ressources et leurs interactions.”

ANALYSE MORPHOLOGIQUE
VIDES / PLEINS

ANALYSE CIRCULATION

Flux principaux

Flux secondaires

Fronti

Rue Ottawa

N

N

Commerces et industries artisanales existants

Lieux artisanaux et culturelles éphèmères (Corridor Culturel)

Autres commerces

ANALYSE USAGES

N

ANALYSE POPULATION

ANALYSE MORPHOLOGIQUE
VIDES / PLEINS

DÉAMBULATION À GRIFFINTOWN:
LA (RE)DÉCOUVERTE DE LA RUE 

OTTAWA
« Dans un art de vivre accompli où alternent, selon un ordre éprouvé, effort et repos, sérieux et jeu, travail et plaisir, la 

promenade a également sa place. »
-Karl Gottlob Schelle, “L’art de se promener”

L’analyse d’un Griffintown triste et morose, délaissé, inanimé, pourrait nous laisser présager la fin du langage du lieu historique 
au profit de la pure spéculation immobilière. Cette chronique d’une mort annoncée est-elle irrémédiable? Ou si, au contraire, 
pouvons-nous faire la faire intervenir directement dans un processus de regénérescence urbaine?

 
Dans le Griffintown d’aujourd’hui et du futur, une chose semble inévitable: c’est l’incursion du lieu, à l’échelle urbaine, con-
tribuera à sa (re)-naissance, sa (re)DÉCOUVERTE. 

Une (RE)DÉCOUVERTE sous forme de DÉCLOISSONNEMENT au plan formel mais également, sur les plans sociaux et com-
munautaire, afin de révéler le potentiel et les richesses logées derrières les massifs murs de béton qui encadrent la rue Ottawa.

Une (RE)naissance de l’espace urbain en en y insérant un paysage bucolique et inusité, attirant ainsi les flaneurs et les 
rêveurs.

Une (RE)naissance d’une urbanité industrielle oubliée et dénigrée, qui peut, de par son contexte et sa localisation, héberger les 
grands évènements au coeur de la réalité québéecoise, tout en encourageant les artistes d’ici et d’ailleurs.

Une (RE)naissance d’un quartier résidentiel et pluriel, entraînant de ce fait échange, partage et ouverture sur un monde redé-
fini, où chacun se sens chez soi. 
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_Ensemble 1: ÉMERGENCE ARCHITECTURALE

LE SYSTÈME FORMEL:

_Ensemble 2: ÉMERGENCE PAYSAGÈRE _Ensemble 3: ÉMERGENCE PAYSAGÈRE

plan rdc (niveau rue), 1|250plan sous-sol, 1|250

coupe 1, 1|600

coupe 2, 1|600

+

CAFÉ INTERNETCAFÉ INTERNET CAFÉ

CAFÉ INTERNETCAFÉ INTERNET CAFÉ

CAFÉ INTERNETCAFÉ INTERNET CAFÉ

 SALLE CONF ET SPECTACLE

SALLE CONF ET SPECTACLE

SALLE CONF ET SPECTACLE

SALLE CONF ET SPECTACLE

SALLE CONF ET SPECTACLE

SALLE CONF ET SPECTACLE

SALLE CONF ET SPECTACLE

SALLE CONF ET SPECTACLE

SALLE CONF ET SPECTACLE

=

PLATEFOR-

ME VERTE

PLATEFOR-

ME VERTE

PLATEFOR-

ME VERTE

PLATEFOR-

ME VERTE

PLATEFOR-

ME VERTE

 JEUX ENFANTS JEUX ENFANTS

 JEUX ENFANTS JEUX ENFANTS

 JEUX ENFANTS JEUX ENFANTS

 JEUX ENFANTS JEUX ENFANTS

 JEUX ENFANTS JEUX ENFANTS

 JEUX ENFANTS JEUX ENFANTS

 JEUX ENFANTS JEUX ENFANTS

 JEUX ENFANTS JEUX ENFANTS
+ +

EAU
EAU

EAU
EAU

EAU
EAU

EAU
EAU

EAU
EAU

TERRASSE ET PASSERELLE

plan belvédère, 1|250
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Paysage urbain
Louise Gaunand
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Maquette 
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Griffintown / Co-Existence 
Clémence Lhoyer
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  ARC3015 Atelier Formes & Contexte

  Faculté de l’Aménagement / Claudine Déom & Marie-Claire Blais
  Présentation 07.12.2011 /  Clémence Lhoyer

  Planche I Griffi  ntown, contexte, formes et perceptions

 Griffi  ntown / CO-EXISTENCE

  

‘ S’i la ville était lisible, vraiment visible, alors la crainte et le désarroi pourraient être remplacés 
par le plaisir que procureraient la richesse et la puissance du décor. ‘

Kevin Lynch, L’Image de la Cité

  

‘ Il y a un plaisir particulier à regarder une ville, si banale que 
puisse en être la vue. Comme un morceau d’architecture, la ville 
est une construction dans l’espace, mais sur une vaste échelle 
et il faut de longues périodes de temps pour la percevoir. [...] 
On voit la ville sous tous les éclairages, par tous les temps.

Nous avions besoin d’élargir et de mettre à l’épreuve l’idée 
d’imagibilité, et également, en comparant l’image à la réalité 
visuelle, de découvrir quelles formes conduisent à des images fortes, 
afi n de proposer quelques principes de composition urbaine.  ‘

Kevin Lynch, L’Image de la Cité

Plan masse 1/2000ème
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  Planche II Choix du site et insertion dans le contexte urbain

 Griffi  ntown / CO-EXISTENCE

 I POINT DE REPÈRE

 II TRAJECTOIRES

 III ESPACES

Le projet constitue un point de repère dans le quartier. 
L’espace d’accueil reprend la forme triangulaire de 
l’ilôt et vient compléter un noeud rayonnant dans 
le quartier. Les écuries deviennent ainsi une porte 
d’entrée sur la rue Ottawa.

Espace public

Espace semi-privé

Espace privé

Plan masse 1/500ème

3 entrées ouvrent le projet au quartier :
- un parvis sur la rue Ottawa permet l’accès au 
bâtiment principal ainsi qu’aux écuries ;
- un porche permet de relier la traverse équestre au 
parc tout en pénétrant les écuries
- une traverse équestre sur la rue Murray

_17



  Planche III Programme et développement du projet

 Griffi  ntown / CO-EXISTENCE

Toiture en fer blanc

Vestiaires et local d’équipements

Accueil, café et centre d’exposition

Box

Remise, maréchal  ferrant

Soubassement en pierre

Revêtement extérieur en bardage bois

C’

CA

A’

B B’

Axonométrie éclatée 1/100ème

Elévation (BB’) depuis la rue Ottawa 1/250ème

Coupe (CC’) 1/250ème

Elévation (AA’) depuis la rue de la Montagne1/250ème

Projet de référence : Horse Stable, Duval + Vives Arquitectos, San Francisco de Mostazal, VI Región, Chile, 2010

Perspective depuis le parc Sainte Anne

Perspective depuis la rue Ottawa

Perspective depuis la rue de la Montagne

Vue sur les écuries depuis la traverse équestre

(de haut en bas, de gauche à droite)
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Maquette 1:500
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Griffintown_ la revitalisation d’un quartier
Juno St-Georges
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GRIFFINTOWN
La revitalisation d’un quartier

Plan de situation    Disposition des bâtiments 
anciens sur l’îlot Ste-Ann

Aménagement du site autrefois/
prédominance religieuse

L’ancienne église 
Ste-Ann sur son site d’origine

Le croisement de deux trames 
historiques

Juno St-Georges - Automne 2011
/École d’architecture UdeM

Église Ste-Ann

Académie Ste-Ann

Presbytère
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Plan d’implantation / échelle 1:1000

SCHÉMAS DE L’AMÉNAGEMENT DU SITE

Possibilité de relier la 
piste cyclable existante

 au site

Fonctions des 
zones 

existantes 
au pourtour 

du site

Espaces verts
du secteur

Établir une circulation 
piétonnière claire 

entre la rue Ottawa, le 
Parc St-Ann et

 la rue Basin

RUE OTTAWA

RUE WELLINGTON

RUE OLIER

RUE BASIN

CANAL LACHINE

N

Projet Promenade
 Smith

Parc à chiens

Parc Ste-Ann

Développement 

immobilier

R
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E RUE DE LA MONTAGNE

RUE ELEANO
R
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Future promenade
Smith

Industriel

Commercial

Habitation

Parc à chiens et terrain vacant

Parc Ste-Ann
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Élévation sud-est / échelle 1:250

 Plan du rez-de-chaussée / échelle 1:250

 Coupe longitudinale A-A / échelle 1:250  Élévation nord-est / échelle 1:250

 Plan de la mezzanine / échelle 1:250

LE CHALET
Un lieu rassembleur pour le Parc Ste-Ann

RUE WELLINGTON

Marché de Noël, L’Assomption

Festival hivernal, Vieux-Port de Montréal

A

A

1

2

3

1.Rangement
2.Vestiaire
3.Café

Le café

La place publique

Un lieu profitable pour tous

Schéma de disposition
des zones du site

Zone forêt

Zone permanente

Zone événementielle 
(temporaire)
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LE MARCHÉ
Pour une participation active dans le renouveau du quartier

Exemple de toits potagers au Québec

Centre de santé Reine-Élisabeth, NDG, Montréal

Maison Lauberivière, Québec

Schéma de circulation verticale, 
accès au toit

A

A

Plan du rez-de-chaussée / échelle 1:250

Coupe longitudinale A-A / échelle 1:250

Élévation sud-ouest/ échelle 1:250

Élévation nord-est/ échelle 1:250

Escalier Monte-charges

Zone de stationnement

Zone 
commerciale 
permanente

Étals de 
marché

Ouverture vers l’extérieur

Visibilité à partir du parc

Espace extérieur dégagé
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Maquette 1:500
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L’art de mon quartier
Jaiagaia St-Amant
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Maquette 1:500

_26



_26 _27



Le pôle musical
Stéphanie Lefebvre
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Maquette 1:500
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Un stationnement pour Griffintown
Renaud Chamberland
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New City Gas

Future salle de spectacle présentement en 
construction

New City Gas

locaux d’artiste et événement artistique

Un stationnement pour Griffintown

Les points faibles 

Proximité au centre ville
Facilité d’accès en voiture
Développement massif de logement
Augmentation de la population
Forte populatoin étrangère
Pésence de travailleur extérieur

Les points forts

Manque de service
Vie de quartier inexistante
Peu de service public
Augmentation de la densité urbaine
Manque de lieux de rancontre
Manque d’identité

Plan masse 1:2000 solstice d’été

Le site choisi est positionné à un endroit stratégique par rap-
port aux circulations automobiles et piétonnes

Nord : William
Sud : Ottawa
Ouest : Peel
Est : Nazareth et Duke

Aussi la rue de l’inspecteur qui vient se ternimer sur William 
est directement liée au boulevard Notre-Dame et à l’autoroute.

Chemin de fer du CN bordant Premier niveau    1:400
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Programme                                                                

 -Stationnement 300 places
 -Espace pour vélo  126 m2
 -Gymnase 900 m2
 -CPE 240 m2
 -Restaurant  880 m2 
 -Commerce premier niveau 1680 m2
 -Marais filtrant 930 m2
 -Parc linéaire 300m2
 -Espace vert sur le toit 340 m2
 -Belvédère  150 m2
 -Place central 1280 m2  

programme selon niveau

 niveau sol : -Espace pour vélo
                    -Commerce
                    -Parc linéaire
                    -Place central

niveau 1 : -Gymnase
                 -CPE
                 -Stationnement

niveau 2 : - Stationnment

niveau 3 : -Stationnement

Toit : -Stationnement
        - Restaurant
        - Espaces vert
        - Accès Belvédère

Élévation Nord          1:400

Élévation sud          1:400

Élévation ouest          1:400

Élévation est          1:400

Coupe transversale          1:400

Coupe longitudinale          1:400
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Maquette
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Vitrine Inter-Active
Jean-Michel Lafortune
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Vitrine Inter-Active
De Griffintown

Atelier 5   I   ARC 3015   I   Atelier Formes et Contexte   I   Professeurs : Marie-Claire Blais + Claudine Déom Jean-Michel Lafortune |  p. 1/3

Ot
ta

w
a

Installation, fonderie Darlington

Prestation théâtrale, cul-de-sac Dalhousie

Assemblage commémoratif, Horse Palace

Ouvriers - Artisans Usages éphémères

Site et environs Usage résidentiel Usage institutionnel

Résidences pour étudiants de l’ETS (Peel / Ottawa) Caserne #3 (Young / Ottawa)

Stationnement public (Peel / Ottawa)

Contexte et analyse

Le site est central 
à quelques pôles et quartiers avoisinants

Ot
ta

w
a

Peel

PaPaPaPaParcrcccc dde ee l’l’’ananancicic ennnnne 
égégégégé lilililiseseseseses SSSSt-t-t--AnAnAnnnnn

NeNeNeew w w ww CiCiCC tytytyty GGGGasasasas

FoFoFFondndndndeerererrieieeiei  
DaDaDaD rlrlrlinininingtgtgtgtonononon

HoHoHoHoH rsrsrsrse e e e papapapap lalaacece

GaGaGaGaG leleeleririe e eee
HoHoHoHoHovivivivigggg

QuQuarart-t-
ieier r dede 

Cité du 
Multimé-

Périmètre d’étude

Galerie d’art Lisabel

Atelier  Vélomakak

Atelier  Les forges urbaines

Maison Benoit-Labre (Young) École de Technologie supérieure (Peel / Notre-Dame)

Site et environs

Quartier Griffintown

Secteur 
ouvrier

Ot
ta

w
a

Ot
ta

w
a

Accès au site 
selon les clientèles et modes de transport

Dérive - interprétation

La rue Peel, 
entrée plausible sur la rue Ottawa

Consolidation
du Corridor Culturel passant par la rue Ottawa

  Zonage des espaces
  selon le programme et leur relation à la rue

1

2

3

4

Légende :

1. École de Technologie Supérieure
2. Parc Ste-Ann
3. Horse Palace
4. New City Gas

                   Rue Ottawa
                   Rue Peel
                   Rue YoungImplantatiom | Éch. 1:1500

Atelier 5   I   ARC 3015   I   Atelier Formes et Contexte   I   Professeurs : Marie-Claire Blais + Claudine Déom Jean-Michel Lafortune |  p. 2/3

Plan masse | Éch. 1:500

Rez-de-chaussée | Éch. 1:200 2e niveau | Éch. 1:200

Légende :

Rez-de-chaussée

1.   Stationnement | 500 m²
2.   Aire de détente | 210 m²
3.   Salle polyvalente | 85 m²
4.   Salle de cours | 42 m²
5.   Hall d’entrée des résidences | 30 m²
6.   Cour intérieure | 620 m²
7.   Espace vitrine - Grande salle
      d’exposition | 270 m²

2e Niveau

14. Résidence typique | 20 m²
15. Passerelle | 32 m²
16. Salle audio-visuel | 80 m²
17. Salle de montage vidéo | 55 m²
18. Salle de documents de référence | 28 m²
19. Petite salle d’exposition | 68 m²

3e Niveau

- Résidences | 18 m²
- Salons communs | 40 m²
- Passerelle | 32 m²
- Terrasse pour employés + jardin | 76 m²
- Bureaux administratifs | 60 m²
- Salle de réunion | 28 m²
- Salle de projet (postes de travail) | 68 m²

4e-6e Niveau

- Résidences | 20 m²
- Salons communs | 40 m²
- Terrasses extérieures |
  260 m² et 60 m²

7

8

9 10

11
12

6

3

1

4
5

2

13

14

16

19

17

18

15

8.   Terrasses extérieure du café/
      bistro | 100 m²
9.   Café/bistro | 80 m²
10. Salle de projection | 70 m²
11. Entrée publique et accueil 
12. Comptoir bar
13. Parvis | 90 m²

Précédents

Le Cube - Centre de création numérique - Paris Façade animée - Moorfields Eye Hospital - Londres

Société des Arts Technologiques - Montréal Espace de projet - Le Cube - Paris Salle de projection - Le Cube - Paris Espace d’exposition interactif - Le Cube - Paris

Plans

Précédents et ambiances

Approche du site depuis la rue Peel, direction sud

Digital Water Pavillion - Zaragoza - Espagne Cluny ArtBar - Montréal1 2 3

7654

1

2

3

4

5

6

7
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Atelier 5   I   ARC 3015   I   Atelier Formes et Contexte   I   Professeurs : Marie-Claire Blais + Claudine Déom Jean-Michel Lafortune |  p. 3/3

Élévation rue Ottawa | Éch. 1:1500 

Élévation rue Peel | Éch. 1:200 

Coupe AA | Éch. 1:200 

Vitrine Interactive de soir, depuis Peel / Ottawa

Aires extérieures | 1870 m² Espace vitrine | 340 m² Ateliers de formation | 900 m² Résidences étudiantes | 1550 m²

Répartition du programme

Coupe et élévations
Cour intérieure, vue sur le mur d’eau numérique

Maquette 1:200

Maquette 1:500
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Convergence
Pascal Mc Cool
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PLAN DU REZ DE CHAUSSÉE    ÉCHELLE 1:250

ÉLÉVATION RUE PEEL

ÉLÉVATION RUE OTTAWA

PERSPECTIVE DE NUIT

PERSPECTIVE RUE OTTAWA

COUPE 1

COUPE 2

PLAN DU NIVEAU    ÉCHELLE 1:250

PLAN MASSE 

C
O

N
V

E
R

G
E

N
C

E
  

P
as

ca
l M

c 
C

oo
l  

   
 A

te
lie

r d
’a

rc
hi

te
ct

ur
e 

5

P
LA

N
C

H
E

 P
R

O
JE

T

2

_40



Maquette 1:500
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Réunir Ottawa
Sabrina Richardson
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Réunir Ottawa
EX

IS
TA

N
T

D
ÉM

A
RC

H
E

A
N

A
LY

SE Analyse Perceptions : limites très marquées

Analyse Morphologique : Vide persistant 

Façade du viaduc du CN de Nazareth

Façade du viaduc du CN de Dalhousie

Dérive Schéma conceptuel

Échelle d’une Colonne

Analyse Morphologique : Opacité des façades

Analyse Usage : Lacune au niveau des besoins essentiels Choix de l’implantation

Analyse circulation : axes principaux Analyse Usages : Usages ephémères, richesse du quartier

Contexte

Marché By
Ottawa

House paint,
Royal Ontario Museum

Maquette 1:500
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Réunir Ottawa Projet

Légende couleur

Terrasses

Marché maraicher

Boulangerie / bistro

Espace public Accueil

Transitions verticales

ToilettesMarché artisant

Espace public potentiel

CaféBande information/accueil

Hall d’exposition

Passage

Restaurant

Bureaux administratifs

Implantation du projet 
Échelle 1:1000

Coupe transversale d’un passage
Échelle 1:200

Coupe transversale de la mezzanine
Échelle 1:200

Élévation sur la rue Ottawa
Échelle 1:200

Élévation sur la rue Dalhousie
Échelle 1:200

Plan du Rez-de-Chaussée (programme)
Échelle 1:500

Plan du Rez-de-Chaussée
Échelle 1:200

Plan du deuxième étage (programme)
Échelle 1:500
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Limitless: Centre communautaire et sportif
Stéphanie Langlois
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Limites de Griffintown__Ottawa: rue divisée

New City Gas

Site coin Ottawa_Dalhousie Sous le viaduc

Fonderie Darling

Site coin Ottawa_Nazareth

Autoroute Bonaventure

Intérieur du viaduc

A8ernA,  Zaanstadt, 2005 Mur d’escalade, Bay Bridge Crown Fountain, Chicago, Krueck and Sexton 
Architects

New-York Highline

Rue Ottawa en évolution

Rupture crée par la limite Les pôles culturels La limite devient un noeud

1912 1949 1990
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CONTRASTE

RÉFLEXION

OMBRAGE

Les limites aériennes de 
      Griffintown sont riches en 
              dynamism et en contrastes. 
                     Les jeux de lumière et de 
                             texture  en bordure du 
                           secteur doivent être utilisés
                               pour enrichir son centre. 

Dérive_  Infrastructure et Lumière Vue aérienne existante et sites choisis

Précédents

Maquette 1:500
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Limitless__centre communautaire et sportif Stéphanie Langlois                 Automne 2011

Plan de localisation 

Jeux d’eau sous l’autoroute Skate parc sous l’autoroute Coin Ottawa et Nazareth Jardins et verrière rue Dalhousie Axe traversant depuis  l’autoroute Passage intérieur central

Légende

Bâti existant

Bande de pavage transitoire

Murs d’escalade

Centre sportif 

Skate Parc

Espace café extérieur

Glissades hivernales

Espaces publiques vert
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Agora minérale avec gradins

Parc pour enfant
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Rangement
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Plan d’ensemble 1:1500

Plan rez-de-chaussée 1:500
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Complexe sportif urbain: un centre de réconciliation
Camille Lepage
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  01  |  GRIFFINTOWN  |  COMPLEXE SPORTIF URBAIN : UN CENTRE DE RÉCONCILIATION  |  RÉPONSE AU CONTEXTE

  1.1  |  Le site

  1.2  |  Le programme

Zone d’intervention

Les lots situés de part et d’autre de la rue Ottawa qui sont surmontés 
par l’autoroute Bonaventure et le viaduc ferroviaire du Canadien National, 
c’est-à-dire entre les rues Duke (à l’est) et Dalhousie (à l’ouest).

Rue Dalhousie

Viaduc ferro
viaire 

Rue Nazareth

Autoroute Bonaventure

Rue Duke

Viaduc ferroviaire du CN

Hauteur libre : 4.2 mètres
Hauteur totale : 8.6 mètres

Autoroute Bonaventure

Hauteur libre : 4.2 mètres
Hauteur totale : 8.6 mètres

Rue Ottawa

2 voies de passage et 
1 voie de stationnement

Direction : Est
Rue Nazareth

3 voies de passage
Direction : Sud

Rue Duke

3 voies de passage
Direction : Nord

État actuel : 
Éloignement des services

Les résidents de Griffintown doi-
vent sortir hors des limites du quar-
tier pour combler leurs besoins. Le 
quartier est majoritairement occu-
pé par des travailleurs, qui ne font 
qu’y passer sans le faire vivre.

Intention : Liaison

Le projet visera à réta-
blir une relation entre les 
deux parties du quartier 
afin d’unifier et de revita-
liser Griffintown.

Résidents du 
quartier

Travailleurs venant 
de l’extérieur

Services

Zone critique

Le bruit causé par cet achalandage 
entourant l’autoroute ainsi que par le 
passage du train crée une zone de 
tension entre les deux axes majeurs 
de circulation. L’implantation sur la 
rue Ottawa, elle-même au centre du 
quartier, situe le projet au coeur cette 
zone à ce jour inappropriable.

Rue Ottawa

Viaduc ferroviaire du CN

Bon
av

en
tu

re

Au
to

ro
ut

e

Autoroute Ville - Marie

Zone 
d’intervention

État actuel : Rupture

Aujourd’hui, les infras-
tructures de l’autoroute 
et du viaduc ferroviaire 
scindent le quartier de 
Griffintown en deux.

Rappel (circulation)

La circulation culmine dans l’axe Bo-
naventure. Les rues Nazareth et Duke, 
entrée et sortie de l’autoroute, sont 
les plus achalandées du quartier. 

1912 : Non-rupture 1931 : Viaduc ferroviaire du CN 1965 : Autoroute Bonaventure

1ère rupture 2e rupture
Retour à un stade 

de non-rupture ?

Rappel (circulation)

La fréquence horaire des passages des différents modes de 
transport dans le quartier révèle la présence dominante des tra-
vailleurs au sein de Griffintown. En effet, les passages sont beau-
coup plus importants la semaine que la fin de semaine. Le flux de 
circulation est considérable aux heures d’arrivée et de départ des 
travailleurs et pratiquement nul entre ces heures de pointe, ce qui 
indique que les travailleurs ne font pas prospérer le quartier.

Rappel (usages)

Ceci s’explique par le manque 
de services à l’intérieur du 
quartier. En effet, ce sont les 
stationnements, les bureaux 
et les entrepôts qui dominent 
l’occupation du territoire de 
Griffintown.

Intention : 
Un service doublement profitable 

La création d’un centre sportif pro-
fiterait à la fois aux résidents et 
aux travailleurs. L’ouverture de ce 
complexe générerait un lieu de ren-
contre et, par le fait même, favori-
serait la revitalisation du quartier.

Un potentiel de réunion

Un centre sportif avec belvédère

État actuel : 
Un endroit difficile

Le site offre une vue ma-
gnifique sur le centre-ville, 
mais la circulation inces-
sante et le bruit qu’elle en-
traîne rend l’endroit aride 
et agressant. 

Intention : 
Une cohabitation agréable 

Un centre sportif serait en mesure de côtoyer 
les infrastructures routières ; être en relation 
avec la circulation lors de son entraînement 
serait même stimulant. Surmonté d’un belvé-
dère, le complexe profiterait de cette superbe 
vue mal exploitée aujourd’hui.

Résidences

Services du quotidien 
- épiceries
- commerces utilitaires
- restaurants
- etc

Stationnements

Bureaux
Entrepôts
Autres services
- papeterie
- imprimerie
- réparation de voitures
- etc
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  02  |  GRIFFINTOWN  |  COMPLEXE SPORTIF URBAIN : UN CENTRE DE RÉCONCILIATION  |  INTENTION DE PROJET

  2.1  |  Les précédents

A8ernA | Zaanstad, Pays-Bas | NL Architectes

Habiter la structure urbaine : des aires sportives sous une infrastructure routière.
Éléments retenus : 1) Abaissement pour un plus haut plafond. 2) Bandeau vitré comme 
fermeture. 3) Dynamisme du rythme des piliers. 4) Ambiance de nuit, expérience urbaine.

Centre sportif Jean-Claude Malépart | Montréal, Canada | SBT Architectes

Mettre en relation le sport et la circulation : une piscine ouverte sur la rue.
Éléments retenus : 1) Dialogue entre « voir » et « être vu ». 2) Articulation de la façade opaque, 
cadre visuel. 3) Différence entre jour et nuit, alternance du sujet éclairé.

YMCA Cartierville | Montréal, Canada | Daoust Lestage inc

Lier les espaces : un intérieur aussi vitré que l’extérieur.
Éléments retenus : 1) Dialogue entre les diverses salles de 
sports. 2) Dimensions pour l’envergure du projet.

  2.2  |  Le concept   2.3  |  L’implantation
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Entrée principale (vestiaires)

Entrée secondaire (casiers)

Positionnement sché-
matique des divers élé-
ments du programme

Le présent schéma il-
lustre les relations prio-
risées pour chacune des 
fonctions.

Coupe schématique 

La forme en « U » découle des diverses relations souhaitées avec le flux de   
circulation ainsi qu’avec les deux côtés du quartier ségrégué.

  Plan du bâtiment dans son contexte élargi  |  Échelle 1:1500
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  03  |  GRIFFINTOWN  |  COMPLEXE SPORTIF URBAIN : UN CENTRE DE RÉCONCILIATION  |  DÉVELOPPEMENT DU PROJET

  2.4  |  L’organisation spatiale
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Plan du rez-de-chaussée dans son contexte environnant  |  Échelle 1:250

Coupe-Élévation avant (rue Ottawa) de jour  |  Échelle 1:250

Coupe-Élévation arrière de nuit  |  Échelle 1:250 _51



Université de Montréal  //  Automne 2011  //  ARC 3015  //  Atelier formes et contexte.
La rue Ottawa : potentiels d’une nouvelle urbanité au coeur de Griffintown.

Étape 4 : Développement du projet d’architecture  //  Camille Lepage-Mandeville.

  2.5  |  Les vues

PRODUCED BY AN AUTODESK STUDENT PRODUCT
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Plan de l’étage dans son contexte environnant  |  Échelle 1:250

Coupe Ouest-Est  |  Échelle 1:250

Vue de l’entrée principale depuis la rue Ottawa

Vue arrière depuis la rue Nazareth
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Maquette 1:500
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Maquette du quartier au 1:500
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