arrivée des différents modes de
transports dans le quartier a eu pour
Griffintown ainsi que ses quartiers
ouvriers. Ceci a permis aux indus-
tries de s’établir en banlieue et ain-
si de s’étendre sur une plus grande

effet de délocaliser les usines de
surface.

L!

sages sur l'autoroute Bonaventure
et le viaduc ferroviaire rendent I’ha-

Trop de buits causés par les pas-
bitation sur le site invivable.

Les limites de Griffintown sont
denses en circulation, ce qui accen-

tro encerclent ou scindent le quartier
tue le vide interne.

sans le desservir. lIs ne forment que

Les autoroutes, les trains et le mé-
des barriéres.
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03 | GRIFFINTOWN | CIRCULATION TRAVERSE AUTOMOBILE

PLAN DES GRANDS AXES
EcHELLE 1 2500

Nord - Sud

PLANS DES SENS UNIQUES
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PLANS DE TRAJETS UTILISES
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VOIES DE TRANSPORT
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I?LANS DES DIVERSES VOIES DE TRANSPORT
EcHELLE 1 ; 2500
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