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SOMMAIRE EXÉCUTIF 

 

À la demande du Groupe Tidan, Brodeur Consultants a réalisé une étude de caractérisation patrimoniale 

de l’immeuble situé aux 1360-1420, rue William et 1457-1485, rue Ottawa, dans l’arrondissement Le Sud-

Ouest de Montréal. Ce mandat s’inscrit dans le contexte d’un projet de redéveloppement immobilier 

impliquant l’application du Règlement sur la démolition d’immeubles (RCA07 22014), lequel exige une 

évaluation patrimoniale rigoureuse selon une méthodologie prescrite. 

Le site occupé par le garage de la Compagnie de transport provincial (aussi connue sous Autobus 

Voyageur) de 1941 à 1988, se situe dans l’unité de paysage 5.5 – rue William, au cœur de Griffintown. 

Cette aire témoigne d’une évolution marquée par l’industrialisation intense du XIXe et XXe siècle, suivie 

par un déclin des activités industrielles et un redéveloppement urbain à partir des années 1990. 

L’immeuble à l’étude ne détient pas de reconnaissance patrimoniale formelle. Il est toutefois identifié 

comme un « témoin architectural significatif », mais n’est pas un bâtiment d’intérêt patrimonial selon la 

carte du patrimoine bâti du PPU : Secteur Griffintown de 2024.  

L’étude se divise en plusieurs volets : une documentation détaillée du contexte urbain et historique du 

site, une analyse technique des différentes composantes bâties, et une évaluation patrimoniale selon la 

grille des valeurs prescrite. L’immeuble est un témoin de l’architecture moderne de Montréal et présente 

un intérêt contextuel en raison de l’envergure de l’îlot qu’il occupe presque qu’entièrement et de son 

traitement architectural uniforme malgré les deux grandes phases de construction. 

Prenant en compte l’ensemble des valeurs, l’étude établit l’intérêt patrimonial de l’immeuble principal à 

un grade modéré au niveau de l’Arrondissement. 

En conclusion, il est proposé comme éléments de réflexion, la déconstruction de l’immeuble pour laisser 

place à un projet de qualité exceptionnelle qui s’inscrirait dans l’objectif d’intensification urbaine en 

continuité avec la requalification de Griffintown entreprise depuis déjà 30 ans. 

La conservation de la rotonde intérieure et son intégration au projet pourrait être envisagée. Quant aux 

autres éléments caractéristiques qui incarnent les valeurs, certains pourraient être rappelés dans le 

traitement plastique du nouveau projet.  
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CONTEXTE 

Un projet de redéveloppement de la propriété est en cours d’étude. Celui-ci prévoit une augmentation de 

la densité qui implique la déconstruction de l’immeuble existant. Dans ce contexte, l’arrondissement Le 

Sud-Ouest applique le Règlement régissant la démolition d’immeubles de l’arrondissement (RCA07 

22014). Une étude patrimoniale est demandée et les attributions sont prescrites à l’annexe B_2018-08-16 

du Règlement. L’Annexe contient deux sections, soit la première qui est une recherche documentaire 

préalable, et la seconde une grille d’analyse par les valeurs.  

  

CONTENU DE L’ÉTUDE 

Le contenu de l’étude est structuré de la manière suivante.  

En première partie, nous décrivons la situation actuelle du lieu en l’identifiant, en le localisant et en 

recensant ses statuts patrimoniaux. Dans le second chapitre, l’évolution du contexte d’insertion est dressée 

en fonction des grandes phases de développement afin de cerner les conditions d’implantation qui 

prévalaient pour l’immeuble à l’étude. Une troisième partie décrit les grandes phases de constructions 

sous la forme de fiches techniques. La fiche relative au garage est enrichie de ses concepteurs, de 

comparables et des éphémérides concernant la Compagnie maître d’ouvrage. Le chapitre suivant établit 

l’analyse par les valeurs selon les prescriptions de l’Arrondissement à l’annexe B de son Règlement sur les 

démolitions.  

Nous concluons avec des éléments de réflexion quant au devenir de l’immeuble principal. Enfin, une 

bibliographie et des annexes achèvent le rapport.  
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MÉTHODOLOGIE ET MODALITÉS DE RÉALISATION DE L’ÉTUDE 

Nous nous inspirons du canevas de travail que l’on retrouve dans le Guide d’application du processus 

d’évaluation menant à la formulation d’un énoncé d’intérêt patrimonial, un document municipal qui a fait 

l’objet d’une ordonnance du comité exécutif de la Ville de Montréal en février 2012, mais qui n’est pas 

intégralement utilisé par l’Arrondissement. Notre recherche s’inscrit à l’intérieur des paramètres qui y sont 

décrits. Quant à l’analyse par les valeurs, nous appliquons les attributions prescrites à l’annexe B du 

Règlement régissant la démolition d’immeubles (RCA07 22014) tout en nous inspirant de la plus récente 

méthode nationale d’évaluation de l’intérêt patrimonial des immeubles et sites patrimoniaux que le 

ministère de la Culture et des Communications du Québec1 a élaborée et publiée en 2023. 

 

MISE EN GARDE 

La présente étude ne vise d’aucune façon la réalisation d’un carnet de santé de l’immeuble. Il en est de 

même pour l’identification d’éventuelles études pouvant traiter le potentiel archéologique.  

 

DROITS 

Une licence non exclusive, irrévocable et non transférable permettant de reproduire, de traduire et de 

communiquer tout ou partie des travaux pour l’évaluation du lieu visé est accordée à Groupe Tidan, pourvu 

qu’il y ait mention de la référence suivant les normes reconnues. La reproduction à d’autres fins doit faire 

l’objet d’une autorisation des auteurs. Dans tous les cas, les documents graphiques inclus au rapport qui 

font l’objet d’un droit de reproduction spécifique ne peuvent être reproduits sans satisfaire les règles de 

l’organisme concerné. 

 

CONVENTION 

Le Nord 

La trame urbaine de Montréal présentant une particularité quant à son orientation géographique, nous 

considérons dans le présent texte que les rues William et Ottawa sont d’orientation est-ouest. 

 
1 Ministère de la Culture et des Communications, Direction des politiques et de l’évaluation patrimoniale en collaboration avec la 
Direction des Communications et des affaires publiques, mars 2023, 43 p. 
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Source des photographies 

Les photos dont la source n’est pas indiquée sont de BRODEUR CONSULTANTS et ont été prises en avril 

2025. 

ÉQUIPE DE RECHERCHE 

Brodeur Consultants est une entreprise spécialisée dans la reconnaissance du patrimoine, aussi bien que 

dans sa gestion et sa diffusion. Pour cette étude, Mario Brodeur, architecte, est chargé de projet. Conrad 

Gallant a documenté l’immeuble et participé à la rédaction du rapport. 
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1. SITUATION ACTUELLE DU LIEU  
 
1.1 IDENTIFICATION DU LIEU  

 
Nom du lieu :   

• Garage de la Compagnie de transport provincial (1941-1970) 
• Garage de la Compagnie Bonaventure Enterprises Ltd (Voyageur Bus Line) et de 

Voyageur inc. (1970-1988) 
 
Adresse ou emplacement du lieu : 1360-1420, rue William et 1457-1485, rue Ottawa, Arrondissement Le 
Sud-Ouest 
 
Numéros du lot : 1 852 804, 2 924 971, 2 924 972, 2 924 973 et 2 924 974 (Date d’établissement : 
20 février 2003) (anciens lots 1386, 1386A, 1387, 1387A, 1388, Cité de Montréal, Quartier Sainte-Anne) 

 
Propriétaire : Tidan inc. 
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Localisation du lieu 
 

 
Plan de l’immeuble — en teinte bleue — (1457-1485, rue Ottawa / 1360, 1380, 1390, rue William) dans son contexte. 
Source : Cartographie de base, 2024, Portail données ouvertes, Ville de Montréal. Source : Cartographie de base, 2024, Portail 
données ouvertes, Ville de Montréal. 
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Certificat de localisation 
 

 
Plan accompagnant le certificat de localisation — lots : 1 852 804, 2 924 971, 2 924 972, 2 924 973 et 2 924 974. 
Source : François Arcand, arpenteur-géomètre Arsenault, 15 avril 2008. 
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1.2 PHOTOGRAPHIES DU LIEU ET DE SON CONTEXTE 
 

 
Vue aérienne du site. Notre emplacement est encadré et bleuté. 
Source : Google Maps, 2025. 

 

 
Vue à vol d’oiseau du site et de son environnement. 
Source : Google Maps, 2025. 
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Photographies de l’immeuble  
 

 
Façades Sud et Est. 
 

 
Façade Est. 

 

 
Façade Nord. 
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Le site à partir de l’ouest. Façade Ouest. 

 

  
Une partie de la façade nord. Une partie de la façade nord. 

 

  
Une partie de la façade sud. Une partie de la façade sud. 
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1.3 STATUT 
 

o Désignation fédérale : Aucune. Toutefois, l’îlot est adjacent au Lieu historique nation du Canal-

de-Lachine. 

o Désignation nationale : Aucune. 

o Désignation municipale : aucune en vertu de la Loi sur le patrimoine culturel du Québec. 

o Désignation patrimoniale au Plan d’urbanisme :  

§ L’édifice ne fait pas partie de la liste des immeubles de valeur patrimoniale 

exceptionnelle ou intéressante du Plan d’urbanisme. De plus, l’édifice ne fait partie 

d’aucun secteur de valeur patrimoniale exceptionnelle ou intéressante de 

l’arrondissement du Sud-Ouest. 

 
Carte du patrimoine bâti de l’arrondissement du Sud-Ouest, septembre 2017. L’immeuble à l’étude est indiqué par une flèche. 
Source : Site Internet Ville de Montréal [https://montreal.ca] (consulté le 25 mars 2025). 
 

o Potentiel archéologique selon le Plan d’urbanisme : Aucun. 
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Carte du patrimoine archéologique de l’arrondissement du Sud-Ouest, mai 2004. L’îlot à l’étude est indiqué par une flèche. 
Source : Site Internet Ville de Montréal [https://montreal.ca] (consulté le 14 mai 2025). 

 

o Règlement d’urbanisme 01-280 
 

§ L’édifice (1380, rue William) est maintenant identifié comme un témoin 

architectural significatif de cet arrondissement, c’est-à-dire :  

« un immeuble d’intérêt local, un immeuble visé par la Loi sur le patrimoine culturel 

et un lieu de culte […] du présent règlement. Il comprend aussi son terrain ; 

« terrain » : un lot, une partie de lot ou un ensemble de lots formant une seule 

propriété, à l’exception d’une partie de terrain qui fait l’objet d’une résolution ou 

d’un avis d’imposition de réserve en vertu de la loi ;2 »3 

 
2 Arrondissement Le Sud-Ouest, Règlement no 01-280 : Règlement d’urbanisme de l’arrondissement du Sud-Ouest, date de la 
codification : septembre 2024, p. 21. 
3 L’annexe B aux pp. 228-230 du règlement d’urbanisme 01-280 traite des caractéristiques de l’unité de paysage dans laquelle 
s’inscrit l’immeuble à l’étude. https://montreal.ca/reglements-municipaux/recherche/60d7d1d9fd6531f67759daff   
https://www.studocu.com/fr-ca/document/ecole-de-technologie-superieure/elements-de-gestion-de-projets-de-
construction/annexe-b-tableaux-des-caracteristiques-par-unite-de-paysage-2024/110477284  

https://montreal.ca/reglements-municipaux/recherche/60d7d1d9fd6531f67759daff
https://www.studocu.com/fr-ca/document/ecole-de-technologie-superieure/elements-de-gestion-de-projets-de-construction/annexe-b-tableaux-des-caracteristiques-par-unite-de-paysage-2024/110477284
https://www.studocu.com/fr-ca/document/ecole-de-technologie-superieure/elements-de-gestion-de-projets-de-construction/annexe-b-tableaux-des-caracteristiques-par-unite-de-paysage-2024/110477284
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Règlement d’urbanisme 01-280, Détail de la carte de l’Annexe C : Immeubles et secteurs significatifs. L’édifice 1380, rue 
William, est un témoin architectural significatif. Il est cerné. Source : https://montreal.ca/reglements-
municipaux/recherche/60d7d1d9fd6531f67759daff  

 
o Autres statuts pertinents :  

PIIA — Plans d’implantation et d’intégration architecturale 

Le règlement sur les plans d’implantation et d’intégration architecturale (RCA07 22 019) de 

l’arrondissement du Sud-Ouest, dont fait partie le territoire à l’étude, a été adopté le 4 décembre 2007.  

« Le règlement sur les plans d’implantation et d’intégration architecturale (PIIA) est un outil 
d’évaluation qualitative complémentaire aux règlements d’urbanisme de l’arrondissement. Il vise à 
encadrer la construction de nouveaux bâtiments et les rénovations extérieures des immeubles 
existants, en tenant compte des particularités propres au bâtiment et au quartier dans lequel il 
s’insère. Son objectif : préserver et enrichir le cachet particulier des quartiers du Sud-Ouest, en 
favorisant des interventions bien intégrées.4 »  

 

 
4 Arrondissement Le Sud-Ouest, Fiche d’urbanisme : Plans d’implantation et d’intégration architecturale (PIIA), février 2014, p. 1. 

https://montreal.ca/reglements-municipaux/recherche/60d7d1d9fd6531f67759daff
https://montreal.ca/reglements-municipaux/recherche/60d7d1d9fd6531f67759daff
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Plan des aires et unités de paysage de l’arrondissement du Sud-Ouest. L’unité de paysage 5.5 : Rue William, de l’aire de paysage 
Griffintown, est en teinte bleue avec indication de l’emplacement de l’immeuble à l’étude. 
Source : Site Internet : Ma carte interactive de la ville de Montréal [https://spectrum.montreal.ca] (consulté le 25 avril 2025).  

 
Aires et unités de paysage 

Le site (1380, rue William) est dans l’unité de paysage 5.5 : Rue William de l’aire de paysage 5 Griffintown. 

 
Règlement d’urbanisme 01-280, détail de la carte de l’Annexe A : Aires et unité de paysage. Le territoire à l’étude est ombré. 
Source : https://montreal.ca/reglements-municipaux/recherche/60d7d1d9fd6531f67759daff  

https://montreal.ca/reglements-municipaux/recherche/60d7d1d9fd6531f67759daff
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Selon l’arrondissement du Sud-Ouest, le contexte de développement de l’unité de paysage 5.5 : Rue 

William, de l’aire de paysage Griffintown, se décrit en ces termes : 

« Contexte de développement 

Au 17e siècle, la ferme Saint-Gabriel des sulpiciens occupe un vaste territoire dont fait partie cette 
unité de paysage et qui se termine à la rue de la Montagne. Cette voie permet de relier la ferme au 
fort de la Montagne, autre propriété des sulpiciens. 

Vers 1820, le premier canal de Lachine est creusé au cœur de la ferme Saint-Gabriel. Les travailleurs 
affectés à cette tâche viennent s’établir dans le nouveau quartier de Griffintown et forment un 
premier noyau de résidents. 

Vers 1845, un projet d’aménagement urbain et de lotissement présente des îlots orientés 
parallèlement au canal. De ce projet, seules les rues Basins, du Séminaire, Olier, Rioux et Saint-
Thomas ainsi qu’une partie de la rue Ottawa semblent avoir survécu. 

Vers 1850, l’industrialisation du canal débute avec l’établissement de plusieurs industries sur ses 
abords. Berceau de l’industrialisation au Canada, ce secteur connaîtra un développement industriel 
considérable jusqu’en 1959, au moment de l’ouverture de la voie maritime du Saint-Laurent qui 
causera le lent déclin des industries établies le long du canal de Lachine. 

Selon les cartes historiques de 1907, une large part du parcellaire, qui était initialement voué à une 
occupation résidentielle, y a été fusionné et reconfiguré pour accueillir des fonctions industrielles. 
Ce phénomène s’étendra à l’ensemble de l’unité de paysage, jusqu’à y retrouver uniquement une 
fonction industrielle. Certains bâtiments occupent pratiquement un îlot en entier.5 » 

Les tableaux des caractéristiques par unité de paysage 2024, indiquent que les principaux éléments à 
retenir pour l’unité de paysage 5.5. : Rue William sont : 

« - Favoriser la conversation et le recyclage des immeubles significatifs et bâtiments d’intérêts. 

- Accroître l’Intelligibilité et la présence urbaine de la configuration en pointe de l’îlot de forme 
triangulaire (angles des rues Williams, Ottawa et Guy) ; 

- Porter une attention particulière à l’harmonisation d’éventuelles insertions architecturales sur le côté 
sud de la rue Barré avec les triplex anciens se trouvant sur le côté nord de la rue.6 » 

 

Programme particulier d’urbanisme (PPU) du secteur Griffintown 

En préalable au PPU du secteur Griffintown, une étude réalisée en 2007 identifie les bâtiments d’intérêt 

patrimonial à protéger et mettre en valeur. La carte qui suit en fait état. Nous constatons que la propriété 

à l’étude ne fait pas partie de cette catégorie de bâtiments. 

 
5 Arrondissement Le Sud-Ouest, Fiche : Unité de paysage 5.5 : Rue William, Aire de paysage 5 Griffintown, p. 228. Source : Site 
Internet : Ma carte interactive de la ville de Montréal [https://spectrum.montreal.ca] (consulté le 25 avril 2025). 
6  Règlement 01-280 – Annexe B Tableaux des caractéristiques par unité de paysage, p. 230. 
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Carte de localisation des bâtiments d’intérêt patrimonial à conserver et à mettre en valeur | Planification détaillée du secteur 
Griffintown : Analyse du cadre bâti. La propriété à l’étude est encerclée. Source : Patri-Arch pour Ville de Montréal Service de la 
mise en valeur du territoire et du patrimoine Division patrimoine et toponymie Planification détaillée du secteur Griffintown : 
Analyse du cadre bâti - Synthèse, mars 2007, p. 245.  

 

Le site Internet de la Ville de Montréal présente succinctement le Programme particulier d’urbanisme (PPU) 

— Secteur Griffintown en ces termes : 

 « Adopté en 2013 et reflétant les aspirations des acteurs du milieu, le Programme 
particulier d’urbanisme (PPU) — Secteur Griffintown présente à la fois la vision du quartier 
et les interventions qui sont actuellement mises en œuvre par la Ville de Montréal pour 
requalifier un secteur industriel en un nouveau quartier innovant, habité, et durable.7 » 

 

Selon le document du PPU du secteur Griffintown, la  

« vision de mise en valeur […] préconise, à partir de la structure d’un quartier industriel 
hérité du 19e siècle et de l’importance conférée au domaine public, la fabrication d’un 
nouveau milieu de vie construit sur les valeurs du 21e siècle — un milieu de vie habité, 
durable et plus densément occupé. 

Dans cet esprit, Griffintown constitue un quartier innovant : 

• qui perpétue la tradition d’innovation particulière du quartier et du Sud-Ouest de 
Montréal — architecture, aménagement, culture, développement social et 
communautaire, commerce, enseignement, recherche ; 

 
7 Site Internet : Ville de Montréal, Projet Griffintown, [https://montreal.ca/sujets/projet-griffintown] (consulté le 25 avril 2025).   
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• composé d’activités génératrices d’emplois qui cohabitent harmonieusement avec le 
nouveau milieu de vie résidentiel ; 

• qui comprend un campus universitaire urbain d’avant-garde et axé sur l’innovation. 

Respectueuse de l’identité de Griffintown, cette vision vise également à faire du secteur : 

• un quartier qui retrouve sa place dans la ville et ses liens avec les secteurs adjacents ; 

• un quartier qui affirme, qui préserve et qui valorise son histoire et sa spécificité ; 

• un nouveau milieu de vie qui s’ajoute aux autres quartiers de l’arrondissement du Sud-
Ouest, en bordure du canal de Lachine et aux portes du centre-ville ; 

• un lieu qui contribue à la créativité et à la vitalité culturelle de Montréal. 

Résolument ancrée dans le 21e siècle, la vision de mise en valeur préconisée par le PPU 
vise enfin à faire de Griffintown : 

• un nouveau milieu de vie mixte offrant un cadre de vie durable — proximité, convivialité 
et sécurité pour tous les groupes d’âge ; 

• un quartier aménagé pour reconnaître et encourager les nouveaux modèles de 
comportement urbain ; 

• un quartier aménagé pour favoriser les déplacements actifs et le transport collectif.8 » 
 

 
Plan du secteur du PPU du secteur Griffintown (en teinte bleue) avec indication de l’emplacement de l’immeuble à l’étude. 
Source : Site Internet : Ma carte interactive de la ville de Montréal [https://spectrum.montreal.ca] (consulté le 25 avril 2025). 

 

 
8 Ville de Montréal, Programme particulier d’urbanisme : Secteur Griffintown, Montréal, mai 2013, p. 16. 
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Concernant le patrimoine, dans le document du PPU : Secteur Griffintown, il est mentionné que le 

patrimoine de ce secteur « se décline également à travers des ressources archéologiques et des 

singularités, telles que la présence de bâtiments dont la forme épouse la géométrie particulière de certains 

îlots en pointe ou de bâtiments emblématiques qui témoignent de façon unique de l’histoire sociale, 

culturelle et économique du quartier, voire de l’ensemble de la ville. La consolidation du tissu social et 

culturel de Griffintown passe nécessairement par une intégration de son histoire et de son patrimoine à la 

vie quotidienne du quartier, au bénéfice de ses résidants, de la mixité qui crée l’intérêt et l’animation de 

ses rues et de son potentiel d’attractivité touristique et économique.9 » 

 

 
Carte du patrimoine bâti dans le secteur Griffintown provenant du document du PPU : Secteur Griffintown. À noter que la 
propriété à l’étude, pointée en bleu, est incluse dans les bâtiments d’intérêt patrimonial. 
Source : Ville de Montréal, Programme particulier d’urbanisme : Secteur Griffintown, Montréal, mai 2013, p. 31. 

 

 
9 Ville de Montréal, Programme particulier d’urbanisme : Secteur Griffintown, Montréal, mai 2013, p. 30. 
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Carte du patrimoine bâti dans le secteur Griffintown provenant du document du PPU : Secteur Griffintown. À noter que la 
propriété à l’étude, pointée en bleu, n’est plus incluse dans les bâtiments d’intérêt patrimonial. 
Source : Ville de Montréal, Programme particulier d’urbanisme : Secteur Griffintown, Montréal, mai 2013 (dernière mise à jour, 
juin 2024), p. 31. 
https://mtl.ged.montreal.ca/constellio/?collection=mtlca&portal=REPDOCVDM#!displayDocument/00000086766. 

 

Selon le même document, on prévoit « la création de nouveaux accès publics lors du redéveloppement 

des îlots situés entre les rues Guy et de la Montagne, de manière à relier la rue Notre-Dame au canal de 

Lachine à travers la rue William, la rue Ottawa et les allées piétonnes du site des Bassins du Nouveau Havre, 

par le biais de paramètres réglementaires appropriés et dans le cadre d’une entente avec les propriétaires 

des sites visés.10 » 

Actuellement, divers travaux sont réalisés par la Ville de Montréal pour revitaliser ce secteur selon les 

recommandations du PPU-Secteur Griffintown.  

 

 
 
 
 

 

 
10 Ville de Montréal, Programme particulier d’urbanisme : Secteur Griffintown, Montréal, mai 2013, p. 30. 
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2. ÉVOLUTION DU CONTEXTE D’INSERTION 

 
2.1 REPÉRAGE TERRITORIAL  
 

 
2012. Carte illustrant la subdivision historique de Griffintown. Source : La mise en valeur du patrimoine du secteur de 
planification détaillée Griffintown, p. 10. 

 

Le site à l’étude est situé dans le secteur de Griffintown, qui comprend, historiquement, l’ancien faubourg 

des Récollets au nord-est, l’ancien quartier Griffintown aussi appelé faubourg Sainte-Anne ou le fief de 

Nazareth au sud-est et l’ancienne ferme Saint-Gabriel au sud-ouest. 
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2.2 JALONS HISTORIQUES 

Nous reproduisons des cartes réalisées par la Direction de la culture et du patrimoine de Montréal en 2012, 

qui résument l’histoire du développement de Griffintown. Nous incluons aussi les cartes du professeur 

Hanna provenant de l’étude destinée à la Ville de Montréal de 2007 pour montrer l’évolution du bâti et 

identifier les entreprises présentes. Enfin, nous ajoutons des plans et des photos aériennes pour illustrer 

l’évolution du territoire. 

 
2.2.1 1645 - 1800 : COLONISATION DU TERRITOIRE 

 

 
Figure et texte tirés de Ville de Montréal, Direction de la culture et du patrimoine (2012), p. 12. 
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2.2.2 1800 - 1845 : MISE EN PLACE DU PREMIER CANAL NAVIGABLE 

 

 
Figure et texte tirés de Ville de Montréal, Direction de la culture et du patrimoine (2012), p. 14. 
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1801. Carte de Louis Charland. La localisation approximative du site à l’étude est ombrée en jaune. Plan de la ville et Cité de 
Montréal, avec les projets d’accroissement dans l’étendue qui lui a été fixée par proclamation de Son Excellence Alured 
Clarke, Ecuier, alors Lieutenant Gouverneur de cette Province. Source : BAnQ, CA601,S16,SS2,D1. 

 

1819—1826 : L’aménagement du canal de Lachine présage l’établissement d’usines et d’entrepôts sur ses 

rives. 

 

 
1825. La localisation approximative du site à l’étude est ombrée en jaune. Map of the city and suburbs of Montreal; exhibiting 
distinctly every property public & private the course of the water works the river line in front of the city and the La Chine canal 
from its junction with the port to the distance of 1 1/2 miles above. Constructed from a new survey 1825 by John Adams. H.P. 
roy.l mil.y survey.r and draftsman. Source : BAC, ID : 4170677.  

 

http://central.bac-lac.gc.ca/.redirect?app=FonAndCol&id=4170677&lang=eng
http://central.bac-lac.gc.ca/.redirect?app=FonAndCol&id=4170677&lang=eng
http://central.bac-lac.gc.ca/.redirect?app=FonAndCol&id=4170677&lang=eng
http://central.bac-lac.gc.ca/.redirect?app=FonAndCol&id=4170677&lang=eng
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2.2.3 1845 - 1880 : EXPLOITATION DE L’ÉNERGIE HYDRAULIQUE ET LOTISSEMENT DE LA FERME SAINT-GABRIEL 

 

 
Figure et texte tirés de Ville de Montréal, Direction de la culture et du patrimoine (2012), p. 18. 

1843 - 1846 : Le canal de Lachine est élargi et approfondi afin d’accommoder le nombre important de 

navires qui l’utilise. Il passe alors 14,6 mètres de large à 36,6 mètres et une série d’écluses est ajoutée. 

1845 : Les Sulpiciens amorcent le lotissement de la ferme Saint-Gabriel entre les rues de la Montagne et 

Canning et une partie sera convertie en aire de déchargement des navires. 

Concernant la ferme Saint-Gabriel, il faut rappeler que les Sulpiciens de Montréal ont connu une longue 

période d’incertitude au sujet de leurs propriétés sur l’île de Montréal, de 1763 à 1840. En effet, pendant 

cette période, les marchands britanniques réclament au gouvernement la dépossession de la seigneurie 
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de Montréal aux Sulpiciens. « Au moment où les droits des sulpiciens sont définitivement reconnus par la 

couronne britannique (1840), le gouvernement exige qu’ils se départissent de cette propriété au cours des 

20 années suivantes. La demande accrue de terrains le long du canal de Lachine semble d’ailleurs 

l’occasion de réaliser une bonne opération. En 1842, le séminaire charge l’arpenteur et architecte John 

Ostell (1813-1892) d’un projet de lotissement et, trois ans plus tard, la ferme est découpée en 501 lots qui 

sont mis à l’encan. Cependant, les terrains trouveront difficilement preneur une fois passée la fièvre 

spéculative des années 1843-1847.11 » Justement, le mémorialiste, Romuald Trudeau, mentionne à ce 

sujet : 

« Les Seigneurs de Montréal, et Messieurs du Séminaire, après avoir fait arpenter et diviser 
par lots propres à bâtir, une petite partie de leur ferme de Saint-Gabriel, qui avoisine le 
canal de Lachine que l’on est en ce moment occupé à élargir et améliorer, en ont essayé 
la vente à l’encan jeudi le 21 d’août chez les Messieurs Cuvillier. Ils ont obtenu de tous ces 
lots des prix assez considérables et qui ont surpassé leur attente ; quelques heures leur ont 
suffi pour réaliser la jolie somme d’environ 70 000 £, qui va leur produire une rente de 
4200 £ d’une propriété qui ne rapportait rien ou presque rien. Les termes de payement 
sont de 10 pour cent comptant, et le reste payable en dix ans avec intérêt de 6 pour cent. 
Toute la ferme, vendue sur le même pied, devra produire un capital d’au moins 200 000 £. 

Ceci est encore une nouvelle preuve bien évidente de la valeur énorme que la propriété a 
acquise dans Montréal depuis qu’elle est devenue la Capitale.12 »  

 
Avis public concernant la vente des lots de 
la ferme Saint-Gabriel en 1845. 
Source : La Minerve, 17 juillet 1845, p. 3. 

 
11 Jean-Claude Robert, « Le lotissement de la ferme Saint-Gabriel », Atlas historique de Montréal, Montréal, Art Global / Libre 
Expression, 1994, p. 105. 
12 Romuald Trudeau, Mes Tablettes Journal d'un apothicaire montréalais, 1820-1850, Montréal, Leméac Éditeur, 2016, p. 695-696. 
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1845. Plan of part of St Gabriel Farm to the sold by Auction on the 21st August shewing lots as surveyed and declined 
July 19th, 1845. John Ostell, Sworn Province Land survey. Le site à l’étude est ombré en jaune. Source : Espace 
culturel de Saint-Sulpice, P1:E.22/04. 

 

 
1845. Détail de Plan of part of St Gabriel Farm to the sold by Auction on the 21st August shewing lots as surveyed and declined July 
19th, 1845. John Ostell, Sworn Province Land survey. Le site à l’étude est ombré en jaune. Source : Espace culturel de Saint-Sulpice, 
P1:E.22/04. 
Note : 

- Les rues Saint-Raphaël et Saint-Grégoire, dessinées au sud, apparaîtront sous une forme non formelle plus tard sur le site 
à l’étude. 
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1846. Détail du plan de Cane. La localisation approximative du site à l’étude est ombrée en jaune et le parcours de la rivière Saint-
Pierre est pointé. 
Notes :  

- Seule la partie Est de l’îlot à l’étude est lotie. 
- Le parcours de la rivière Saint-Pierre à travers le lotissement. 

 

1847 : Inauguration du chemin de fer Montréal & Lachine qui longe le square Chaboillez. Un double front 

de transport avec le canal de Lachine est alors créé. 
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Vers 1850. John Ostell, Plan of part of St. Gabriel Farm. Belonging to the Seminary of Montreal, Seigneurs of the Island of 
Montreal. Shewing its distribution into building lots, vers 1850, Bibliothèque et Archives du Canada, cote (microfiche) : 
NMC20544. 

« Le canal de Lachine originel de 1825 n’a pas eu d’impact particulier sur la ferme Saint-
Gabriel des Messieurs de Saint-Sulpice, sauf celui de diviser leur propriété en deux. 
Lorsque le canal sera reconstruit entre 1843 et 1848, la ferme sera transformée cette fois-
ci. Les Sulpiciens saisiront l’occasion pour préparer un plan de lotissement de la partie nord 
de leur ferme, celle située dans le futur secteur de planification détaillé de Griffintown. 
L’arpenteur choisi sera le fameux architecte et urbaniste John Ostell qui, d’ailleurs, travaille 
fréquemment pour les Sulpiciens. Il propose un plan de rues qui est parallèle au canal 
excepté la rue William qui est plus ou moins dans le même axe que la partie qui existe 
déjà à l’est de la rue McCord [de la Montagne]. Il est aussi à peu près parallèle à la rue 
Saint-Joseph (Notre-Dame). Ceci crée des opportunités pour des triangles qui sont laissés 
ouverts, supposément pour des places publiques. Ils seront, toutefois, occupés par des 
industries. La taille des lots proches du canal, par leur forme très allongée, ne laisse aucun 
doute que la fonction anticipée est industrielle ou commerciale et non résidentielle. 

Ostell dessine les bassins 1 et 2 qui, dans cette version préliminaire sur le plan, ne 
formeraient qu’un seul grand bassin. Ceci sera effectivement le cas à l’exception d’une île 
qui est formée au centre du bassin. La séparation du bassin en deux ne viendra que plus 
tard, dans les années 1870.  
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La partie au nord de la rue William, du côté sud de la rue Saint-Joseph, ne fait pas partie 
de la ferme Saint-Gabriel. À part le percement de certaines rues comme la rue des 
Seigneurs, les rues Saint-Martin, Richmond et Guy, rien n’est indiqué. Mais un examen de 
la carte Cane de 1846 révèle que cette frange est largement lotie et déjà occupée par un 
milieu résidentiel assez récent. Cette partie du secteur demeurera toujours plutôt distincte 
par rapport au reste. Les liens physiques avec le plan Ostell sont faibles car cette zone en 
frange dépend clairement de la rue Saint-Joseph. 

Toute la zone à l’ouest de la rue McCord, du canal à la rue Saint-Joseph, est appelée à se 
développer dès les années 1850, notamment pour un parc industriel hydraulique où les 
industries prendront de l’eau du canal, par l’entremise d’une série de biefs d’alimentation, 
afin de mouvoir la machinerie industrielle à l’intérieur des usines.13 » 

 

 
1855. Henri-Maurice Perrault, Plan of Part of St. Gabriel Farm Montreal Belonging to the Seminary of Montreal Shewing its 
Distribution into Building Lots, 2 août 1855. Le site à l’étude est ombré en rouge et l’emprise de la rivière Saint-Pierre est 
pointée. Source : BAnQ, cote : CA601,S53,SS1,P216. 

Notes :  
- La rivière Saint-Pierre semble être canalisée au nord du canal, ce qui n’est pas le cas sur l’autre versant. 

 

 
13 Hanna (2007), p. 46. 
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1855. Détail de Plan of Part of St. Gabriel Farm Montreal Belonging to the Seminary of Montreal Shewing its Distribution into 
Building Lots. 
Notes :  

- Le lotissement n’est pas réalisé pour l’îlot A. 
- La mention « place » pour l’extrémité ouest. 

 

 
1867. Détail des planches III.XI et III.XV de Contoured plan of Montreal & its environs : surveyed in 1868-9, Jervois, Wm.F. 
Drummond, Sitwell, H. S. Le site à l’étude est ombré en gris. Source : BAnQ, https://collections.banq.qc.ca/ark:/52327/2244441. 
Note :  

- La présence d’un ruisseau (ou rivière…) canalisé sous l’emprise de la rue de l’Aqueduc. 
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Les anciennes cartes (1800 à 1850) indiquent que la rivière Saint-Pierre passe à proximité du terrain 
à l’étude. L’acte de Cession des rues de la Ferme Saint-Gabriel par Les Ecclésiastiques du Séminaire 
de Saint-Sulpice de Montréal à la Corporation de la Cité de Montréal rédigé par le notaire Denis E. 
Papineau et daté du 7 juillet 1856, apporte un éclairage à l’égard de la présence de la rivière sur le 
territoire à l’étude. En effet, une note inscrite en surcharge se lit comme suit : « 2 à l’exception de 
telles parties des Rues Gabriel et Aqueduc, sous lesquelles parties la petite Rivière St-Pierre a 
maintenant son cours ; ». Les plans de Fortifications Survey de 1867 et de Plunkett & Brady de 1872 
qui suivent confirment la canalisation de la petite Rivière Saint-Pierre à l’emplacement de la rue de 
l’Aqueduc.  
Source : BAnQ, Papineau, Denis E. 1841-1892 Cn 601-312. 

 

 
1872. Plunkett & Brady. Plan of the city of Montreal from a trigonometrical survey made by Plunkett & Brady, engineers, revised 
and corrected to Dec. 1872. Source : BAnQ, https://collections.banq.qc.ca/ark:/52327/2246881. 
Notes : 

- La persistance du ruisseau (rivière…) canalisé dans l’emprise de la future rue de l’Aqueduc et la présence de 
ponceaux. 

- Le tracé de la rue St Raphael à l’ouest de la rue de l’Aqueduc. 
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2.2.4 1880 - 1915 : INDUSTRIES ET CHEMIN DE FER 
 

 
Figure et texte tirés de Ville de Montréal, Direction de la culture et du patrimoine (2012), p. 22. 

1880 à 1910 : Autour du site à l’étude, on note la présence de cours à bois, dont celle de Peter Donovan 

et Lumber Merchant et de William Brennan, Steam Saw & Planing Mill. Sur la rue William à l’ouest de la 

rue de la Montagne se trouve le Grand Trunk Railway Stables, la plus grosse compagnie de charretiers 

rattachée au terminus ferroviaire Bonaventure. Adjacent du côté ouest se trouve Dufresne & Jodoin, 

marchands de bois et la Owens Brothers & Co., Wood Merchants. À l’angle sud-est des rues Saint-Thomas 

et William est installé Alfred Savage & Son Oil Factory, un fabricant d’huile et de savon, et la Robert 

Jamieson & Co., British American Varnish Works, un fabricant de vernis et de laques.  
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Sur le site à l’étude, est établie une entreprise de bois, David H. Henderson Montreal City Steam Saw & 

Planing Mill, et un grand entrepôt pour expédition de marchandises Charles Falardeau Canada 

Warehousing and Forwarding Co. À l’ouest du site à l’étude sur la rue William, il y a encore des cours à 

bois, dont la Gale Lumber Yard et la Cléophas Chenette, marchand de bois. 

Le secteur, situé à l’ouest de la rue de la Montagne qui s’étend autour de la zone des bassins du canal, est 

composé principalement de scieries, de cours à bois et d’étables, avec quelques poches de projets 

résidentiels pour les ouvriers les plus pauvres. Le milieu n’est pas encore à sa pleine capacité industrielle, 

deux des quatre bassins n’étant pas encore creusés. Il émerge en 1880.14 

Vers 1880 : Réaménagement du grand bassin face au site à l’étude pour en faire deux distincts. Ces bassins 

génèrent d’importantes activités de transbordement, notamment pour le bois et le charbon. 

 
1881 Goad, Plate XXIII. Source : Goad, Charles E., Atlas of the city of Montreal, Montréal, 1881, BAnQ, collection en ligne. 
Notes : 

- La pointe du site à l’étude est occupée par un bâtiment en briques ou en pierre identifié sous le nom de Charles B. 
Falardeau. 

- Le projet de la rue Saint-Raphaël est toujours présent, mais selon une largeur deux plus grande que sur la carte de 
Plunkett & Brady de 1872.  

- Vers 1880 : Réaménagement du grand bassin au sud du site à l’étude pour en faire deux distincts (bassin no 1 et 
bassin no 2).   

 
14 Hanna (2007), pp 66-67. 
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Détail de la « caractérisation détaillée de Griffintown en 1880 (d’après Goad 1881) » tiré de Hanna (2007), p. 75.  
Les bâtiments industriels disparus (ombrés en orange) sont :  

- 53 : Alfred Savage & Son Oil Factory ; 
- 54 : Robert Jamieson & Co., British American Varnish Works ; 
- 58 : Charles Falardeau, Canada Warehousing and Forwarding Co., un gros entrepôt et expéditeur de 

marchandise ; 
- 59 : Magloire Lefebvre, concessionnaire de chevaux. 

Les cours industrielles pour bois, charbon, étables ou ateliers (ombrées en gris) sont : 

- 52 : Grand Trunk Railway Stables, la plus grosse compagnie de charretiers, qui dessert la gare Bonaventure ; 
- 55 : David H. Henderson, Montreal City Steam Saw & Planing Mil; 

- 56 : Dufresne & Jodoin, marchands de bois ; 
- 57 : Owens Brothers & Co., Wood Merchants; 

- 61 : Gale Lumber Yard. 
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1890. Goad 1890, Plate XXIII. Source :  
Notes : 

- Étonnamment, selon les plans de 1881 et de 1890 de Goad, le bâtiment de briques ou de pierre de la pointe 
du site à l’étude aurait été démoli en grande partie et remplacé par une bâtisse en bois. 

- Une porte cochère permet de traverser cette bâtisse de bord en bord. 
- Le projet de la rue Saint-Raphaël est toujours présent. 
- Le bassin no 3 est aménagé. 

 

 
1892. Ville de Montréal. Source : AVM (Travaux publics). 
Notes : 

- Les bâtiments donnant sur la rue de l’Aqueduc ne sont pas en briques ou en pierre. 
- La rue Saint-Raphaël n’est plus dessinée. 
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1894. Centrale électrique, Montreal Street Railway, rue William, Montréal, QC, 1894, Wm. Notman & Son, 1894-08. 
Source : Musée McCord, cote : II-106799 et II-106800. 
Notes : 

- La compagnie Montreal Street Railway15 construit sur la rue William, en face de l’immeuble à l’étude, une 
centrale électrique pour subvenir aux besoins énergiques de son réseau de transport.16 

- Sur la photo de gauche, l’immeuble à l’extrémité droite est situé à proximité de l’intersection sud-est des rues 
William et de l’Aqueduc (projetée).  

- La clôture en bois nous informe que la rue de l’Aqueduc n’est toujours pas ouverte à la circulation véhiculaire. 

 

 
1896.  Vue de Montréal depuis la cheminée de la centrale de la Montreal Street Railway, QC, 1896, Wm. Notman & Son, 1894-
08. Source : Musée McCord, cote : VIEW-2944. 
Note :  

- L’immeuble à l’extrémité ouest du site à l’étude à l’intersection des rues William et Ottawa (pointé) semble compter 
deux étages. 

 
15 Fondée en 1861, elle portait d'abord le nom de Montreal City Passenger Railway Company. En 1886, elle change sa raison 
sociale en Montreal Street Railway Company après avoir signée une entente de 25 ans avec la ville de Montréal. Elle est également 
nommée la Compagnie des chars urbains. 
16 Les concepteurs sont, l’architecte d’origine britannique, James R. Rhind (responsable local de la construction du l’hôpital Royal 
Victoria de 1890 à 1893) et l’architecte américain, George Francis Hammond. 
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1897. Carte provenant du livre, The City Below the Hill, montrant la densité et le surpeuplement du quartier Griffintown en 
1897. La propriété à l’étude est mise en évidence. 
Source : Herbert Brown Ames, The City Below the Hill : A Sociological Study of a portion of the City of Montreal, Canada, 
Montréal, The Bishop Engraving and Printing Company, 1897, s. p. 
Notes :  

- À la fin du XIXe siècle, l’assise industrielle est consolidée, le nombre d’industries passe de 67 en 1890 à 73 à 1929. 
- La prospérité industrielle est accompagnée d’une paupérisation de la population du quartier et à son surpeuplement.  
- Le philanthrope et industriel, Herbert Brown Ames décrit les conditions de vie misérables des ouvriers dans son essai 

et il décide de construire aux coins des rues William et Shannon, un complexe résidentiel modèle destiné à cette 
classe sociale. Dénommé Diamond Court, l’ensemble de logements est érigé en 1897 selon les plans de l’architecte, 
Robert Findlay.  
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1907. Atlas of the island and city of Montreal and Ile Bizard a compilation of the most recent cadastral plans from the 
book of reference / Pinsoneault, A. R. Plate 23. Source:  https://collections.banq.qc.ca/ark:/52327/2244207.  
Note : 

- Une grande partie de l’îlot Saint-Thomas, William, de l’Aqueduc et Ottawa est libre de construction. 
- Le bassin no 4 est aménagé au cours des années 1890. 

 

 
 1909. Goad. Insurance plan of City of Montreal, Quebec, Canada, volume I. Montreal ; Chas. E. Goad, April 1909. 
Source : https://numerique.banq.qc.ca/patrimoine/details/52327/2246708?docref=8kAm0je40GPgFHIFrnY6Nw 
Note : 

- Toute la partie centrale de l’îlot est utilisée comme cour à bois.  
- La rue de l’Aqueduc n’apparaît pas. 
- Le bâtiment à la pointe identifié sous (OFF.) est maintenant en bois. 
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Détail de la « caractérisation détaillée de Griffintown en 1912 (d’après Goad 1912) » tiré de Hanna (2007) p. 103.  
Le bâtiment industriel toujours existant (ombré en brun) est :  

- 65 : Northern Electric & Manufacturing Co. 
Les bâtiments industriels disparus (ombrés en orange) sont :  

- 49 : Montreal Street Railway Power House. La centrale du réseau de tramways électriques s’approvisionne en 
charbon aux bassins nos 1 et 2 à proximité ; 

- 50 : Shedden Forwarding Co. Ltd. Le complexe d’écuries pour les chevaux et leurs charrettes dessert la gare 
Bonaventure, alors le plus gros terminus de marchandises à Montréal ; 

- 51 : F. Tremblay & Cie. Un négociant de bois avec une scierie et une fabrique de portes et de châssis, 
moulures, persiennes en bois, bois tourné, planchers de bois franc ; 

- 52 : Montreal Carriage Works, fabrique des chars lourds pour le transport de la marchandise, incluant des 
pneus solides de caoutchouc ; 

- 56 : Farquhar Robertson & Co., un énorme entrepôt pour le charbon bitumineux, le charbon anthracite et le 
coke pour les fonderies ; 

- 57 : Montreal Sand & Gravel Co. Ltd, vend des produits granulaires, dont de la silice, du sable et du gravier de 
rivière ; 

- 58 : Evans Brothers Ltd, un commerce de charbon et de bois ; 
- 59 : Ogdensburg Coal & Towing Co. est l’agent pour la vente du charbon anthracite provenant de la 

Pennsylvanie ; 
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- 61 : Victoria Marble Works, fournisseur de marbre pour les maisons et bureaux ; 
- 62 : R.C. Robert Co. Ltd, fabricant de vernis pour la finition du bois ; 
- 63 : Albert Soaps Ltd. fabricant de savon pour la lessive et les besoins domiciliaires et industriels. 

Les cours industrielles pour bois, charbon, étables ou ateliers (ombrées en gris) sont : 

- 53 : Cour à bois Tremblay voisine de F. Tremblay & Cie ; 
- 54 : North American Scrap Iron & Metal Co., une cour à ferraille ; 
- 55 : Cours à bois des bassins no 3 et no 4, qui occupent d’impressionnants emplacements entre les bassins ; 
- 60 : George Reed & Co., General Roofing Contractor, entrepreneur de toitures et fabricant de l’asphalte pour 

les toits plats ; 
- 67 : St-Lawrence Lumber Co. 

 

Certains traits de 1880 se sont perpétués. Le développement peu dense de la zone des bassins persiste 

et les occupations du sol sont plutôt extensives. Il est intéressant de noter l’immense complexe d’écuries 

géré par la compagnie Shedden. Il est également remarquable de voir la taille imposante de la centrale 

électrique de la Montréal Tramways tout comme l’imposante manufacture de la compagnie Northern 

Electric Co. érigée en 1905 sur la rue Guy, entre les rues Notre-Dame et William sur des plans de 

l’architecte, William John Carmichael.  



 
 
 
 

      Caractérisation patrimoniale 
 

 
 
 

52 

2.2.5 1915 - 1960 : APOGÉE DE LA VILLE INDUSTRIELLE 
 

 
Figure et texte tirés de Ville de Montréal, Direction de la culture et du patrimoine (2012), p. 26. 
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1916. Insurance plan of City of Montreal, Quebec, Canada, volume I. Montreal ; Chas. E. Goad, April 1909 révisé en Janvier 
1916. https://collections.banq.qc.ca/ark:/52327/2244088. 
https://numerique.banq.qc.ca/patrimoine/details/52327/2244088?docref=DrmeA-MJGaAtzUkk_ucvLg 
Note: 

- L’entreprise Church Ross & Co. Contractors s’ajoute dans la partie est de l’îlot à l’étude. 

 

 
1925—1935. Source : AVM, VM97,S3,D01,P036. 
Note :  

- La bâtisse sur l’îlot ouest du site à l’étude (William, Ottawa et de l’Aqueduc) occupe pratiquement toute la surface. 
- L’îlot est du site à l’étude (William, Ottawa et Saint-Thomas) est encore utilisée sur une grande surface à des fins 

d’entreposage. 

https://collections.banq.qc.ca/ark:/52327/2244088
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1940. Underwriters’ Survey Bureau Montreal vol. 1 Sheet 26, May, 1918, Revised to Feb 1940. Source : Archives de la Ville de 
Montréal, cote : CA M001 P501-2-D018. 

 

  
Photographie des entrepôts de la compagnie Canada Steamship 
Lines aux abords des bassins situés au sud de la rue Ottawa. 
Source : « Canada Steamship Lines Opens New Freight Terminal », 
The Gazette, 16 novembre 1940, p. 24-25. 

Photographie de l’intérieur d’un entrepôt de la 
compagnie Canada Steamship Lines aux abords des 
bassins situés au sud de la rue Ottawa. 
Source : « Canada Steamship Lines Opens New Freight 
Terminal », The Gazette, 16 novembre 1940, p. 24-25. 

L’activité des bassins vit un déclin à partir de 1939. Les bâtiments des compagnies de matières premières 

sont remplacés par les entrepôts de Canada Steamship Lines ltd17 (construits en 1940, selon les plans de 

Brian R. Perry aux abords du bassin no 3), de Eastern Canada Shipping ltd et de Poirier Transport ltée, 

toutes des compagnies de transport de marchandises par voie maritime. Les navires étant plus longs ne 

 
17 Selon l’article « Canada Steamship Lines Opens New Freight Terminal » dans The Gazette, paru le 16 novembre 1940, p. 24-25, 
ses constructeurs affirment qu’il s’agit du plus grand terminal de ce type sur le fleuve Saint-Laurent et sur les Grands Lacs. Construit 
en acier ignifuge, il peut accueillir trois navires et dispose d’une plateforme pouvant accueillir simultanément 100 camions. 
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correspondent plus au gabarit du canal et des bassins. Pour pallier la demande, on construit la voie 

maritime du Saint-Laurent en 1959, ce qui annonce la fermeture du canal de Lachine18. 

Après la Seconde Guerre mondiale, le secteur connaît une longue stagnation, sauf pour l’industrie de la 

bière. La Brasserie Dow construit un énorme bâtiment en 1949 au coin des rues Peel et Notre-Dame 

(architectes : Fetherstonhaugh, Durnford, Bolton & Chadwick).  

 
1947. Photo aérienne. Le site à étude est pointé. Source AVM, VM97-3_7P6-26. 
Note : 

- Le garage est totalement construit. 

 
18 Faille (2020), p. 15. 
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1949. Utilisation du sol détaillée. Source : AVM, https://depot.ville.montreal.qc.ca/plans-detailles-occupation-
sol/tiff/VM165-1-2_50-70.TIF 
Note :  

- Déjà la Provincial Transport utilise une partie de l’îlot voisin du côté Est (encerclé en vert) pour le 
stationnement de ses autobus. 

- Quant à la centrale électrique de la Montreal Tramways Co (encerclé en bleu), après avoir été possiblement 
utilisée par la Provincial Transport, elle est maintenant affectée à la RCASC (Royal Canadian Army Service 
Corps ou Corps royal d’intendance de l’Armée canadienne) comme dépôt militaire. 

 

https://depot.ville.montreal.qc.ca/plans-detailles-occupation-sol/tiff/VM165-1-2_50-70.TIF
https://depot.ville.montreal.qc.ca/plans-detailles-occupation-sol/tiff/VM165-1-2_50-70.TIF
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1950. Insurance plan of City of Montreal, Quebec, Canada, volume I. Montreal ; Chas. E. Goad, 1909, révisé en juin 
1950. Source : https://collections.banq.qc.ca/ark:/52327/2244088 
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2.2.6 1960 - 1990 : DÉCLIN DES INDUSTRIES ET DU QUARTIER RÉSIDENTIEL 
 

 
Figure et texte tirés de Ville de Montréal, Direction de la culture et du patrimoine (2012), p. 34. 
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1961. Utilisation du sol, Montréal, échelle 1:2 400, Montréal (Québec). Service d’urbanisme, Montréal (Québec). Service des 
travaux publics. Source : BAnQ, https://numerique.banq.qc.ca/patrimoine/details/52327/2436797?docref=uXvJwve476nPnsW-
QWJ_Dw  
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1962. Photo aérienne. Source : AVM, VM97-3_04_300. 
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1964. Underwriters’. Source : Underwriters’ Montreal vol. 1 sheet 38 January 1964. Source : GDH (2019), Annexe B. 
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Détail de la « caractérisation détaillée de Griffintown en 1964 (d’après Underwriters’ Survey Bureau 1964) » tiré de Hanna (2007) 
p. 126.  
Les bâtiments industriels toujours existants en 2007 (ombrés en brun) sont :  

- 98 : Midtown Motors, concessionnaire de voitures, aujourd’hui démoli ; 
- 99 : Central Truck Lines et McCrum Transport Ltd, transport par camion, aujourd’hui démoli ; 
- 100 : Quinn Cartage, transport par camion, aujourd’hui démoli ; 
- 104 : Provincial Transport Ltd, l’immeuble à l’étude ; 
- 107 : Barer Engineering & Machinery Co. Ltd, un entrepôt de machinerie aujourd’hui démoli ; 
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- 108 : Canadian Broadcasting Corp., entrepôts pour le matériel des émissions télévisées, aujourd’hui démolis ; 
- 109 : International Paints Canada Ltd, entrepôt de peinture marine, aujourd’hui démoli ; 
- 117 : Rosco Metal Roofing Products Ltd, aujourd’hui démoli ; 
- 118 :  Northern Electric. 

Les bâtiments industriels disparus (ombrés en orange) sont :  

- 103 : postes d’essence ;   
- 104 : Hangar de stationnement d’autocars de la Provincial ; 
- 105 : Garage d’entretien de la Murray Hill ; 
- 112 : Canada Steamship Lines ; 
- 113 : Eastern Canada Shipping Ltd ; 
- 116 : Automotive Spring Co. ltd, fabricant de ressorts pour systèmes de suspension d’automobiles ; 
- 117 : Rosco Metal Roofing Products Ltd ; 

- 119 : Benjamin News Co. entrepôt de journaux ; 
- 120 : Montreal Transport Terminal Ltd, entrepôt de marchandises livrées par camion ; 

Les cours industrielles pour bois, charbon, étables ou ateliers (ombrées en gris) sont : 

- 98 : Terrain de stationnement de Midtown Motors, un concessionnaire de voitures aujourd’hui disparu ; 
- 99 : Terrain de stationnement de la Central Truck Lines et McCrum Transport Ltd, transport par camion, aujourd’hui 

disparu ;  
- 102 : Stationnement de la Champlain Express inc. l’une des plus grosses entreprises de camionnage du pays 

aujourd’hui disparu ; 
- 103 : Stationnement autour de la station d’essence aujourd’hui disparu ; 
- 104 : Stationnement du surplus d’autobus de la Provincial ; 
- 112 : Canada Steamship Lines aujourd’hui disparu ; 
- 113 : Eastern Canada Shipping Ltd aujourd’hui disparu ; 
- 114 : C. A. Spencer Ltd, marchands de bois aujourd’hui disparu. 

 

 

Avec l’ouverture de la Voie maritime du Saint-Laurent en 1959, le canal de Lachine perd sa raison d’être 

en une dizaine d’années et les industries sur ses rives tombent en déshérence. Le rezonage industriel de 

1963 par la Ville provoque l’exode de la population et évidemment les installations religieuses, sociales et 

communautaires disparaissent. Le secteur des bassins est investi par les entreprises de transport 

véhiculaire. 

Malgré le rezonage favorable, très peu de nouvelles industries s’y implantent en raison du manque 

d’espace nécessaire pour les grandes usines modernes. En fait, seulement quelques bâtiments industriels 

ou commerciaux sont érigés, dont le plus important est le centre de tri postal de Postes Canada en 1974-

1976. Les propriétaires d’immeubles à logements qui, depuis des décennies avaient négligé l’entretien de 

leurs immeubles, les démolissent maintenant pour faire place aux stationnements en surface. Il faut 

toutefois signaler une exception, soit la restauration des immeubles à logements datant du XIXe siècle 

menée par la compagnie Norton Steel sur une rangée de maisons aux 193-215, rue de la Montagne.  
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1964. Photo aérienne. Source : VM97,S3,D05,P074. 

1964 : Fermeture des écluses du canal de Lachine du côté du port. 

 
1969. Photo aérienne. Source : AVM, VM97,S3,D09,P042. 
Note : 

- Les bassins sont remblayés. 



 
 
 
 
Garage de la Compagnie de transport provincial       
 

 
 
 
 
 

65 

1970 : Fermeture de l’église Sainte-Anne et démolition l’année suivante, tout comme le presbytère. 

 
1971. Photo aérienne. Source : AVM, VM97,S3,D10,P057. 

1972 : Fermeture des écluses du canal de Lachine du côté de Lachine. 

 
1975. Détail du plan d’utilisation du sol, planche 227-23 Utilisation du sol, Montréal, échelle 1:2 400, Montréal 
(Québec). Service de l’habitation et de l’urbanisme. Source : https://collections.banq.qc.ca/ark:/52327/2436797  
Notes : 

- Le garage de la Compagnie de transport provincial est occupé par un fabricant de ressorts de véhicules, la 
Cie de transport Bonaventure Entreprises garage de réparations d’autobus, et au 2e étage par une caisse 
d’économies et un magasin d’uniformes. 

https://collections.banq.qc.ca/ark:/52327/2436797


 
 
 
 

      Caractérisation patrimoniale 
 

 
 
 

66 

- Au pourtour de l’îlot, on retrouve le garage de la cie d’autobus Voyageur occupant l’îlot voisin du côté Est 
et le garage de Murray Hill au nord de la rue William. 

 

 
1975. Photo aérienne. Source : AVM, VM97,S3,D15,P081. 
Note : 

- L’aire des anciens bassins est complètement déblayée de construction. 

 

 
1976. Photographie aérienne de l’immeuble à l’étude et de son contexte en 1976. 
Photographe : Rhéal Benny, 9 juin 1976. Source : Archives de la Ville de Montréal, cote : VM94-B190-004. 
Note : 

- La plus importante construction de cette période est le centre de tri de Postes Canada face au site à 
l’étude.  
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1976. Photographie aérienne de l’immeuble à l’étude et de son contexte en 1976. 
Photographe : Rhéal Benny, 9 juin 1976. Source : Archives de la Ville de Montréal, cote : VM94-B190-006. 
Note : 

- Le centre de tri de Postes Canada est en construction face au site à l’étude. 

1978 : Le canal de Lachine est désormais de la responsabilité du Parcs Canada. 

 
1981. Détail Planche 227-24 Utilisation du sol, Ville de Montréal, échelle 1:1 000, Montréal (Québec). Service de 
l’habitation et de l’urbanisme. Source : https://collections.banq.qc.ca/ark:/52327/2243892  
Note :  

- Le centre de tri de Postes Canada est construit sur l’emplacement des bassins Saint-Gabriel. 
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1981. Photo aérienne. Source : AVM, VM97-3_19_P11-017. 
Note : 

- Le centre de tri de Postes Canada est construit sur l’emplacement des bassins et quais. 
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2.2.7 1990 - 2006 : MISE EN VALEUR DU CANAL ET REDÉVELOPPEMENT URBAIN 

 

 
Figure et texte tirés de Ville de Montréal, Direction de la culture et du patrimoine (2012), p. 36. 
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Photo aérienne 1998. Source : GDH (2019), Annexe B. 

2002 : Ouverture du canal à la navigation de plaisance. 

 
2002. Photo aérienne. Source : Google Earth. 
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2003 : le centre de tri postal de Postes Canada (1500 rue William) ferme ses portes. 

2004 : la Société du Havre de Montréal (SHM) présente une version préliminaire du redéveloppement de 

la zone portuaire de Montréal intitulée Le Havre de Montréal : Vision 2025. La SHM sera démantelée en 

2007. 

 
2.2.8 2006 - AUJOURD’HUI : MISE EN ŒUVRE DU REDÉVELOPPEMENT URBAIN 

2006 : Annonce d’un vaste projet immobilier Village Griffintown par le promoteur Devimco. L’attention est 

portée sur la partie est de Griffintown et mènera à l’adoption d’un PPU pour le secteur compris entre la 

rue Ottawa, le canal de Lachine et la rue du Séminaire (secteur Peel-Wellington).   

 

 
2006. Projet Village Griffintown de Devimco élaboré par Daniel Arbour & Associés. Source : 
https://griffintown.org/projects/projetgriffintown/  

 

2007 : Des démarches sont entreprises par l’Arrondissement pour l’élaboration d’un PPU portant sur le 

secteur Griffintown à la suite de celles déjà engagées par le promoteur Devimco.  

2007 : la Société immobilière du Canada (SIC) acquiert le terrain de l’ancien centre de tri postal et présente 

un projet de reconversion du site à des fins résidentielles. 
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2008 mai : Adoption du règlement modifiant le Plan d’urbanisme de la Ville de Montréal pour y introduire 

le PPU Griffintown — Secteur Peel-Wellington révisé à la suite de l’assemblée publique de consultation 

tenue sous la gouverne de l’Arrondissement Le Sud-Ouest. 

 

 
2008. Le patrimoine bâti figure 9 du Programme particulier d’urbanisme Griffintown secteur Peel-Wellington, Montréal, avril 
2008, p. 44. Source : https://ocpm.qc.ca/sites/default/files/pdf/P64/4a1.pdf 
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2008. Immeubles visés par le programme de démolition figure 11 du Programme particulier d’urbanisme Griffintown secteur 
Peel-Wellington, Montréal, avril 2008, p. 47. Source : https://ocpm.qc.ca/sites/default/files/pdf/P64/4a1.pdf 

 

2009, mai : Dépôt du rapport de consultation publique de l’OCPM sur le projet de réaménagement du 

1500, rue Ottawa — Les Bassins du Nouveau Havre. 

2009, juillet : « Les travaux de déconstruction de l’ancien centre de tri postal, situé au 1500, rue Ottawa, 

viennent d’ailleurs de commencer, dans le cadre du projet Les Bassins du Nouveau Havre, piloté par la 

Société Immobilière du Canada (SIC). Le plan directeur du projet, qui a fait l’objet d’une consultation 

publique, prévoit notamment la construction d’environ 2000 unités résidentielles de divers types, 

l’implantation de commerces et de bureaux, l’aménagement d’espaces verts et récréatifs, de même que 

la mise en valeur des vestiges de quatre anciens bassins remblayés dans les années 70. Le projet prévoit, 

au total, un investissement de 750 millions provenant des secteurs public et privé.19 » 

 
19 « Deux quartiers en pleine transformation », La Presse, 4 juillet 2009, p. J10. 
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2009, août : Adoption, avec changements, du règlement intitulé « Règlement autorisant la construction 

d’immeubles à des fins résidentielles et commerciales […] » visant le site du 1500, rue Ottawa, projet 

intitulé Les Bassins du Nouveau Havre face au site à l’étude. 

 

 
2009 : Plan directeur Les Bassins du Nouveau Havre version finale à l’arrondissement Sud-Ouest dans le cadre du processus par 
article 89. 12 janvier 2009. Groupe Cardinal Hardy, L’œuf, Société immobilière du Canada. Source : 
https://ocpm.qc.ca/sites/default/files/pdf/P110/4-6_sic_-_plan_directeur_-_les_bassins_du_nouveau_havre_-_2009.pdf, consulté 
le 6 mai 2025. 

 

2010, mai : Approbation d’un projet d’accord entre la Ville et DEVIMCO inc. pour le développement du 

projet Griffintown II — phase 1 (Intervention de l’Arrondissement demandant spécifiquement de finaliser 

la planification détaillée du secteur Griffintown). 

2010 : La déconstruction du centre de tri postal est complétée. 

2011 : OCPM est mandaté pour assurer la tenue d’activités d’interaction avec le public visant à dresser un 

état de situation du secteur Griffintown, à préciser les enjeux relatifs à sa mise en valeur et à formuler des 

orientations préliminaires répondant à un énoncé de vision, et ce, dans le respect des décisions déjà prises 

par la Ville pour le secteur du PPU Griffintown — Secteur Peel-Wellington, pour le site des Bassins du 

Nouveau Havre et pour le projet Quartier Bonaventure.  
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2012. Carte des bâtiments d’intérêt patrimonial. Ville de Montréal, Direction de la culture et du patrimoine, La mise en 
valeur du patrimoine du secteur de planification détaillée Griffintown, octobre 2012, p. 53. Source : 
https://ocpm.qc.ca/sites/default/files/pdf/P64/1d4a.pdf 

 

 
2012. Carte illustrant les limites du sous-secteur 5. La mise en valeur du patrimoine du secteur de planification 
détaillée Griffintown (2012), p. 78. Source : https://ocpm.qc.ca/sites/default/files/pdf/P64/1d4a.pdf 
Note : 

- Principales orientations de mise en valeur du patrimoine 
. Renforcer la lisibilité des formes architecturales et urbaines en pointe, caractéristiques de Griffintown. 
. Favoriser une meilleure accessibilité aux bassins Saint-Gabriel et au canal depuis la rue Notre-Dame. 
. Harmoniser les interventions projetées dans ce sous-secteur avec le gabarit et le caractère faubourien de la 
rue Barré. 

. Favoriser le recyclage, la restauration et la mise en valeur des bâtiments d’intérêt patrimonial.20 

 

 
20 La mise en valeur du patrimoine du secteur de planification détaillée Griffintown (2012), p. 78. 
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2012, avril : Dépôt du rapport de l’OCPM. 
 

 
2012. Photo aérienne. Source : Google Earth. 
Notes : 

- L’ancien centre de tri de Postes Canada est complètement déconstruit. 
- Le premier immeuble résidentiel est en construction. 

 
2012. Proposition de redéveloppement de Griffintown vers 2012, le site à l’étude est pointé. Source : 
https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown. PM_GriffinTown_0453-KML.kml  

Note :  
- Une partie du site à l’étude semble être destinée à un usage collectif de type place ? 

https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown
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2012, 23 octobre : L’OCPM est mandaté pour entreprendre une consultation publique sur le projet de PPU 

de Griffintown, elle remet son rapport le 19 mars 2013. 

2012 : Mandat conjoint à la Direction du développement économique et urbain, la Direction de la culture 

et du patrimoine et l’arrondissement du Sud-Ouest pour examiner les mesures à mettre en place pour 

préserver la valeur patrimoniale du site du Horse Palace et pour poursuivre cette démarche à propos des 

aspects patrimoniaux du rapport de l’OCPM concernant la planification détaillée de Griffintown. 

2013, mai : Adoption par le conseil municipal du Programme particulier d’urbanisme — Secteur Griffintown 

(PPU). 

 

 
2013. Plan 5 : Patrimoine bâti au PPU. Source : Programme particulier d’urbanisme Secteur Griffintown, mai 2013. p. 31. 
https://ville.montreal.qc.ca/pls/portal/docs/page/plan_urbanisme_fr/media/documents/PPU_Secteur_Griffintown.pdf 
Actions :  
13. Assujettir toute intervention réalisée sur les bâtiments d’intérêt patrimonial identifiés au plan 5 à une évaluation dans le cadre du règlement 
sur les plans d’implantation et d’intégration architecturale (PIIA) ou lorsque le contexte le requiert, à la préparation d’un énoncé 
d’intérêt patrimonial ; 
14. Soutenir la protection et la valorisation des bâtiments présentant un potentiel de mise en valeur stratégique identifié au plan 
5, notamment par des interventions sur le domaine public ; 
19. Stimuler la mise en valeur du patrimoine bâti du secteur en excluant du calcul de la densité de construction d’un projet 
immobilier les superficies de plancher associées à la protection, au recyclage ou à la restauration d’un bâtiment d’intérêt 
patrimonial compris dans ce projet, dans le respect des paramètres de densité de construction maximale établis par le Plan 
d’urbanisme. 
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2013. Plan 6 : Patrimoine archéologique au PPU. Source : Programme particulier d’urbanisme Secteur Griffintown, mai 2013. p. 
32. https://ville.montreal.qc.ca/pls/portal/docs/page/plan_urbanisme_fr/media/documents/PPU_Secteur_Griffintown.pdf 

Note :  
- Le site à l’étude n’est pas identifié au titre de secteur d’intérêt en matière d’archéologie. 

 

 
2018. Photo aérienne. Source : Google Earth. 
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2020, octobre : Adoption du Règlement modifiant le Plan d’urbanisme de la Ville de Montréal relativement 

au secteur Griffintown — square Gallery.  

2021 : Règlement modifiant le Règlement autorisant la construction d’immeubles à des fins résidentielles 

et commerciales sur le terrain portant le numéro de lot 1 852 819 du cadastre du Québec et bordé des 

rues Richmond, Ottawa, du Séminaire et du parc linéaire du canal de Lachine (09-004) et le Plan 

d’urbanisme de la Ville de Montréal (04-047) relativement au secteur Griffintown — Bassins du Nouveau 

Havre. 

Source :ocpm.qc.ca/sites/default/files/pdf/P122/31_20230317_Document%20de%20presentation_Bilan%20PPU%20Griffintown_R1

.pdf  

 

 
2021. Photo aérienne. Source : Google Earth. 
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2023. Bilan du PPU Griffintown. En bleu pâle : projet en chantier ou à l’étude en 2023 ; en gris foncé : Projet réalisé (2016-2023) ; 
en vert foncé : Espace vert réalisé (2016-2023) ; en vert pâle : Espace vert en chantier ou à l’étude en 2023. Le site à l’étude est 
pointé. Source https://arrso-
vm.maps.arcgis.com/apps/instant/3dviewer/index.html?appid=79826ab8f9fe4d0e834691214da55926&locale=fr&viewpoint=ca
m:-73.56158152,45.47542077,1343.544 ; 354.801,50.131&hiddenLayers=15cea30157e-layer-0  
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2024. Photo aérienne. Source : Google Earth. 

 

 
2024. Plan 5 : Patrimoine bâti au PPU. Source : Programme particulier d’urbanisme Secteur Griffintown, mai 2013 (dernière mise 
à jour juin 2024) p. 31. Source : 
mtl.ged.montreal.ca/constellio/?collection=mtlca&portal=REPDOCVDM#!displayDocument/00000086766 
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Actions :  
13. Assujettir toute intervention réalisée sur les bâtiments d’intérêt patrimonial identifiés au plan 5 à une évaluation dans le cadre du règlement 
sur les plans d’implantation et d’intégration architecturale (PIIA) ou lorsque le contexte le requiert, à la préparation d’un énoncé 
d’intérêt patrimonial ; 
14. Soutenir la protection et la valorisation des bâtiments présentant un potentiel de mise en valeur stratégique identifiés au 
plan 5, notamment par des interventions sur le domaine public ; 
19. Stimuler la mise en valeur du patrimoine bâti du secteur en excluant du calcul de la densité de construction d’un projet 
immobilier les superficies de plancher associées à la protection, au recyclage ou à la restauration d’un bâtiment d’intérêt 
patrimonial compris dans ce projet, dans le respect des paramètres de densité de construction maximale établis par le Plan 
d’urbanisme. 

 

 
2024. Parcs et places de Griffintown, le site à l’étude est pointé. Présentation projets Griffintown, décembre 2024, p. 24. 
Source https://mtl.ged.montreal.ca/constellio/?collection=mtlca&portal=REPDOCVDM#!displayDocument/00000104234   
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2.3 TOPONYMIE 
 

Le lot triangulaire est bordé au nord par la rue William, à l’est par la rue Saint-Thomas et à l’ouest, par la 

rue Ottawa. Le site présente la particularité d’avoir été coupé par une rue qui n’a jamais été fonctionnelle. 

Enfin la présence des anciens bassins et quais intimement liés au cours de la première moitié du XXe siècle 

à l’îlot a donné des toponymes évocateurs. 

Rue William 

Date de désignation : vers 1805. 

« Ouverte vers 1805, la rue William suivait la limite nord du fief Nazareth en partant de la rue des Soeurs-

Grises pour aller vers l’ouest. Bien que le bien-fonds de la propriété restait à l’Hôtel-Dieu, le fief avait été 

cédé par bail emphytéotique à Thomas McCord. Pendant un séjour de ce dernier en Europe, le bail était 

cédé par un représentant à Mary Griffin, épouse d’un important producteur-marchand. Il y avait alors 

entente avec les religieuses, et un vaste plan de développement était mis en œuvre en 1804-1805. La grille 

de rues ainsi créée comprenait la rue William. De retour d’Europe, McCord contestait les transactions ayant 

eu lieu. Après une longue saga judiciaire, il reprenait le bail emphytéotique en 1814 et poursuivait la vente 

des lots. Il cédait les rues à la Ville en 1817. Le nom de la rue William honorait le troisième fils de George 

III, devenu par la suite le roi William IV.21 »  

Rue Ottawa 

Date de désignation : 14 septembre 1863. 

Sur les premiers plans de lotissement de la Ferme Saint-Gabriel, la voie était dénommée Saint-Gabriel. 

« Ville d’Ottawa, capitale du Canada choisie par la reine Victoria le 31 décembre 1857. Ancien Bytown, 

nom donné parce que le colonel By est chargé, en 1825, de percer le canal Rideau et qu’il y fait les premiers 

lotissements. Quant au nom Ottawa, il vient des Ottawas (ou Outaouais), appelés les Cheveux-Relevés par 

les Français. Cette nation indienne appartient à la famille algonquine, et son territoire est situé en bordure 

de la rivière de ce nom. Quant au choix de cet ancien bourg comme capitale du Canada, c’est qu’il est 

situé sur la frontière du Bas et du Haut-Canada. Notons que Montréal est la capitale du pays de 1844 à 

1849, année où l’édifice du Parlement est incendié au cours d’une émeute. L’aménagement d’une place 

 
21 Le site officiel du Vieux-Montréal http://www.vieux.montreal.qc.ca/accueil.htm, consulté le 8 mai 2025. 
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publique dans l’emprise de la rue Ottawa, à son extrémité est, a été nommé “place du Sable-Gris” le 19 

septembre 2022.22 » 

Rue Saint-Thomas 

Date de désignation : Après 1855. 

« En 1855, le Séminaire de Saint-Sulpice cède à la Ville plusieurs voies ouvertes sur le terrain de l’ancienne 

ferme Saint-Gabriel, dont la rue Thomas. En 1874, de petites industries manufacturières y sont installées. 

Elles fabriquent des meubles et réalisent des travaux de vernissage.23 » 

Rue de l’Aqueduc 

Date de désignation : Après 1801. 

« Le 8 avril 1801, une société privée forme le projet de construire un aqueduc et de fournir la ville en eau 

potable : parmi les actionnaires figurent les Joseph Frobisher, John Gray, Daniel Sutherland, Thomas 

Schieffelin et Thomas Sewell. La compagnie doit installer un système de captation de l’eau à partir d’une 

source dans la montagne et un système de distribution dans chaque maison au moyen de tuyaux de bois. 

C’est à compter de 1805 que la Compagnie des eaux commence à alimenter ses clients (au nombre de 

56) habitant presque tous le Vieux-Montréal d’aujourd’hui. Malgré l’attrait du projet, plusieurs difficultés, 

comme le tarissement occasionnel de la source et les bris fréquents de tuyaux, amènent la fermeture de 

l’aqueduc en 1816, au moment où nombre de citoyens aménagent leur propre puits ou achètent l’eau aux 

vendeurs ambulants. Cette dénomination rappelle cet aspect pittoresque de la vie montréalaise du début 

du XIXe siècle ; elle n’a plus de lien avec l’aqueduc auquel elle menait alors puisque depuis le 18 décembre 

1978, la partie de cette rue au nord de la rue Notre-Dame se nomme maintenant Lucien-l’Allier.24 » 

 
22 Ville de Montréal. Les rues de Montréal. Répertoire historique. Montréal: Méridien, 1995. 
23 Ville de Montréal. Les rues de Montréal. Répertoire historique. Montréal: Méridien, 1995. 
24 Ville de Montréal. Les rues de Montréal. Répertoire historique. Montréal: Méridien, 1995. 
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1933. Cité de Montréal — travaux publics Plan de rue Aqueduc entre les rues William et Ottawa, 2 mai 1933. Source : AVM. 
cote : VM001-3-2_065658. 

Grier Timber Company Limited, locataire, occupe une bonne partie du terrain de la succession d’Alexander 
Cross ainsi que l’emprise de la rue de l’Aqueduc. Vers 1930, la Ville a voulu utiliser l’emprise de la rue de 
l’Aqueduc comme cour de voirie (matériel roulant). Grier Timber Company Limited aurait convenu avec le 
contremaître municipal de lui céder un emplacement alternatif donnant sur la rue Saint-Thomas à 
l’intersection de la rue Ottawa. Cet arrangement a manifestement satisfait la Ville, puisqu’elle y a érigé une 
cabane et on y trouve maintenant un tas de pierres concassées et plusieurs pièces de matériel routier. 

Une correspondance du 26 avril 1933 mentionne que « la rue de l’Aqueduc, dans la partie qui s’étend de la 
rue Ottawa à la rue William, est fermée à la circulation publique parce que les propriétaires en bordure de 
cette rue l’occupent pour leur usage et profit personnel.25 » Aucune entente, bail ou accorde justifie cet 
empiétement et la Ville aurait déjà intenté un procès en 1893 aux propriétaires d’alors, « pour faire reconnaître 
ses droits, et aurait obtenu gain de cause ; la Cour supérieure condamnant les défendeurs à déguerpir des 
lieux et à payer une somme de 1 000,00 $ à la demanderesse (Cause 2619, Cour Supérieure, jugement rendu 
le 27 novembre 1916).26 » L’ingénieur municipal a la certitude que les lieux n’ont jamais été évacués.  

À l’été 1933, Grier Timber Company Limited occupant toujours l’emprise de la rue de l’Aqueduc demande 
que cette dernière trouve une superficie équivalente à celle de la rue pour l’entreposage de son matériel 
roulant. 

Le 7 février 1941, la rue de l’Aqueduc est vendue de gré à gré par la Ville à Provincial Transport Company 
Limited au montant de 3 565,20 $ soit 1 184 pi car à 0,30 $ le pi car. Cette vente a été rendue possible en 
vertu d’une loi spéciale de la Législature du Québec sanctionnée le 29 avril 1941. Enfin, le 15 mai 1941, la 
fermeture officielle de la rue de l’Aqueduc entre les rues Ottawa et William est autorisée par le Comité exécutif. 

 
25 Lettre de J. G. Caron, ingénieur en charge du Service technique à J. E. Blanchard, directeur des Tavaux publics datée du 26 avril 
1933. 
26 Lettre de J. G. Caron, ingénieur en charge du Service technique à J. E. Blanchard, directeur des Tavaux publics datée du 26 avril 
1933. 
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 Parc des Eaux-Cachées 

Date de désignation : 17 juin 2019. 

Il s’agit du quadrilatère voisin du côté est délimité par les rues William, Saint-Thomas, Ottawa et du 

Séminaire.  

« Ce toponyme, suggéré par les collaborateurs de la Ville à la Commission de toponymie du Québec, fait 

référence au fait qu’un cours d’eau coulait autrefois sur le lot aujourd’hui aménagé en parc. À la fin du 

XVIIe siècle, les Sulpiciens, alors seigneurs de l’île de Montréal, font creuser un canal qu’ils nomment Saint-

Gabriel. Ce canal reliait, d’une part, la rivière Saint-Pierre située à l’ouest, qui allait du petit lac Saint-Pierre 

jusqu’au fleuve, en face de l’île des Sœurs, et, d’autre part, la Petite Rivière située à l’est, qui se déversait 

à la pointe à Callière. C’est cette dernière qui a été canalisée en 1832 pour devenir le collecteur William. 

Ce canal visait à alimenter en eau de manière plus régulière le moulin seigneurial des sulpiciens qui se 

trouvait en aval, en direction de la pointe à Callière, au croisement des rues Saint-Henri et Saint-Paul 

actuelles. Quoiqu’on ne connaisse pas les dates de construction et de démolition de ce moulin, on sait 

qu’il existait déjà en 1697 et qu’il était encore en activité en 1788. Ce toponyme évoque aussi 

l’aménagement proposé du parc où un bassin de rétention laissera voir de l’eau ou non, selon les 

conditions climatiques.27 » 

Parc du Bassin-à-Gravier 

Date de désignation : 20 juin 2016. 

« Ce nom identifie l’emplacement de l’ancien bassin numéro 3 où du gravier a déjà été transbordé. Les 

noms des deux parcs, de la place et des cinq allées piétonnes du secteur des bassins du Nouveau-Havre 

ont été sélectionnés selon deux thématiques principales liées aux activités portuaires du canal. Pour les 

allées piétonnes, les noms de types d’embarcations utilisées pour les opérations de transbordement au 

canal de Lachine ont été privilégiés. Pour les parcs, les noms choisis rappellent plutôt des fonctions 

associées aux anciens bassins numéros 3 et 4. La place rappelle enfin un métier exercé sur les rives du 

canal.28 » 

 
27 Ville de Montréal. Division du patrimoine. TREMBLAY, Roland; POTHIER, Louise. « Un havre préhistorique ». Dans : Gilles 
LAUZON et Madeleine FORGET, dir., L'histoire du Vieux-Montréal à travers son patrimoine (Québec, Publications du Québec, 
2004). VILLE DE MONTRÉAL. « L’ancienne rivière Saint-Pierre et le collecteur William », La Promenade Fleuve-Montagne, [En ligne], 
(Consulté le 4 avril 2018). 
28 Ville de Montréal. Division du patrimoine. 
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Parc du Bassin-à-Bois 

Date de désignation : 20 juin 2016. 

« Ce nom identifie l’emplacement de l’ancien bassin numéro 4 où du bois d’œuvre a déjà été transbordé. 

Les noms des deux parcs, de la place et des cinq allées piétonnes du secteur des bassins du Nouveau-

Havre ont été sélectionnés selon deux thématiques principales liées aux activités portuaires du canal. Pour 

les allées piétonnes, les noms de types d’embarcations utilisées pour les opérations de transbordement 

au canal de Lachine ont été privilégiés. Pour les parcs, les noms choisis rappellent plutôt des fonctions 

associées aux anciens bassins numéros 3 et 4. La place rappelle enfin un métier exercé sur les rives du 

canal.29 » 

 

 
29 Ville de Montréal. Division du patrimoine. 
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3. FICHES TECHNIQUES  
 
LES GRANDES PHASES DE CONSTRUCTION 
 

Permis no 3072, 18 octobre 1941 – 298 x 256 pieds, 2 étages – Un garage — coût : 243 000 $ — 
Propriétaire : La compagnie Provincial Transport 
Architectes : Shorey & Ritchie  
Ingénieur : James-A. Kearns 
Entrepreneurs : A.-F. Byers & Company, Limited  
 
Permis no 3602, 19 décembre 1941 – 135 x 226 pieds, 2 étages — Agrandissement du garage — coût : 
135 000 $ — Propriétaire : La compagnie Provincial Transport  
Architectes : Shorey & Ritchie  
Ingénieur : James-A. Kearns 
Entrepreneurs : A.-F. Byers & Company, Limited  
 
Permis no 2121, 7 juin 1946 – 252 x 162 x 67 pieds – Agrandir garage — coût : 119 000 $ — Propriétaire : 
La compagnie Provincial Transport  
Architectes : Shorey & Ritchie  
 
Permis no 30003231090, 1er janvier 2013 — construction d’une terrasse couverte (Les Brasseurs) 
 

 
1941—2013. Phases de la construction de l’immeuble. 1941 en ombré jaune, 1946 en ombré bleu et 2013 en ombré 
jaune. 
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3.1. LE GARAGE - PARTIE 1941 
 

Au moment de sa création, en 1928, la Compagnie de transport provincial avait l’intention de construire 

trois gares routières dans Montréal, l’une dans la partie est, aux environs du grand magasin Dupuis, un 

autre dans la partie ouest, et la dernière dans la partie nord, à l’emplacement de la gare ferroviaire du 

Mile-End (avenue Bernard et rue Clark). Celle de la partie ouest se trouvait au square Phillips et abritait les 

bureaux centraux de la nouvelle compagnie. En 1937, la compagnie décide d’abandonner le site du square 

Phillips pour s’établir sur le boulevard Dorchester (maintenant boulevard René-Lévesque), au coin de la rue 

Drummond, dans un nouvel édifice. Selon le secrétaire de la compagnie, H. J. Curtis, « ce changement est 

rendu nécessaire par l’expansion rapide des activités et est également dû à la congestion actuelle au 

terminus actuel de Phillips Square. Les nouveaux locaux, a-t-il ajouté, sont considérés comme aussi 

centraux que tout autre emplacement possible, compte tenu du prix d’acquisition et de l’absence de 

congestion. Il a été souligné que le site constitue en réalité le centre touristique de la ville, adjacent aux 

gares ferroviaires, aux grands hôtels et à proximité immédiat de la principale artère commerçante.30 » 

 

  
Photographie de la gare routière de la Compagnie transport 
provincial au square Phillips, sans date. 
Source : Site Internet : Société d’histoire d’autobus du Québec 
[https://www.histoireautobusquebec.com/] (consulté le 18 avril 
2025). 

Représentation graphique de la gare routière projetée de 
la Compagnie transport provincial sur la rue Dorchester en 
1937. 
Architectes : Shorey & Ritchie. 
 Source : « Proposed New Autobus Terminal », The 
Gazette, 15 octobre 1937, p. 13. 

 

Les architectes Shorey & Ritchie conçoivent les plans du nouvel édifice de trois étages de la rue Dorchester 

avec la participation de l’ingénieur James A. Kearns. L’entrepreneur général est A. F. Byers Construction 

Company Limited. C’est une structure à ossature d’acier et de béton, aux murs extérieurs en briques et au 

 
30 [traduction libre] « Bus Terminal is Planned on Historic Church Site », The Gazette, 15 octobre 1937, p. 13. 
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The architect's drawing shows the proposed new Provincial Transport autobus terminal at Dorchester and Drummond streets. The
three-store- y structure, of steel and concrete frame, with exterior walls of brick finished with smooth white cement, will front on Dorchester
street. It will contain a central passenger waiting room, ticket offices, a travel bureau and baggage rooms. The upper floors will be used as
company offices.

Steal, Smash, Rob It

(Special to The Gazette.)
St. Jerome, Que., October 14.

Claiming they were tired of being
fleeced by a slot machine, Rene
Cadorette, 21, Pierre Lizotte, 22,
and Lucien Beaudoin, 23, all lum-
berjacks of St. Don at de Montcalm,
pleaded guilty to theft of a slot
machine, valued at $100, and its con-tents of $12 here today before Di-
strict Magistrate Donat 'Lalande.
The offence took place on Octo-

ber 6 when the trio went into the
store of Willie Thouin at Lanthier,
Que., and took the machine, carried
it outside and smashed it open to
take its contents. They were arrest-
ed a week ago by provincial police
officers.
In pleading guilty today the men

said they were tired of going into
the store to buy cigarettes and of
being tempted to play the machine.
They said they had lost much
money on the machine but were
willing to settle and pay the dif-
ference between what they had lost
and the value of the machine and
its contents.
District Magistrate Lalande refus-

ed to accept the offer, and sen-
tenced them to eight days in jail.

WAITER COLLAPSES

AT NARCOTIC TRIAL

Charles Gillian Has Heart
Attack in Dock Acquit-

ted of Abetting

Charles Gillian, colored waiter
employed in a St. Antoine street
night club, who was charged with
aiding and abetting Michael Celaa-tan- o,

alias Mike Celli, in smuggling
$5,000 worth of opium and cocaine
into the United States, was acquit?
ted by a Court of King's Bench
jury last night after it had delib-
erated seven minutes.
When Gillian appeared in Court

yesterday afternoon, he lost con-
sciousness in the prisoner's dock
after three jurymen had been select-
ed, and struck his head on the
bench in the dock. He was carried
by police officers to the rear of the
court, where Dr. Jean Marie Rous-se- l,

medico-leg- al expert, examinedhim and declared the prisonerwas suffering from an enlargement
of the heart.
After the prisoner had rested fj;30 minutes, selection of the remain

der of the jury got under vay at
three o'clock.
Earlier in "the day,, John De

Carlo, Montreal Italian, was con-
victed on the charge of conspiring
with Celantano, Harold Lurie and
other persons unknown to possess,
transport and export narcotic drugsto the United States.
Gillian, according to the Crown,

was alleged to have made the con-
nection between Celantano and
Henry Bovell, pullman porter, who
admitted having aided Celantano
to bring the hat-bo- x containing the
drugs from Montreal to Boston.
Chief witness for the Crown yes

terday afternoon was celantano,who said that he had frequentedtne night ciud where Lriilian was
employed and that he had asked
the latter if he knew a porter who
would help him bring a packageinto the United States.
Celantano said he had told Gillian

that he had some "stuff" he wanted
to bring into the United States.
Questioned by defence counsel Lyon
W. Jacobs, K.C., Celantano said
that in underworld parlance, "stuff"meant narcotics. He said he gave
Gillian $35.
Bovell said he had received $70

from Celantano in Montreal and $30
from him after the package was de-livered in Boston.
Other evidence yesterday related

to the recovery of the narcotics in
New York by an officer of the
United States Government narcotic
squad, who declared that it was part
of the loot taken from the chemical
firm of May and Baker (Canada)
Limited, in Montreal in October,
1H36.
Gillian was given a seat in the

witness box when he testified in his
own defence. Questioned by Saul
Berlin, associate defence counsel, he
said tnat Celantano, whom he knew
as Mike Celli. had been a freauent
visitor to the night club in which
uillian worked. He described Ce-
lantano as a liberal spender and a
good tipper, his average tip being
petween lour ana nve dollars.
When Celantano asked him to eet

someone to take a package to the
united states ne did not say what
would be in it Gillian said he of
fered to do the job because Celantano was a good customer andnice gentleman."
"I wanted to show my gratitudeand at the same time hoped that

when he came back to the club he
would sit at one of my tables." the
accused said.
There had been no understandingbetween them, but the night beforeCelantano left for Boston he had

entered the club. and. as he left
handed Gillian something, saying it
was a Christmas present. It turned
out to be $20.
The witness said he had worked

19 years as a railway porter and
that he had never been in court be.
fore in his life.
Mr. Justice Lazure in his address

to the jury said that he would pre
fer to take the evidence of the ac-
cused to that of Celli or Bovell, but
declared that it was up to the juryto decide which to believe. He also
warned of the danger of convictingon the uncorroborated evidence of
accomplices.

FRED DAKIN IS PROPOSED

Suggested as English Mem
ber of Revision Board
Members of the Building Owners'

Association have written inglish-speakin- g
aldermen asking for the

appointment of Fred Dakin as Eng-lish representative on the projected
Board of Revision on property
assessments.
The members have written as in-

dividuals and not on behalf of their
association. Mr. Dakin is described to
as a prominent builder and contrac

. .

American Presbyterian Build-

ing Sold to Proviacial

Transport

IN CENTRAL LOCATION

Three-Store- y Structure, 53

by 110 Feet, to Be Built in

Steei, Concrete and Brick

Plans for a pretentious motor
coach terminal to be erected at
the southeast corner of Drummond
and Dorchester streets. Montreal, on
the site at present occupied by
the American Presbyterian Church,
have been completed by the Pro-
vincial Transport Company, ac-

cording to an official statement
issued yesterday by H. J. Curt.s,
treasurer of the company.
It is expected the new terminal

will be ready for use by next May.
The north and east end terminals
will continue in use, but the
Phillips Square quarters, now the
city's main bus terminal, will be
abandoned.
The purchase price of the church

and its land, is understood to have
been about $150,000. Other land
needed for the terminal is believ-
ed to have been acquired for about
$100,000.
That such a move was being madewas known in several quarters
during the past two weeks but
negotiations being made by the
Provincial Transport Company for
adjoining properties held up pub-
lication of the details. The new
terminal will be the headquartersfor Eastern Canada of the Provin-
cial Transport Company, Colonial
Coach ' Lines, Limited, ChamplainCoach Lines, Inc., Frontier Coach
Lines, Inc., Greyhound Lines and
National Trailways System.
Demolition of the church build-

ing and of certain residences to
the south of the church will be
gin shortly, it was announced. The
company will occupy the new
premises at the earliest oppor-
tunity.The change, it was stated by Mr.
Curtis, is made necessary through
rapidly expanding business, and
is due also to the present con-
gestion at the existing PhillipsSquare terminus. The new quar-
ters, he added, are regarded as
just as central as any that could
be obtained, taking into consider-
ation the price at which the prop-
erty could be acquired and ab-
sence of congestion. It was notedthat the site is actually the touristcentre of the city, being adjacentto the railway stations, large ho-
tels and quite near the main shop-
ping thoroughfare.

THREE-STORE- Y BUILDING.
The dimensions of the three-store- y

terminal to be erected willbe 53 feet by 110 feet. Construc-
tion will be of steel and concreteframe with exterior walls of brickfinished with a smooth white ce-
ment. The central passenger wait-
ing room will be 50 feet by 60
feet in area, and at the east endwill be placed the ticket offices,the travel bureau and the baggagerooms. The west end will housenews and tobacco stands and the
refreshment counter. Stairs willlead down to rest and washroomsin the basement.
The upper floors will be used bythe executive and the general of-fice staff.
The main entrance will be onDorchester street in the centre ofthe building. Directly oDposite, atthe rear, will be the doors leadingto the coach-loadin- g platformswhich will extend to the rear ofthe coach yard. The platforms willhave canopies over their entire

length.
Messrs. Shorey and Ritchie are

the architects for the new termin-'- .
al. and the real estate negotia-tions were handled hv Mpssrs n. '.

S. W. Baker and J. P. Copland..
CHURCH LONG USED.

After serving for many years as 'tne centre for a large congrega-
tion, American Presbyterian

'

Church, since the formal amalga- - :

mation of the congregation with
Erskine United Church, has been
the scene of occasional public
meetings and of religious services. '
The People's Forum meetings .

were held in the building duringthe past two seasons and for some .'
time rumors had been rife that
a group of literary and '

people desired to take over the
building as a centre of intellectual"
activities.
Such a centre, it was stated, is

sadly lacking in Montreal, and it
was felt that the church builaingwould admirably suit such a ven-
ture. Apparently, however, the '

wish could not be fulfilled, and
another, and more utilitarian pur
pose will be served. :

When the rumor spread that the ,
building would be sold a larse
number of requests were received
by its owners, the trustees rtt the '

Erskine and American United
Church, for the belongings it held,such as the church furniture, in- - '
eluding the Dews, and the hvmn
books which were sought by other '

congregations.
Built in 1866. the ns?e nf tha

building is by no means indica- - "

tive of the history of the conare-- '

gation that owned it, the latter s '
association with local church cir- -
cles going back to the early days ofme city. Aimougn ine congrega-tion 'was formally organized on
March 15. 1823. its history dales
back to 1790, and the original mem-bers linked themselves with the
Presbytery of New York. They re- -
tained tnis link until the union of
the churches in what is now tha
United Church of Canada .
From 1824 to 1866 the congrega

tion worshipped in its own build-
ing on St. James street, at the cor
ner of Victoria Square. It movclDorchester street in 18C6. and
finally merged with Erskine. Unit-- ,
ed Church, ia 1934. ...

erate Non-Payme- nt

CREDIT FIRMS VICTIMS

Suggestion Is Taxpayers
Would Hold Out and Use
Money for Other Purposes
at Less Than Bank Rate

Fear that individuals and com
panics may finance themselves
through the City Hall if five per
cent, tax interest were exacted in
stead of the present six and seven
per cent, was expressed in muni
cipal circles yesterday.
It is pointed out that city tax

collections will suffer if firms hold
off payment and use funds at their
disposal for other purposes, and
liquidate their debt to the City Hall
at some future time, paying five
per cent, interest, which is cheaper
than what they would have to pay
the banks if they made loans.
With companies and individuals

able in a measure to do financing
through ths city, it is pointed out
that credit companies will be hit
and perhaps in part forced out of
business, or else be obliged to lower
their rates.
To get around a similar situa

tion, in New York and Milwaukee,
for instance, tax arrears interest
was increased to 10 per cent. Col
lections come in those cities in
fine style and show a nearly per
feet score sheet.
It is admitted by some aldermen

that while the lower .rate may aid
the small proprietor, such aid may
in effect be only temporary, for

! payment of taxes is delayed now
because of the attractive low in
terest charge, and it is possible that
at a future time, with economic
trends uncertain, such proprietors
may find themselves in difficul
ties, be actually unable to pay
anything, and find their property
an danger.Another result is that when col
lections bog down, a big staff is
needed to run the tax books. The
staff now numbers 200 for that
purpose, and it has been estimated
that 51) could handle tne od ii coi
lections came in as they should.
It is quite probable that at the

next session of the Legislature,
legislation will be introduced to
clear up the. present muddled sit
uation, and ft is not at an certain
that such legislation will enact the
lower five Der cent. rate.
- The difference between the
charter rates and the new one is
$527,000. No provision was made
for it in the budget, as s be-

lieved when the budgetary esti-
mates were figured that the five
per cent, rate would apply. Legal
opinion both by city lawyers and
outside counsel was, however, that
the legislation providing for the
reduced rate did not apply to Mont-
real, only to other municipalities,
and so the $527,000 was hailed by
the city administration as a nice
windfall. That, however, seems to
be on its way out.
The administration is wary of

the whole business, too, because if
it violates the charter there may
be actions in court, with disquali-
fications from office not without
the bounds of possibility. But
Mayor Raynault has declared he
was premised by Premier Duples-si- s

that if any actions are taken
to court, there would be legisla-
tion at Quebec to set everything
right.' Meanwhile, Montreal's finance
department is on the spot.
From Mayor Raynault has come

verbal instruction to charge five
j per cent .on tax arrears. From al- -
dermen has emanated advice to
their constituents to pay only five
per cent., instead of the higher' rates provided by regulations, and

i to the cash wickets they will pay
I oly five.

But the city charter says the
rates are six for the first 60 daysi and seven thereafter; and the city

! charter says that no other rates
i may be collected.
J So the finance department is
j standing firm on what the law says.
taking no chances; and the lower
rate will not be honored until

I there is something in writing from
the proper authorities.
Some business firms in the cityare paying the five per cent, rate"under protest," to ensure theywon't be sued for the difference

in the higher rates.
I What with fending off both sides
I and explaining its stand, the fin- -
ance department is in a stew.

MORGAN FEE UNSETTLED

' Pointe Claire Application Is
i Heard in Circuit Court
After two years before the courts,

; the action in which the Town of
Pointe Claire is attempting to col
lect $10 licence fee from Henry
Morgan and Co., Ltd., for operat- -

, ing delivery trucks in the municr
, pality is still unsettled.
When the action was started In

1935. Senior Judge Archambault of' the Circuit Court decided his court
had no jurisdiction in the case,
which was then referred to the
Superior Court Mr. Justice Fabre

i Surveyer in Superior Court ruled
the Superior Court had no juris'diction and that the Circuit Courf
was uie pruper triounai.For two hours yesterday arau

' ment was heard by Mr. Justice
Archambault in Circuit Court, the
case men being taken under ad-
visement.

FRANKLY
SPEAKING

is being temporarily
suspended during the
absence of Ashfey W.
Cooper, on vacation.

Quebec

PAST ACTION CRITICIZED

Group Sees
Method as Unfair to Tax-Payi-

Contractors and
the Public

A plea that the Provincial Gov-

ernment follow the example of the
Dominion Government, in instruct-
ing its spending departments that
no contracts exceeding $5,000 in
gross value be awarded without
calling for tenders, has been made
in a letter sent to Premier Maurice
Duplessis by the Builders' Ex
change, Inc., of Montreal. The re-
quest for the ruling was based on
the allegation that the contract for
the new bridge at tfout de lisle
was to be awarded on a non-co- m

petitive basis.
The txenange was iirmiy or tne

opinion, the letter said, tnat tne
policy and practice of the Domin-
ion Government respecting the
award of contracts which involve
the expenditure of public funds is
the only proper course to pursue,
on the following grounds:' 1. That such procedure gives
assurance to the taxpayers, wnose
money is being spent, that their
funds are being honestly adminis
tered and that contracts for public
works are being executed at prices
that are reasonable, thus render
ing impossible or unlikely such
criticism of the Government as may
rightly be made when contracts are
awarded on a
basis:

2. That the award of contracts
in the manner adopted in connec
tion with the Pie IX Bridge. Mont
real, and as now reported also to
be followed with respect to the
bridge at Bout de l'lsle, is grosslyunfair to those other taxpaying
contractors who are competent and
financially capable of executing
such works, but who are given no
opportunity to submit tenders
therefor."
The foregoing views, the com

munication stated, were in accord
with the Premier's own declara-
tions regarding such matters, as
publicly expressed before his elec
tion to omce.
The actions of your Govern

ment. the letter continued, since
assuming office, in departing from
the principles advocated by you
when seeKing tne lavor oi me
lectors, must, therefore, be de
scribed as inconsistent, to say the
least.
WANTS PUBLIC TENDERS,
This Exchange now urges, in

the interest of good Government,
that:
"1. Tenders be called by pub

lie advertisement for the proposedBout de l'lsle Charlemagne Bridge,whenever the Government decides
to undertake the construction
thereof, and that any other con
templated procedure be rejected.
i. ine uovernment forthwith

instruct all its spending departments that no further contracts ex-
ceeding $5,000 in gross value be
awarded without such calls lor
tenders.

3. That legislation be enacted
t the next session of the Legislature giving legal and obligatory

eue-c-t to tne suggestions made in
items numbered one and two.
The Exchange drew attention to

the fact that it protested the
ward, on a basis.
of the contract for the Pie IX
Bridge in letters sent last De
cember and January. To neither
of those letters, however, was a
reply received.
Copies of the letter to the Pre

mier were sent to all members of
the Legislature, and to representative public bodies.

ALDERMAN RECANTS

HARGES ON PARKS

repanier Admits His Criti-

cism of St. Helen's Island
Unfounded

Aid. Leon Trepanier, who the
other day deplored construction of
a "$150,000 blunder" on St. Helen's
Island, has had some heart to heart
talks with authorities in charge of
the improvements being effected,
and yesterday came to the conclu-sid- n

that things were not as blackas they seemed."I have spent some time with the
chief architect of the city who has
charge of the plans of the new bath
house to be erected on St. Helen'?
Island." said the alderman, "and amsatisfied that the location of the
building itself and the plans are
what is needed.
"The project of a canteen or res-

taurant in the bath house has been
abandoned on account of the pro-
jected construction of a vast restau-
rant a few hundred yards from
there; as to the objection to the dis-
tance between the beach and the
projected building I have been toldthat it is intended to build a wad-
ing pool for babies on the beach it-
self so that a vast snare i necps.
sarily needed between the bath
house and the water.
I am Darticularlv nleased tn ippthat every building in process of

erection on the island will harmon
ize with the aged buildings which,
have been restored. For years a
group of lovers of history had fear-ed that the historical island would
be delivered one day to some pro-
moter of cheap amusements or con-
verted into a bazaar or circus Dark.
but it seems that nothing is being
spared now to give to the island its
true character and make it a tour-
istic asset for the city of Montreal
"At a caucus of the aldermen the

other day. I praised the erovincial
authorities for their ir.
the matter and I am indeed glad to
say it again."

r?s?fi

MORE AWARDED

CORONATION MEDAL

Complete List of Recipients
to Be Made Public Within

Short Time

It is understood from official
sources that publication of the com
nlptp list nf awards of the Corona
tion medal to men and women who
have won recognition for puonc ser
vie in civil as well as military cir
cles will be made shortly. The
most recent awards made were dis
rinsed nnlv vesterdav.
, ttecipienis, in aaaiiion iu uiusc
already announced who have been
notified of tneawarain recent aays,
srp as follows:
For services in connection with

the Quebec Division of the Canadian
Bed cross society: iaay urum
mond, Lt.-Co- l. E. G. Hanson, D.S.O,
V.D.. Col. A. L. S. Mills, D.S.O.
V.D.. and A. E. Holt
For services in connection with

the Last Post Fund: Col the Ven
Arrhripacon J. M. Almond. C.M.G.
C.B.E., Dominion president; Lt.-Co- l.

J. F. Buckley. V.D., Dominion vice
president; Major J. H. Molson, E.D.Dresident of the Quebec branch.
Cadet Services in Canada: Capt.

C. E. Belanger. G.S.O. 3 at M.D. No.
4 and district cadet officer; Capt.
J. A. Duguay, Capt. Rodolphe La- -
fand, Lt. Louis LeDrun ana a
J. LeDiez. of Le Regiment de Cha
teauguav. and Q.M.S. Instructors G.
H. Labelle and L. Labbe, of the
22nd Regiment.Additions to headquarters staff,
M.D. No. 4: Lt.-Co- l. S. V. Cooke, R.
C.O.C.. district ordnance off.cer;
C.S.M. S. A. Rayner, M.M., of the
Royal Canadian Kegiment; w.m.s,
T. G. Brown and Q.M.S. W. Burton,
Major J. R. Roche, of the McGill

University contingent, C.O.T.C., also
has been notified of the award of a
medal.

9 MONTHS FOR RECEIVER

Age and th of Fris
oner Bring Leniency

His age and poor health . saved
him from a more severe sentence
Judge Jules Desmarais told Isaac
B. Levitt, 58, 5634 Hutchison street,
yesterday when he imposed a nine-mon- th

prison term on the prisoner,
who had pleaded guilty to charges
of receiving $2,uuu worm oi stolen
goods.
Adding machines, bicycles, suitsana cigarettes were included in ine

merchandise detectives recovered
when they raided a building at the
rear of 0610 Richmond street, where
Levitt operated a tavern. I he
stolen goods, ordered returned to
their owners, belonged mostly to
the Canadian National Railways
and the Sun Life Assurance Com-
pany, detectives said, and were
stolen in robberies committed early
this year.

Farmer at Bonsecours
Kidnapped and Robbed
Claiming that he had been wrap

ped in a tarpaulin, tossed into an
automobile, taken for a ride, and
thrown out somewhere in Ville
Emard, Anthime Pelletier, a farmer
of Str Urbain de Chateauguay, told
nolice of the headauarters station
yesterdav morning he had been rob-
bed of $27.
Pelletier said he was asleep atop

his wagon on Bonsecours market
when he suddenly awakened as he
was being wrapped in a tarpaulin.
He was pitched into an automobile
which drove way. When it stopped
it was near a vacant lot. His money
was taken away from him by one
of the two men of the automobile
and he was thrown from the auto-
mobile which sped away. Pelletier
said it took him 90 minutes to walk
back to the market and then to
the police station. He was unable to
give description ol the two rob-
bers.

J. Cleary Fractures Skull
Suffering from fracture of the

skull, John Cleary, 65, of 902 Clarke
street, was admitted to the St. Luke
Hospital at 5.30 o clock yesterday af-
ternoon. His condition is serious.
The hospital authorities were told
Cleary was living in a house of
refuge on Clarke street and that he
hp.d Flipped and fallen down a flight
of stiirs.-- -

0- -

Longshore Union Men
Freed of Fraud Charge
J. B. Labelle, J. L. M. Bogue

and J. A. St. Pierre, officials of the
National Independent Union of
Lonfiphoremen of the Island of
Montreal, were freed yesterday of
charges of conspiracy to defraud,
falsification of the union's books
and failure to make certain entries
into the union's records. The dis-
missal came after the plaintiff,Germain Tourigny, had testified
before Judge J. C. Langlois at pre-
liminary hearing.
Crown Prosecutor Ivan Sabourin

informed the court that sufficient
evidence could not be produced at
the preliminary hearing to warrant
sending the accused for trial, stat-
ing that if there had besn any

s alleged in the com
plaint, these irregularities had been
due to individuals and not to the
officials.
Labelle, Bogue and St. Pierre.

represented by Ubald Boisvert and
Leopold Choquette, were accused
of conspiring to defraud members
of the union by selling member-
ships, the receipts of which were
not handed over to the trfcsury, of
making false entries into the or-
ganization's books and of omitting
entries which should have been
made into the records. The charge
aro- - more than a year ago from
difficulties between two local rival
longshoremen unions.

DIRECTOR C. CARSON

BACK AT HIS POST

Victim of Laurier Avenue

Garage Blast Makes

Complete Recovery

Hearty and well again 14 weeks
after doctors had practically given
up hope of saving his life. Director
Christopher Carson, head of the
Montreal Fire Department, was
welcomed back to duty yesterday,
Except for a few scars, remnants

of multiple injuries suffered in the
disastrous Laurier avenue garage
explosion last June 25, the director
bore little evidence of his narrow
escape from the north end blast
which took three firemen's lives,
injured over 1) persons and caus
es many mousanas oi uunais in
damage to property.
"Feel better than ever," the

Chief declared, smiling heartily on
being greeted by his men. "I was
examined by the medical board
yesterday and they announced me
fit lor duty.
Three and a half months ago, the

now-smilin- g Chief was picked up
unconscious a crippled, apparent
ly dying man out of the wreck'
age of the blast-tor- n garage, and
taKen to the Koyal Victoria Hos-
pital. Among other injuries, he
had a broken arm, a badly lacer
ated ear and face and a near-fra- c
ture of the skull.
I don't remember how I got

tnere," tne Director said yesterday,but they certainly treated me
nicely." For some time he hov
ered between life and death at the
hospital: then' it became apparent
that he would recover. Until yes-
terday, however, it was considered
doubtful whether he would ever
be fit for duty again.
As the Director-entere- d his of-

fice yesterday, he found on hi
desk a huge lamp, two feet high,a gift to him from the Fire De-
partment. .
The lamp is composed of an old

alarm bell, similar to the ones used
on horse-draw- n vehicles of

days, the nozzle of a
fireman's hose and an old, shinyfireman's helmet, British style,used in Montreal some 40 years
ago. The helmet serves as the shade
of the lamp. The end of the nozzle
contains the electric bulb socket,and. the bell, turned upside down
to which is welded the nozzle, is
attached to a wooden base. Instal-
led in the wooden base is button
which rings the old alarm bell. Two
gold plates on the front of the lampbear the following inscriptions:"Souvenir of Days Gone-by,- " and
"Director Christopher Carson."

""sac
iO--' k.. fl2,

Ki v ilk."

GERMAN MINISTER

IS WELCOMED HERE

Erich Windels Says New

Legation a Step for

Friendly Relations

The establishment of a German
Legation at Ottawa is "a most im-

portant step in the fostering of
friendly relations between Canada
and Germany, and one which we
hope will follow up strongly the
advantages of the recent favored-natio- n

trade agreement," said Erich
Windels, the new German Minister
to Canada, jn an interview yester-
day.
Mr. Windels. who has been in

Montreal for a few days, will go
irom nere to uttawa lor his oriicial
interview with Lord Tweedsmuir,
which is to take place early next
week, according to a message he
received yesterday.Mr. Windels's appointment to this
position followed upon his recent
attendance of the Nazi Party Con-
gress at Nuremberg, where he met
the Minister of Foreign Affairs,
Baron von Neurath, and the German
Ambassador to London, Joachim von
Ribbentrop. He was a guest of DerFuehrer and was greatly impressedwith the great personal charm and
the extraordinary fascination and
power of Hitler.
Mr. Windels entered the foreign

service in Berlin in 1912. He was in
Batavia. in the Dutch East Indies.
during the war as Acting Consul- -
ueneral. Alter the war he returned
to the Foreign Office in Berlin,where he remained until his ap
pointment as Consul-Uener- al in
Algiers, inis was jn nis amy
being the of uer
man prestige and position there.
Following this he filled the same
position, that of Consul-Genera- l, in
Milan. Here he was able to observe
the effect of the new impulse given
Italian life with the advent of Mus
solini. And from Milan Mr. Windels
comes to Canada.
Having had the opportunity of

Playing gou on me nigniy variedlinks of Algiers and of Milan, the
new German Minister looks forward
with pleasure to playing his favorite
game on Canadian courses.
Accompanying Mr. windels is his

wife, who has been with him in his
various diplomatic posts since their
marriage during his appointment at
Batavia. Mrs. Windels hopes to
carry on tne worK sne has oeen
doing in promoting interest and
knowledge of the great German
composers. Mrs.. Windels spoke at
twelve conferences on German
music held last year In Milan.

ARSON TRIAL ORDERED

St. Therese Man Committed
by Magistrate Lalande
(Special to The Gazette.)

St. Jerome, Que., October 14.

Charles Sarrasin, of Ste. Therese,
who was charged with arson, ap-
peared in voluntary statement pro-
ceedings here today before Dis-
trict Magistrate Donat Lalande and
was sent for trial at the next as-
sizes of the Court of King's Bench.
Sarrasin, who has been on bail

of $950 cash, since his arrest was
allowed the same bail.
Joseph Lacroix, 20, and Joseph

Denis, 23, Montreal, pleaded guiltyto a charge of having broken into
the summer home of Leopold Dalpe,
of Montreal, at St. Eustache on
October 4 and having stolen cloth-
ing and other articles to the value
of $25. They were 'remanded for
investigation. -

Twelve men appeared on
charges of being found in posses-
sion of slot machines in Ste. Ther-
ese, St. Donat, Ste. Marguerite andSt. Jerome, and pleaded guilty.
They were fined $20 and costs or
one month in jail.

27 Paralysis Cases Left
Of the 75 infantile paralysis suf-

ferers admitted to local hospitalssince the beginning of the year, only27 patients remain in the wards, it
was revealed last night in a check
of the hospital lists. The 48 persons
discharged from hospital are con-
valescing in their respective homes.
It was expected last night that the
remaining natients would be dis-
charged within the next few weeks.

JEW NOW ENROLLED

IN CATHOLIC ONIONS

Religious Color of Syndi-
cates Changing as Other
Denominations Admitted

In their steps towards expansion
in the labor union movement of
this ptovince, the National Catholic
Syndicates (Syndicats Nationaux et
Catholiques) have opened their
ranks to members of other deno-
minations, it has been learned.
Coincident with that policy, thereare now a number of Jews and

Protestants within the ranks ol
those labor groups, it was an-
nounced yesterday. One Jew, in
fact, is now of a
glove workers local.
In the. building trades section

there are presently so many Eng
lish Protestant members that the
meetings of the plasterers' union are
being conducted in both languagesas is the custom at the Montreal
Trades and Labor Council, central
local body for international unions.
syndicates onicials yesterdaystated also that among the mem

bership of the shoe workers' groupare to be found many Czecho- -
Slovakians. Poles, Ukrainians ana
others of Central Europe extiac
uon.
Not only is the religious color of

the Syndicates chanein but. ac
cording to one of yesterday's spokesmen, me name ol the groups is also
undergoing a metamorphosis to givemore connotation.
"Too many workers in the cast

have felt that one must be a
French-Canadia- n and a Catholic to
belong to our body," explained the
miormant. "so we are dropping the
'Catholic' part from the designation
wherever possible." Not only that
it was added, but the appellation
'National" is disappearing in many
cases, too.
Ihus. there are four locals for

the various categories 'of elove
workers; only one, the 'oldest, bears
the words "National Catholic" in
its name, but the other three are
known merely as "Syndicate of

Transport industry employeesare now organized into the Syndi-cate of Transport Workers, and o
on.
The nomenclature changes are

possible, it was pointed out, onlyin the instance of new locals being
formed, but they are still being af-
filiated to the Central Council of
National Catholic Syndicates and
through that body to the Cftnfeder-atio- n

of National and Catholic
Workers of Canada.

Study Group to Meet
The preliminary meeting of the

Cost Accounting Study Group of
the Chartered Accountants Stud-
ents Society, will be held in the
Society's offices, Canada Cement
Building, tonight, at 6.30.

Asks Return of Land
Seized in War Days

(Special to The Gazette.)
St. Hyacinthe, Que., October 14.

Arrested as an alien during the
Great War and later deported to his
native Austria, Ninon Guka,
through the Rumanian consul, Dr.
A. Finkelesteln, has instituted pro
ceedings here against the Canadian
Government to recover his farm at
Beloeil, which he values at $10,000,
on the grounds that that part of
Austria to which he was deported
had become Rumanian territoryand that he was now a naturalized
subject of a country which 'was a
British ally during the war.
Guka. in the plea filed by counsel

for the Rumanian consul, contendsThat he and his sister were deportedand their property confiscated, but
argues that as he is now a natural-
ized subject of a country which was
an ally of Great Britain the pro-
perty should be returned to him.
Counsel for the petitioner,

Philippe Pothier, of St. Hyacinthe,submits in his plea that the pro-
vince of Bukowina, in Austria, was
given to Rumania, an allied nation,
by the Treaty of Versailles, and that
the former Austrian is entitled to
his property, tor, experienced in ciyr assessments.,
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fini ciment blanc lisse à l’image des bâtiments modernistes de l’entre-deux-guerres. La disposition en 

longueur des fenêtres est un attribut architectural marquant de cette période. Elle abrite une salle d’attente 

centrale pour les passagers, des guichets, une agence de voyages et des consignes à bagages. Les étages 

supérieurs sont occupés par des bureaux. Les dessins de cet édifice, influencé par le modernisme 

architectural de l’époque, ont été exposés à la 58e exposition de l’Académie Royale des Arts du Canada 

en 1937. 

  
Gare routière de la rue Dorchester Ouest (maintenant 
boulevard René-Lévesque Ouest), au coin de la rue 
Drummond, construite en 1938. 
Architectes : Shorey & Ritchie. 
Source : Journal Royal Architectural Institute of Canada, vol. 
15, no 11, novembre 1938, p. 248-249. 

Gare routière de la rue Dorchester Ouest (maintenant 
boulevard René-Lévesque Ouest), au coin de la rue 
Drummond, construite en 1938. 
Architectes : Shorey & Ritchie. 
Source : Journal Royal Architectural Institute of Canada, vol. 
15, no 11, novembre 1938, p. 248-249. 

 
En 1941, la Compagnie de transport provincial désire construire un bâtiment afin d’abriter et d’assurer 

l’entretien d’une flotte d’autobus. Nous posons l’hypothèse que la proximité du nouveau terminus central 

de la compagnie de la rue Dorchester a joué un rôle déterminant dans le choix de l’emplacement de la 

rue William. Selon le rapport du président, W. S. Hart31, pour l’année 1941, il indique que : « pendant de 

 
31 William Stephen Hart (1878-1961) était le vice-président et trésorier de la Shawinigan Water and Power Company jusqu'à sa 
retraite en décembre 1947. Il a été également le président et directeur général de la Compagnie de transport provincial jusqu’en 
1948. Voir : « Obituaries », The Westmount Examiner, 21 avril 1961, p. 2. 
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nombreuses années, les installations de garage de la compagnie ont été très inadéquates. Avant le 

déclenchement de la guerre, l’augmentation générale du trafic sur les lignes de la compagnie et le nombre 

croissant de véhicules nécessaires à son transport ont démontré la nécessité de trouver de nouveaux locaux 

plus adaptés pour loger et entretenir la flotte. Un terrain approprié a été acquis à Montréal, et un nouveau 

garage est en cours de construction. Il abritera tout le matériel roulant de la compagnie et offrira des 

installations d’entretien et de service adéquates. Le coût de la construction est financé par les liquidités de 

la compagnie, complétées par un emprunt de 150 000 $ garanti par une hypothèque sur les nouveaux 

locaux [… il déclare également que] les services interurbains ont été largement utilisés pour le transport 

des troupes vers les centres d’entraînement et des employés vers les usines de munitions, ainsi que pour 

faire face à l’augmentation du trafic en général.32 » 

 

 
Carte de la cité de Montréal : cette carte avec ses notes historiques est publiée dans le but de commémorer le tricentenaire de 
la fondation de la cité de Montréal par M. de Maisonneuve, 1942. Les emplacements du garage et de la gare routière de la 
Compagnie de transport provincial sont indiqués par une flèche. 
Source : Archives de la Ville de Montréal, cote : CA M001 VM066-6-P062. 

 
32 [Traduction libre] « Provincial Transport Year Much Better », The Gazette, 16 février 1942, p. 26. 
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En mai 1941, la Compagnie de transport provincial (CTP) achète les lots 1386 et 1387 de la succession 

Alexander Cross. Dès le 29 août 1941, une demande est faite à la Ville de Montréal pour obtenir 

l’autorisation d’y construire un atelier de réparation et un vaste stationnement intérieur d’autobus, d’y 

installer 3 moteurs de 5 c.v. et d’emmagasiner de l’essence et de mazout dans différents réservoirs dans 

ce bâtiment. Selon le rapport du surintendant du Service des travaux publics, Jacques E. Laliberté, en date 

du 2 octobre 1941, « l’entrepôt d’autos, l’atelier de réparations et tous les autres items de cette demande 

seront à l’usage exclusif de la requérante, pour l’exploitation de son réseau de transport par autobus. Le 

bâtiment qu’elle doit utiliser pour les fins susdites est construit dans une zone industrielle ; il a deux étages 

et est entièrement à l’épreuve du feu […] les deux réservoirs à gazoline seront enfouis sous terre, à 

l’extérieur, sur terrain privé, dans un espace réservé à cette fin en bordure de la rue Saint-Thomas. Les 

réservoirs à l’huile seront tous installés au sous-sol, dans une pièce entièrement construite en béton armé. 

Quant aux moteurs, il y en aura un pour l’opération d’un compresseur à air, un autre pour opérer l’appareil 

à charger les batteries et le troisième pour actionner la machinerie d’un atelier de menuiserie pour la 

réparation de carrosseries d’autobus. L’emmagasinage de gazoline pour usage particulier n’est pas affecté 

par l’ordonnance du contrôleur fédéral de l’huile, sauf en ce qui concerne l’équipement nécessaire à cette 

fin.33 » Le 7 octobre, le directeur du Service d’urbanisme, Henri-Auguste Terreault, recommande au Comité 

exécutif de permettre à la Compagnie transport provincial d’autoriser la construction de cet édifice. La 

décision est prise le 10 octobre 1941 par le Comité exécutif de la Cité de la Montréal. Le permis est délivré 

le 18 octobre de la même année pour un bâtiment de 298 par 256 pieds au coût estimé de 243 000 $. Un 

deuxième permis est encore délivré le 19 décembre pour un ajout de 135 par 226 pieds au coût estimé 

de 135 000 $. 

 

 
33 Lettre du surintendant du Service des travaux publics de la Ville de Montréal, Jacques E. Laliberté, à H. A. Terreault, directeur du 
Service d’urbanisme, 2 octobre 1941, dossier no 66780 - 10 octobre 1941 - Provincial Transport Co., Archives de la Ville de 
Montréal, fonds Décisions du conseil de ville et du comité exécutif : 3e série (1914-1961), cote : CA M001 VM001-03-1-D226. 
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Shorey & Ritchie, architects (James A. Kearns, consulting Engineer), Garage for Provincial Transport Company : Gasoline, Diesel 
Oil & Lubricating Oil Systems, 5 juin 1941. Plan indiquant l’emplacement des différents réservoirs et conduites dans l’édifice 
projeté. 
Source : Dossier no 66780 - 10 octobre 1941 - Provincial Transport Co., Archives de la Ville de Montréal, fonds Décisions du 
conseil de ville et du comité exécutif : 3e série (1914-1961), cote : CA M001 VM001-03-1-D226. 

 
Soulignons que le site sur lequel est érigée la première phase du garage de la Compagnie de transport 

provincial abritait autrefois un moulin à bois, autour duquel se trouvait un vaste terrain sans construction, 

et il était en grande partie constitué de terrains remblayés. Des pieux en béton ont donc été utilisés pour 

assurer une fondation stable à l’édifice. Un petit sous-sol est aménagé pour la chaufferie et pour les 

différents réservoirs. Les murs du sous-sol sont en béton coulé de 35 cm (14 po). Les cloisons séparant les 

différentes zones du sous-sol sont en blocs de béton. Le plancher du sous-sol est constitué d’une dalle de 

béton.34 

 

 
34 Informations provenant de : « Unusual Concrete Roof Construction Feature of New Montreal Garage », Engineering and Contract 
Record, vol. 55, no 32, 12 août 1942, p. 10-13. 
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Salle des réservoirs de diesel située au sous-sol de 
l’édifice. 

Salle située au sous-sol de l’édifice. 

 
Fidèle, la compagnie engage de nouveau les professionnels et entrepreneurs qui avaient réalisé sa gare 

routière de la rue Dorchester pour la conception du nouveau bâtiment : Shorey et Ritchie étant les 

architectes du bâtiment ; A. F. Byers Construction Company Limited, l’entrepreneur général et James A. 

Kearns, l’ingénieur-conseil. Les architectes ont utilisé les mêmes caractéristiques architecturales de la gare 

routière, c’est-à-dire un style moderne épuré combinant des fenêtres à bandes horizontales de style 

international, une surface murale lisse, une utilisation parcimonieuse des matériaux avec des formes droites 

et courbes. Une publicité de l’époque mentionne que ce « nouveau garage est permanent et à l’épreuve 

du feu. Il constitue un atout majeur pour le maintien de la circulation vitale en temps de guerre.35 » 

 

 
35 « Housed in Concrete », Engineering and Contract Record, vol. 56, no 33, 18 août 1943, page couverture. 
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Publicité de la compagnie de ciment et de béton, Canada 
Cement Company Limited, qui utilise l’édifice à l’étude 
pour ses propres fins publicitaires.  
Source : « Housed in Concrete », Engineering and 
Contract Record, vol. 56, no 33, 18 août 1943, page 
couverture. 

Publicité de la Compagnie de transport provincial en 1945. 
Source : Le Bien Public, 8 novembre 1945, p. 8. 

 

Entièrement construit en béton armé, le bâtiment est conçu de façon conventionnelle, à l’exception d’un 

grand comble à lanterneau situé au centre de l’édifice, à proximité de l’entrée centrale des autobus. Ce 

comble à lanterneau est doté d’une toiture en poutres en béton de profondeur uniforme, espacées 

d’environ 6 m dans les deux sens, formant ainsi des caissons et surmontée d’une toiture en dalles plates 

également en béton. Ce comble à lanterneau offre un large espace dégagé sans poteaux de 35 m x 34 m. 

Il est principalement utilisé comme espace de manœuvre des autobus. Il permettait aux autobus de se 

rendre directement aux différentes zones de l’édifice : aux espaces de lavage et de graissage, à l’aire de 

stockage ou à l’atelier de réparation. L’espacement des colonnes est de 17 m x 12 m.36  

 

 
36 Informations provenant de : « Unusual Concrete Roof Construction Feature of New Montreal Garage », Engineering and Contract 
Record, vol. 55, no 32, 12 août 1942, p. 10-13. 
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Espace central de manœuvre au moment de sa construction. 
Source : « Unusual Concrete Roof Construction Feature of New Montreal Garage », Engineering and Contract Record, vol. 55, no 
32, 12 août 1942, p. 10-13. 
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Photographie actuelle de l’espace central de manœuvre. 
 

 

La longue façade de la rue William est constituée de trois ailes, dont celle du milieu a deux étages et les 

autres, un seul étage. Les ailes latérales sont animées par de longues fenêtres en bandeau constituées 

d’un réseau de meneaux et traverses métalliques d’usage industriel avec des ouvertures basculantes. Les 

façades du rez-de-chaussée et du premier étage sont en brique et en béton lisses avec des insertions de 

rainures horizontales. Le sol du garage est en béton armé avec treillis.  
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Photographie de la façade donnant sur la rue William, vers l’ouest, 1942. 
Source : Société d’histoire d’autobus du Québec [https://www.histoireautobusquebec.com/] (consulté le 18 avril 2025). 

 
Photographie de 2025 de la façade donnant sur la rue William, vers l’ouest. 
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Photographie de la façade donnant sur la rue William, vers l’est, 1942. 
Source : Journal Royal Architectural Institute of Canada, vol. 19, no 8, août 1942, p. 165. 

 
Photographie de 2025 de la façade donnant sur la rue William vers l’ouest. 
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Vue rapprochée d’une partie de l’aile centrale et l’aile latérale 
ouest.  

Vue rapprochée d’une partie de l’aile centrale avec l’arrondi à 
l’étage et des rainures en façade. 

 
Au rez-de-chaussée de l’aile centrale du bâtiment, donnant sur la rue William, quatre portes d’entrée pour 

les autobus de 4,2 m de large ouvrent sur un vestibule suffisamment profond pour permettre le 

ravitaillement en carburant des autobus. Ce vestibule est doté de deux portes basculantes, l’une au niveau 

de la rue et l’autre à 12,5 m à l’intérieur, formant ainsi comme un sas d’entrée du garage. Quatre autres 

sorties sont situées côté rue Saint-Thomas, toutes équipées de portes basculantes.  

 

  
Les portes d’entrée des autobus donnant sur la rue William en 
1942. 
Source : « Unusual Concrete Roof Construction Feature of 
New Montreal Garage », Engineering and Contract Record, 
vol. 55, no 32, 12 août 1942, p. 10-13. 

Photographie de 2025 des portes d’entrée des autobus 
donnant sur la rue William. 
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Vestibules des portes d’entrée des autobus donnant sur la 
rue William en 1942. 
Source : « Unusual Concrete Roof Construction Feature of 
New Montreal Garage », Engineering and Contract 
Record, vol. 55, no 32, 12 août 1942, p. 10-13. 

Photographie de 2025 des vestibules des portes d’entrée des 
autobus donnant sur la rue William. 

 

 

Un petit étage est situé au-dessus des vestibules d’entrée des autobus. À l’époque, cet espace comprenait 

un vestiaire pour 200 chauffeurs, « des toilettes avec douche, un salon, une salle de conférence, un stand 

de restauration et dix chambres. Des casiers individuels en acier sont prévus pour les hommes et les 

toilettes sont accessibles depuis le vestiaire. Une caractéristique plutôt inhabituelle de ces toilettes est leur 

lavabo rotatif d’environ 1,20 m de diamètre, avec fontaine centrale. Bien que courant dans les usines 

américaines, ce type de lavabo est peu répandu au Canada. Le salon est équipé de fauteuils confortables, 

ainsi que de tables de ping-pong et de billard pour les chauffeurs en repos. Un hall séparé dessert dix 

chambres individuelles, confortablement meublées, pour les chauffeurs des zones extérieures en attente 

de nuit.37 » 

 

 
37 [Traduction libre] « Unusual Concrete Roof Construction Feature of New Montreal Garage », Engineering and Contract Record, 
vol. 55, no 32, 12 août 1942, p. 10-13. 
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Salle de repos des chauffeurs de la Compagnie du transport 
provincial située au deuxième étage de l’entrée principale 
des autobus donnant sur la rue William.  
Source : « Unusual Concrete Roof Construction Feature of 
New Montreal Garage », Engineering and Contract Record, 
vol. 55, no 32, 12 août 1942, p. 10-13. 

Vue en 2025 du même étage que la photographie précédente. 

 
Selon un descriptif du garage datant de 1942, à l’arrière de l’espace central du garage « se trouve l’endroit 

pour le lavage et le nettoyage, et à gauche, l’espace de stockage des bus non utilisés. À droite de l’entrée 

principale se trouvent les bureaux du garage et à gauche, l’atelier de peinture. Au rez-de-chaussée, on 

retrouve un atelier de menuiserie et un local de stockage. Une petite mezzanine au-dessus du sous-sol 

abrite des bureaux, un espace de stockage de pneus, un vestiaire, un local technique et des toilettes. Les 

ateliers de réparation occupent toute l’extrémité sud du rez-de-chaussée, avec une sortie séparée sur la 

rue William. Cet espace est séparé du reste de l’étage par des portes métalliques pliantes vitrées de quatre 

mètres de haut. […] Au rez-de-chaussée, à droite de l’entrée principale, on retrouve un atelier de peinture, 

séparé de l’entrepôt par un mur en carrelage ignifuge de 15 cm (6 po) et une porte coupe-feu métallique. 

Une petite pièce, entourée d’un mur en maçonnerie de 20 cm (8 po), est réservée au stockage de la 

peinture. […]38 » 

 

 
38 [Traduction libre] Source : « Unusual Concrete Roof Construction Feature of New Montreal Garage », Engineering and Contract 
Record, vol. 55, no 32, 12 août 1942, p. 10-13. 
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Zone de réparation des autobus du garage de la Compagnie 
du transport provincial située au rez-de-chaussée.  
Source : « Unusual Concrete Roof Construction Feature of 
New Montreal Garage », Engineering and Contract Record, 
vol. 55, no 32, 12 août 1942, p. 10-13. 

Le plancher du garage de la Compagnie du transport 
provincial située au rez-de-chaussée.  

 

 

  
Photo du deuxième étage de l’entrée principale des 
autobus donnant sur la rue William.  

Photo du deuxième étage de l’entrée principale des autobus 
donnant sur la rue William. Emplacement probable du lavabo 
rotatif. 
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Photographie actuelle de l’espace central de manœuvre. Photographie actuelle de l’espace central de manœuvre. 

 

  
Photo publicitaire d’un autobus devant l’entrée centrale du 
garage, vers 1942. 
Source : Société d’histoire d’autobus du Québec 
[https://www.histoireautobusquebec.com/] (consulté le 
18 avril 2025). 

Photo de la façade donnant sur la rue Ottawa. 
Photographe : Jean Breton, 23 janvier 1962. 
Source : Société d’histoire d’autobus du Québec 
[https://www.histoireautobusquebec.com/] (consulté le 18 avril 
2025). 
 

David B. Hanna, dans son étude réalisée en 2007 pour la Ville de Montréal, décrit le fonctionnement du 

nouveau garage de la Compagnie du transport provincial et ses alentours en ces termes :  

« Le complexe en question sert d’atelier de réparation et d’entretien de leurs autocars, ainsi que 
ceux de plusieurs autres sociétés sous contrat (comme Autobus Champlain vers New York, le 
Vermont Transit vers Boston, et la Greyhound Bus Lines, entre autres). Ce vaste complexe fort 
intéressant représente pour Montréal un nouveau type de bâtiment. À l’intérieur, l’édifice est 
divisé en trois grandes parties. Celle à l’ouest sert d’atelier de réparation de la carrosserie. Celle 
du centre renferme le bureau, un atelier d’usinage pour la fabrication et ré-usinage des pièces, 
ainsi qu’un entrepôt de pièces de rechange. Cette partie alimente les deux autres. La partie à 
l’est renferme un énorme hall dans lequel les bus se promènent afin de recevoir les réparations 
légères. On y retrouve aussi un atelier de peinture (la couleur orange était celle préférée 
historiquement par la “Provincial”). Finalement, il y avait un poste à l’intérieur du hall avec des 
chambres à coucher à l’étage pour les chauffeurs longue distance (une telle juxtaposition de 
chambres à coucher, de peinture aérosol et de gaz nocifs n’éveillait aucun soucis [sic] de santé à 
l’époque). 
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De l’autre côté de la rue St-Thomas, on trouve le gros (104) hangar de stationnement d’autocars 
de la Provincial (315 rue St-Thomas), aujourd’hui un édifice très banal de stuc. La Provincial louait 
aussi l’espace entre les bassins #1 et 2 sur le canal afin d’y stationner son surplus d’autobus. La 
Murray Hill, au 1325-87 rue William, avait un complexe semblable, mais plus petit, pour 
l’entretien de ses autocars touristiques et limousines. Ce complexe aurait été rénové, toutefois, 
vers 1970. 39» 

 
 
  

 
39 Hanna (2007), p. 120. 
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3.2 LE GARAGE - PARTIE 1946  
 
Au cours de la Deuxième Guerre mondiale, la Compagnie de transport provincial dessert, outre les 

principales villes de l’Est du Canada, « certaines industries de guerre essentielles telles que, dans la 

province de Québec, les usines de Defence Industries Limited [D.I.L.], à Cherrier, Saint-Paul-l’Ermite, Nitro, 

Bouchard, Brownsburg ; la Dufresne Construction Company à Sainte-Rose ; la Division du Transport, à 

Dorval ; et dans l’Ontario, le transport des ouvriers entre Pembroke et l’usine D.I.L. à Chalk River, qui a 

joué un si grand rôle dans la fabrication de la bombe atomique.40 » Certains services réguliers de la 

compagnie ont dû être diminués pendant cette période. Par contre, depuis 1939, « le nombre des 

passagers transportés par cette compagnie a augmenté d’environ 304 p.c., passant de 4,760,330 en 1939 

à 19,234,144 [en 1945]41 ». De plus, « les autobus affectés aux services interurbains ont parcouru, en 1945, 

9 050,175 milles, soit 2 269,939 milles de plus que l’année précédente. […] On peut affirmer que la 

Compagnie de transport provincial a tout à gagner à liquider sa clientèle de guerre pour la remplacer par 

une clientèle de paix.42 » 

 

  
Publicité de la Compagnie de transport provincial en 
1945. 
Source : « Compagnie de transport provincial », Le Bien 
Public, 18 octobre 1945, p. 5. 

La gare routière de la Compagnie de transport provinciale à 
l’intersection des rues Drummond et Dorchester (devenu boulevard 
René-Lévesque). 
Photographe : Armour Landry, vers 1951 
Source : BAnQ Vieux-Montréal, cote : P97,S1,D15496-15496. 

 

 
40 « Compagnie de transport provincial », Le Bien Public, 8 novembre 1945, p. 8. 
41 Roger Vézina, « L'actualité économique et financière », L'Action catholique, 20 février 1946, p. 10. 
42 Roger Vézina, « L'actualité économique et financière », L'Action catholique, 20 février 1946, p. 10. 
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Selon une publicité de la compagnie, l’après-guerre a permis à celle-ci de rétablir « ses services sur les 

routes qu’elle desservait avant la guerre. Le progrès ne dépend que de la facilité avec laquelle les nouveaux 

autobus peuvent être obtenus, et de la libération des autobus actuellement affectés au service des usines 

de guerre essentielles.43 » Notons que « les emprunts hypothécaires sur le terminus et le garage ont été 

réduits de 22 500 $44 » pour l’exercice de l’année 1944. Cela a permis à la compagnie de consacrer une 

plus grande somme à l’achat d’autobus et de matériel. Très vite, le besoin d’agrandir le garage de la rue 

William se fait sentir. 

 

 
 

 
43 « Compagnie de transport provincial », Le Bien Public, 18 octobre 1945, p. 5. 
44 « La Compagnie de Transport Provincial », La Patrie, 18 février 1945, p. 73. 
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En haut : Plan du parcellaire de la ferme Saint-Gabriel en 1855. Ci-contre, agrandissement de la même carte et encadrement en 
rouge de la parcelle. Le mot place est inscrit à l’intérieur de cette parcelle. 
Source : Henri-Maurice Perrault, Plan of Part of St. Gabriel Farm Montreal Belonging to the Seminary of Montreal Shewing its 
Distribution into Building Lots, 2 août 1855, BAnQ, cote : CA601,S53,SS1,P216. 

 

Au mois d’avril 1946, la Compagnie de transport provincial demande à la Ville de Montréal la permission 

d’agrandir son garage actuel de la rue William vers l’ouest sur le lot 1388 du quartier Sainte-Anne. Ce 

dernier lot a été acheté par la Compagnie de transport provincial en janvier 1946 de la Succession Reuben 

Dennis Saunder, époux de feue Marie-Louise Falardeau. Cette dernière était la fille de l’homme d’affaires, 

Charles Bourgeau-Falardeau, qui avait acquis cette propriété en 1876 de Charles Gareau. Ce dernier l’avait 

acquise en 1866 des Ecclésiastiques du Séminaire de Saint-Sulpice de Montréal. Au moment du 

lotissement de la Ferme Saint-Gabriel en 1845, on avait destiné cette parcelle triangulaire à une place 

publique.  
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Plan inséré dans l’acte de vente à Charles Gareau de la propriété vendue à ce dernier, 1866. 
Source : Vente par les Ecclésiastiques du Séminaire de Saint-Sulpice de Montréal à Charles Gareau, Greffe : Édouard 
Lafleur, minute no 2011, 4 juillet 1866, cote : CN601,S227. 

 

Au début des années 1870, cette parcelle est occupée par une cour à bois, mais, dès l’arrivée de Charles 

Bourgeau-Falardeau comme propriétaire, elle connaît des vagues successives de construction pour abriter 

les entreprises dans lesquelles ce dernier avait des intérêts : la Canada Industrial Company Limited et la 

Canada Warehousing & Forwarding Company. Nous savons qu’il entreprend la construction d’entrepôts, 

notamment en 1884, où l’on a lambrissé en brique « un hangar en bois couvrant presque tout ledit lot de 

terre plus le solage de la bâtisse dont M. Isidore Morache a entrepris l’ouvrage en brique ayant soixante 

pieds de front par cent pieds de profondeur estime l’ouvrage à environ 800 dollars.45 » 

 

 
45 Privilège de Isidore Morache, entrepreneur sur The Canada Industrial Company (Limited), numéro d’enregistrement : 110377, 
date de la présentation : 6 décembre 1884, Registre foncier du Québec. 
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Publicité de la compagnie F. Tremblay & Co. en 1904. Cette dernière occupe le lot 1388. L’illustration nous montre le 
bâtiment érigé sur ce lot. 
Source : Canadian industrial blue book : the manufacturers' list buyers' guide of Canada, Montréal, Manufacturers' 
List Company, 1904, page 174. 

 

De 1897 au début des années 1940, ce sont les entreprises de Ferdinand Tremblay (F. Tremblay & Cie et 

Montreal Carriage Works) qui occupent le site à l’étude. Bien qu’il ne soit pas le propriétaire de la parcelle, 

il apporte des modifications aux bâtiments existants et il construit de nouvelles structures, notamment en 

1913, au lendemain d’un incendie qui a ravagé le site à l’étude46. À cette occasion, l’entreprise F. Tremblay 

& Cie construit une nouvelle scierie de deux étages au coût de 25 000 $47.  

  
Les bâtiments de la compagnie F. Tremblay et Cie de la rue 
William au lendemain de l’incendie d’août 1913. 
Source : « Un coûteux incendie fait courir les pompiers rue 
William, cette nuit », La Presse, 15 août 1913, p. 14. 

Les bâtiments de la compagnie F. Tremblay et Cie de la 
rue William au lendemain de l’incendie d’août 1913. 
Source : « Les flammes détruisent une manufacture durant 
la nuit », La Patrie, 15 août 1913, p. 1. 

  

 
46 « Un coûteux incendie fait courir les pompiers rue William, cette nuit », La Presse, 15 août 1913, p. 14. 
47 « Contracts Department », Contract Record and Engineering Review, vol. 27, no 35, 27 août 1913, p. 72. 
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Ferdinand Tremblay (1855-1926) 

Ferdinand Tremblay, homme d’affaires et entrepreneur en construction, est à la tête de 

nombreuses entreprises, dont celles de F. Tremblay & Cie et The Montreal Carriage Works, qui 

occupaient le site à l’étude (lot 1388) durant une bonne partie de la première moitié du 

XXe siècle, mais sans qu’il soit le propriétaire du terrain. La première entreprise est une 

manufacture de portes et de châssis ainsi qu’un commerce de bois de construction de toutes 

sortes. La seconde est une manufacture de voiture. 

  
Photographie de Ferdinand Tremblay. 
Source : « M. F. Tremblay meurt à l’âge 
de 72 ans », La Presse, 25 janvier 1928, 
p. 21. 

Publicité de l’entreprise, F. Tremblay & Co. et de quelques travaux 
exécutés par celle-ci, 1926. 
Source : La Presse, 18 octobre 1926, p. 19. 

Ferdinand Tremblay naît à Saint-Hubert, en mars 1855. Il travaille d’abord dans la fabrique 

(châssis et portes) de John Ostell, puis il débute comme entrepreneur en 1873. En 1885, il établit 

son commerce de bois, qui devient la maison F. Tremblay et Cie, marchands de bois et 

manufacturiers. Au cours de la première moitié du XXe siècle, il est président de la Northmount 

Land Company et vice-président de la P. Vincent Lumber Company. Outre ces entreprises, il est 

un important propriétaire terrien sur toute l’île de Montréal. En tant qu’entrepreneur en 

construction et promoteur immobilier, il construit un grand nombre d’habitations à Montréal, 

notamment dans l’arrondissement Le Plateau-Mont-Royal. Il décède en 1928 à Montréal.  

Informations venant de : Canadian industrial blue book : the manufacturers' list buyers' guide of Canada, Montréal, 

Manufacturers' List Company, 1904, page 174. / « M. F. Tremblay meurt à l’âge de 72 ans », La Presse, 25 janvier 1928, 

p. 21. 



 
 
 
 
Garage de la Compagnie de transport provincial       
 

 
 
 
 
 

113 

Deux autres incendies affecteront les entreprises de Ferdinand Tremblay de la rue William. L’un, au mois 

de 1924, qui cause des pertes matérielles d’environ 30 000 $. L’incendie, qui éclate dans l’atelier de 

menuiserie, détruit plusieurs voitures de la Montreal Carriage Works et se propage dans le hangar et la 

cour à bois de F. Tremblay & Cie.48 Un second incendie, le 16 juillet 1939, survient dans la fabrique de la 

Montreal Carriage Works. Selon un article d’un quotidien montréalais, « les flammes ont été pendant 

quelque temps des plus menaçantes et des dégâts ont aussi été causés à l’établissement “F. Tremblay et 

Compagnie”, marchands de bois de construction49 ». 

L’entreprise de porte et châssis, F. Tremblay & Cie, déménage en 1944 sur l’avenue Beaumont.  

 

 
Shorey & Ritchie, architects, Addition to Bus Garage for the Provincial Transport Company, mars 1946. 
Source : Dossier no 83034 - 1946 — Provincial Transport Co., Archives de la Ville de Montréal, fonds Décisions du 
conseil de ville et du comité exécutif : 3e série (1914-1961), cote : CA M001 VM001-03-1-D226. 

 

En 1946, la Compagnie de transport provincial commence les travaux d’agrandissement qui consistent en 

un ajout d’un bâtiment d’un seul niveau ayant une longueur de 258 pieds sur la rue William et de 232 pieds 

 
48 Informations : « Les alarmes de fin de semaine », La Presse, 3 mars 1924, p. 4. 
49 « Des dommages attribuables à deux incendies », La Presse, 17 juillet 1939, p. 7. 



 
 
 
 

      Caractérisation patrimoniale 
 

 
 
 

114 

6 pouces sur la rue Ottawa. Du côté est, l’édifice se greffe sur le garage existant de la compagnie pour se 

poursuivre jusqu’à la rue Guy en épousant le contour triangulaire du terrain. Construit en béton, le bâtiment 

possède des murs dont l’épaisseur est de 9 pouces avec une toiture également en béton d’une épaisseur 

de 4 pouces. Des lanterneaux parsèment la toiture.  

 

  
Vue vers l’ouest de l’agrandissement du garage de la 
Compagnie de transport provincial de 1946. Rue 
William. 

Vue vers l’est de l’agrandissement du garage de la Compagnie de 
transport provincial de 1946. Rue William. 
Source : Google Maps, 2025. 

 

L’extension reprend le même langage architectural que celui de l’édifice de 1941. Les façades sont 

animées par de longues ouvertures en bandeau qui étaient alors constituées d’un réseau de fenêtres 

métalliques d’usage industriel. Les murs sont en béton lisses avec des insertions de rainures horizontales. 

Du côté de la rue Ottawa, on a inséré trois portes de garage entre les fenêtres en bandeau. Aujourd’hui, 

l’intérieur est grandement modifié et l’édifice accueille actuellement des bureaux et commerces. 

 

  
Au premier plan, l’extension de 1946 du côté de la rue 
Ottawa. En arrière-plan, l’édifice de 1941. 

Exemple d’une porte de garage de l’extension de 1946 du 
côté de la rue Ottawa. 

 

Toujours en expansion, la Compagnie de transport provincial a, en 1949, 481 autobus en service. Dès 

l’année suivante, elle acquiert « 62 nouveaux véhicules et 15 véhicules usagés. Au cours du même exercice, 

elle disposa de 37 véhicules, de sorte que le 31 décembre 1950, lui restait 521 autobus en service. Elle en 
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a commandé 50 additionnels pour livraison en 1951.50 » Une deuxième gare routière est construite en 1951 

dans la partie est de la ville, au coin de la rue Berri et du boulevard De Maisonneuve Est, sur des plans de 

l’architecte, David Shennan.  

  
Publicité pour le nouveau terminus de l’Est à Montréal, 
de la Compagnie de transport provincial sur la rue Berri, 
1951. 
Source : « Compagnie de Transport Provincial », Le 
Devoir, 21 septembre 1951, p. 7. 

Charles Mills Drury, président de Provincial Transport en 
1955. 
Source : BAnQ Vieux-Montréal, cote : P795,S1,D3770. 

 

À partir de 1955, la Compagnie de transport provincial entreprend un vaste programme d’expansion, sous 

la nouvelle présidence de Charles Mills Drury51, qui prévoit l’achat de 253 nouveaux autobus avant 1962. 

En 1959, elle avait « dépassé la moitié de son objectif, puisque 130 de ces nouveaux autobus sont entrés 

en service. […] [Pour l’année 1958], la Compagnie de Transport Provincial a transporté 

17 724 414 voyageurs, desservi plus de 750 localités et parcouru 187 250 128 milles-voyageur. 52 » 

 

 
50 « Compagnie dont le bilan s'avère très satisfaisant », Le Clairon, 4 mai 1951, p. 12. 
51 Homme d’affaires et politicien, Charles Mills Drury devient le président de la Compagnie de transport provincial en 1955 après 
avoir été sous-ministre de la Défense nationale du Canada (1948-1955). Après la vente de la Compagnie de transport provincial en 
1960, il se lance de nouveau en politique fédérale en 1962 et devient membre du Cabinet Pearson en 1963. 
52 « Programme d'expansion à la Provincial Transport », L'Action populaire, 15 avril 1959, p. 12. 
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pondants de l’agence Tass a eje, Auguste Lessard, Hôpital de Mont- Montréal.
interprété comme une mesure de. magny. Maurice Laliberté, 49. rue Capucins: Père Pascal. d'Ottawa,
représailles à la suite de l'empri-.st_joachim QuébgC; Aifreri‘ Poin

muniste de Tchécoslovaquie __

Utalie demande 
à la Yougoslavie 

de collaborer

anada
a demandé que les go ivernemeftts 
prennent les mesures nécessaires 
pour avancer aux pères de famille 
de 6 enfants les fonds qui permet-, 
tront la construction d'une habita 
tion adéquate à leurs besoins. Cet-

diale justifie les mesures prises 
jusqu'ici par Washington en poli- 

. -, __ ‘Sf tioue étrangère “Nous nous de.
cords éventuels pour 1 année municipale 1951 1952 * ,(,jrme-t-il. de voir a re-

a Suisse vien en tète de liste C'est ce que vient de dire le deviendront exigibles le 1er octo ,Mmjner toutes ces mesures dev 
■c une diminution de 73 pour president Truman, lors d'une cou- ,1re• 1 Montréal. |p momgnt que disparaitra la me 

nt du nombre des chômeurs ins- férence de presse 11 a affirme Le rôle des contribution» ton-njce soviétique et d'abandonner
celles qui ne seront pas en accord 
avec nos intérêts permanents.

faites en utili- •' ......... ..j a piupart de ces mesures.
it les chiffrés de mai ou de juin,1 cam co",r,bu*ble qui acquitte,a mmnu. n0i pactes de défense mu-
■ntrent les diminutions suivan M, TrV***- ,0u, en admettant * n vodipte apres le 1er octobre tu4,|lp notre ajdg economique et

.i ------- -------- celle politique. “cïl»

fon-
est dé 
ce ittu-i

t0rl^rtas P°ur d'autres pays,
c-iw» 1 a. e* M V. . f f •- a./4 as

ajouter l'inlerét accru su
Truman

mmsemr,^sLndatn|Pde Tan?eelde*rU- *U dfcU,ro’‘1quPr fàïl'aît.' dë“'‘nos ,llux 5 Pour cent par annee 
^ jours, s'appuyer sur la force des Pour l'exercice 1951 1952,

armes taxe foncière a été augmentée de
SJ 00

tuelle, notre aide economique 
militaire à nos alliés et notre 
.propre réarmement, ne peuvent 

'‘•'suffire à nous garantir contre le 
... ,.-î , . danger d'une guerre avec Moscou.

Afrique du Sud 41. Canada 39. Jj a dit que l'O.N.U. avait été ^ 1 , Pf SlOO n évaluation.' ^]ajs jj ^mblc n'y avoir de re- 
Etats-Unis 42. Chili 17. Japon IT.i fonde dans l'intention de regler!'■'ontribuablM qui yjcours , aucune autre alternative.

que Mais on possède la prntve.li;:";t::L',KÛ av'ec la Coroe. comment les corn |C nt Cs 
munistes ont ruiné un tel idéal

isssu. d*
jpour les contribuables prote8tanlsjc,ran*'c ■
|et $3 4652 pour les conlrihuahi.
neutres

Le "Lady Rodnçy" 
est parti hier

Le Lady Rodney" de la O

En tout cas devons- 
nous voir il ne pas provoquer inu 
tilement et nous-mêmes un conflit 

I mondial".

te suggestion est dans 1 esprit Pakistan 6. Autriche 18. Belgique les différends de manière paciii '',on’ assujettis, en sortant .p taux'vu |c fanatisme de« communistes
d’une loi autrefois en vigueur dans u Finlande 64 France 26. Aile * ------ —1
la province de Québec, qui ordon- magne. République fédérale. 14. 
nait qu'on donne une terre “en Irlande chômeurs inscrits a Tas- 
bois debout" au père d'une famille sula,ice-chômagel 5. fays-Bas 5, 
de 12 enfants. Sarre 36. Royaume-Uni 3i. Austra-

. . , . Le 51, Hawaii 45, Nouvelle-ZélanLe congres a souligne la ncces- 22 
cité de satisfaire à l'urgent pro 
blème de logement qui assaille Les pays dans lesquels le chô- 
toutes les familles Le noeud du mage accuse en mai ou juin 1951
problème semble être le montant une augmentation en pour cent par _
élevé qu'exige le débit d'une cons- rapport au mo,s correspondant ds dun National Steamships a quitte 
(ruction. En conséquence les 400 1950 sont 
délégués ont demandé avec ins-| lifax.

ter à destination de Ha 
Boston et les Antilles avec

Conference internotio 
noie sur la cellulose 

ef la lignine
Lnc conference

auspices duquel sera tenu le con 
grès

Environ 250 savants, chimistes, 
I ingénieurs et autres spécialiste» 
I directement intéressés aux indus- 

internationale;tries forestières et à la chimie dutance aux gouvernements d'accor-! 2gJsra>1 25' ®îl2!lî!îM£n® hîSLi* î,r "‘•«'rehes fondamentales sur|boïs" venant de toute*" les parties

Du-O-FM., Cap. La Réparation
sonnement de William N. Oatis ;pont presb st.Romuaid f-0 Ij (i. te-aux-Trembles. 
correspondant de 1 Associatedj vjs Wjlfrid Lemieux. Villemay.i Dominicains: Père Girard M. Pa- 
Press, par le gouvernement co™- Lévis; J-Stanislas Théberge Ri- ré O.P.. prieur provincial des Do-
----- ... a. vière-Ouelle, Kam ; Rosaire Na- minicains, Montreal.

ideau, Séminaire de St-Victor de Oblats: Père Stanislas Larochel- 
Beauce; Eugène Brunet, Orat. St- le O.M.I., Montréal.
Joseph, Chemin Ste-Foy; Alfred Clercs de Saint-Viateur Pere 
Boulet, Plessisville; Adélard Tur- E'ie Charlebois, C.S^V.. Montreal, 
mel, presb. St-Fidèle, Québec; Er- Rédemptoristes: Pere Gilbert 
nest Lemieux. Grand Séminaire de Morin. C.SS.R.. Ste-Anne de Beau- 
Québec: Réal Thomassin. Séminai- pré.
re de Québec; Joseph Paquet, St-: Mananisles: Pere François Jacq, 
Jean-Deschaiilons Co. Lévis. St-Anselme, Dorchester,

Camériers secrets Révérendissi-i Montfortams; Père F Jalbert.
me Mgr Paul Nicole. archevêChé|S^regDde évincent de Paul:

Père Joseph Jacques, P S.V., Qué 
bec.

Pères du St-Sacrcmenl: Pere Ro-

en vacances, plusieurs Américains ]a cellulose et la lignine sera te du Canada, des Etats-Unis, duder un crédit d'habitation qui per-i Dancmar*c 6- Norvège 24. . , . .
mette au travailleur de se cons n« chiffres à iour nour les au- fLers pirmf le! nas£*«rV To^ n"<' du 24 *u 26 «’ptemhi e au! R0yaume-"Uni. de France et de dix
fonds trop «nSble ^ ^ n é,aient ^ (*1!’Ponibles remarquait M e, Mme Leomd.s ^rsito "KuSt ?ToUnU !^* W*- a!iMS,e,°n' * " f°n-

!______________________________Gagné, de Chicoutimi. Ce sera la première fois depuis '
Au début de la séance du ma- Le navire transportait aussi une des années qu'une réunion scion I Les principaux participants aux

tin, le congrès a reçu du Vatican du 30e congrès le la C.T.C.C , en pleine cargaison de farine, de tifique aussi importante aura lieu délibérations et invités d'honneur
le message qui suit voie paternellement au secretaire grain, de hois et d'autres produits dans la métropole Cette nouvelle | seront une trentaine d éminent*

général. Jean Marchand, et a tous canadiens, fl s'amarrera de nou a été annoncée aujourd'hui parl scientistes étrangers, qui ont ré 
“Mgr M Roy. archevêque de délégués présents, bénédictions veau à Montréal le 1er novembre M L R Thietmeyer. president rie cemment participé à des réunion*

Québec Sa Sainteté invoquant apostoliques implorées. Signe prochain pour son dernier voyage l'Institut canadien des recherches,scientifiques de hante importance
abondantes lumières sur travaux Montmi, substitut " de la saison dans notre port. sur les pâtes et papiers, sous les aux Etats-Unis.

Rbme, 21 (Reuter). — LTtalie 
a demandé à la Yougoslavie, te de Québec, 
eellsborer avec elle pour mettre
fin à Tétât de tension qui règne' Représentants d'autres diocèses

annéedseUX P,y* dePU'S * : LL. EE. NN. SS. Joseph-M. Le- ^r'Pérusse; S^S.S. MonfréaL
Par la même occasion. l’Halie ajmieux évêquede Gravelbourg; J.- pèrçSLotos Henri^rond^ M.S.C.J 

rejeté les accusations portées dans R. MacDonald éveque d’Antijo- Ouébec supérieur provincial des 
la note yougoslave contre le gou msh; Romeo Gagnon, eveque dEd. du ‘ ' ‘ “vernement iulien. Cette dernière mundston, N.-B.; Patrice-Albert M‘ssionnaires du . 
soutenait en effet que les récen-iBray. C.J.M., évêque de St. John; 
tes attaques de la presse italiennejNN. SS. Paul-Emile Doyon. p.d.. 
contre la Yougoslavie sur la ques-'évêché des Trois-Rivières; Albert 
tion de Trieste étaient d’inspira- Tessier, p.d.. Séminaire des Trois- 
tion gouvernementale. Rivières; Lucien Savard, p.d . v.g,

La note italienne a été remise évêché d’Amos, Abitibi; M. le cha- 
| M Laden Ivekovic. le ministre jnoine Emile Couture. Taschereau, 
yougoslave à Rome. C'est un por Abitibi; NN. SS. Laurent Morin,

Patriee-Albérl Missionnaires du Sacré-Cœur.
Assomptionnistes: Père Andre 

Godbout, A.A., sup. Pères Assomp 
tionnistes, Québec.

Pères Maristes: Père Robert-J. 
Mailloux, Québec 

Frères Hospitaliers: 
père Viens, ptdeur 
Montréal.

Père Jean-Louis

Père Exu- 
provincial.

Theriaultte-parole officiel du ministère itajp.a vg.. archevêché de Montréal; ere 
lien des Affaires extérieures qui,Paul Bernier; Valenen Bélanger, nri Lévesoue- annoncé la nouvelle. 1"^ arrhpvêrhé de Montréal- M Pere Georges Henri Levesque.» annoncé la nouvelle. , P-d., archevêché de Montréal; M. ^ p nnphpr

La note soutient que ITtalielle chanome G. Robert Mitchell, ar- U p^r^u^é„ Degchaulels, O M I..
s'est constamment efforcée le chevêché de Montréal; NN. SS 
maintenir des relations amicales,Jean-Charles Leelaire, p.d., v.g, 
avec la Yougoslavie durant lesjévêché de St-Hyacinthe, Qué.; Vie- 
dernières années. Elle mentionne tor Quintal, évêché de St-Hyacin- 
un nombre imposant de traités de;the; Irénée Pinard, p.d.. évêché rie 
commerce existants et de nature à Sherbrooke: Lucien Martin, v.g 
jeter les bases d’une collaboration ‘
efficace entre les deux pays.

La note italienne répond 5 la 
protestation yougoslave du 8 sep 
tembre dernier.

On reconstruira 
le stadium de 
Sherbrooke

sup. général des Missionnaires 
oblats de Marie-Immaculée, Rome. 
Italie.

Père Romain St-Cyr. S.S.S., as 
sistant-supérieur général des PP 
du Très St-Sacrement, Montréal

Père Walter J. Furlong, chance 
lier de l'archevêché de Boston.

Père P.-E.-A. Langlois, O.P., 
Couvent des Dominicains, Mont 
réal.

Parents

évêché de St-Jcan de Québec; M 
le chanoine Louis Martin, sup. Sé 
minaire de Rimouski; NN. SS.
Louis Lévesque, archevêché de 
Rimouski; René Bélanger, p.d, 
v.g., évêché du Golfe St-Laurcnt:
J<-Lucien Beaudoip, C.S.. Confé 
rence cath. «anadienne. Ottawa: M.
le chanoine René Bonnadin. évê-j Madame Raymond Desrochers. 
ché de Joliette: NN. SS. François Lotbinière, mère de Mgr Desro- 
Ihranyi, Séminaire de Québec; Ba 0hers
sil Markle, secrétaire anglais de ; ,, . _
la Conférence catholique canadien- freres ef soeurs: M. et Mme Re 
ne. Ottawa; C.-E. Beaudry, p.d. ne Desrochers Lotbinière; M. et 

directeur du Service de ^me Charles-Atig. de la Chevro- 
il’Aumônerie (C.R.), Ottawa; It-col. ^ere* Eotbimère; M. et Mme Jean 

, a , a 91 m rAbbé Marcel Lavallée, aumônier Çfsroc^rs. L(Jtbini^r®’ ,et: 
Sh"b^?,ke^fpipai ? ^décidé’Régional, Montréal; major abbé_J.- Corne Desrochers,.Montréal;

le stade Je
Le conseil municipal « jp..A.-R. Gélinas. aumônier (C.R.).
î* urn0,!»SlrUirheprh;nnkpl“*r,Ssitôt; secteur de l’Est du Québec, camp baseball .d* f^?F^rooA* a^-lt0x:Valcartier; Mgr R. Forni, auditeur

\*ntonméDeslauriert,hgre'fffer «

,aotne sait pas encore quel sera!^ 

ïn C.0rchitecteUseCranchrarCgé0 de Zè\ Officiels loVques Mont-Joli. Matane
parer un -oquis préliminaire du| M. LoUi,S. St-Laurent. premier^^

M.
et Mme François-Marie Rousseau, 
Plessisville; Mlle Yvette Desro 
chers, Québec; M. et Mme Alain 
Desrochers. Plessisville; M. l'abbé 
Laurent Desrochers, curé, Guyen- 

Abitibi; M. et Mme Clément
Lemay, Lotbinière; M et Mme Ls-j 
Martin Paris, Mont-Joli, Matane;'

soins. . .. ,
Un referendum sera tenu, d in ,

un mois, afin de connaître l'opi-i1**»*- 'Jo",
mon des propriétaires^ _ déelaré Thon.8 Onésime Gagnon, trésorier rie-la-Pocatière étaient présents, de

f- B . a • IV1 . La » / Li I î' 17 , LJ V LJ XI L* l V 1 I I yJIL-JI» 1L •
méUsVdûUcoût amS' qUe ^ ,minlstI.e du Ca"ada: , ''h0"-, Gas' M. et Mme Albéric Houde. Lotbi- 

LadconstrUction sera de b«ton ^éhec i ^oTonel ‘D B Pap neau' "'èr®; M. et Mme Victorin Houde 
armé à l’épreuve du feu, et auraig^ o no a» rnni^r»' Quebeci M- Camillien Houde, Lot-
4M0 siègesP Les plans seront dea- nnnZi,' binière; M' Jus,in W1*n**r- Lot-

SSVwif-fessLVtf'SSKii.t” sr..DÆïi‘S'' x~ ««*»»*pourra être agrandi selon les be-ébec. ].hon Antf)inc Rivard; Québec.
" M. Georges-Emile Lapalme. Jo- H convient d’ajouter que tous

liette; Thon. Adélard Godbout, les, cures, victires et professeur* 
Frelighsburgh, Brome-Missisquoi; religieux du diocèse de Ste-Anne-

Interroge, ûn échevin 

glai* . .
mïtor,aPuxdéÆlsC"°n? ^ ...Paroiss*s du diocè

r *< deux nvlones d'éclairage 1 hon. juge Leo Berube, Rivière- Queœc.
endommagés paF Tincendie seront du-Loup: Thon F.-X. Fafard. Les confrères de rhétorique de
mmédiatement réparés afin d'em-Grande-Allee, Quebec; 1 hon se- Mgr Bruno Desrochers, ses con

rïéher ou’un coup de vent n'en- nateur Jean-Marie Dessureault, La freres du Grand Séminaire, ses
traine leur chute Les pièces aftai-jCanardière, Québec; Thon. Orner- confrères de Rome et de Washing 
Vies nar le feu seront aussi rem 'Jules Desaulniers. Québec: 
pi,^ , B.-O. Filteau. UA-'

MM. ton, de 
hôtel du gouverne- présents.

nombreux amis étaient

m

**.. .prendê-en ma paroi»—eêsai* la nouv»ll» Black Hors»— 
e’est la meilleur» bitre braiw/r par Doue» depuis 140 arw."

OUVERTURE: 
27 SEPTEMBRE 1951

nouveau
terminus

de
l’est

Le public est cordialement invité h vitiitor le nouveau terminua qui sert 
inauguré le mercredi soir 26 septembre, h 8 heure».

Ce nouvel édifice très moderne permettra k la Compagnie de Trans 
port Provincial d’améliorer aee services. Certains nouveaux horaires et 
itinéraires décongestionneront sensiblement plusieurs services.

Le nouveau terminus abrite un restaurant climatisé, un salon de 
coiffure, une boutique de journaux et dee salles de toilette ultra-modernes. 
La salle d’attente, lee guichets, le bureau de renseignements, les services 
de consigne et d'expédition des colis sont tous situés au rez-de-chaussée.

Le quai d’embarquement couvert peut abriter 17 autobus k la fois.
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ZU MCr* s
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STE CATHEWINI tST11—| j 11 i n n

Montré*]

US SIRVICIS OUI UTIUSCRONT ÎXCLUSIVWMNT U NOUVUU TERMINUS DE L’EST, A COMPTER DU 27 SEPTEMBRE, SONT LES SUIVANTS i
Montré*!L*pr*in*--8t-Rêin) St-rhrwnvtnino 

L*pr*irii* -Nopiorvillo-LxooUo 
—M»ri«vill«
—Vwehâr*» -Borel 
—Boucherville
—Chxmbl y —St F«rnh»m
—L* prairie—-CAte-Sle-Celheriite 
—Chimbly —M »rieville—F*mh»m — 

Cowenxville Knnwltnn 
__Châmblv Ri-Methi»*—Otterburn P»rk

-La  vil tri» - Bftrthttr
-Troi»-Rivièrat-Cep-d» l» M»d«leii>e 

. —L’A**>'tnption—Jolietie
—Terrebonn»-M»«oucbe (vu ru* »t-Deni* 
-Urheiui* •* bnul. Pie IX)
- Revrdon—St-Donet
— Terrebonne Height* ‘vu bout Pt» IX)
—L'Epiph*nie—Hi-Hneh
—St-JucquM Joliett*

MontnUI St*-Rn*e “ti TiitxMi fîl tSil)i—
* —Ht -Jœeph d-i l^c
* —Bt-KiwUche -Ok»
1 —At*-C,#n*vt*v« (vU m* Sr-Donut

—Piaf* Philipp»- L'Aanaptmn
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* — M**much*-L'Rpiph*nM

-8» - Françoi»-d*H«l**
* —(M-Jiuti» lioubnvtll*

TOUS IEI AUTRES SERVICES DE IA C.T.P. DEMEURENT INCHANGES 
loi compognlsi lulvantes «rilllisront égaUmsnt !• newvsm ♦•nnlnvi d* l’l»t pevr !•» tr«|*ts cl-d«i»ous mentfennAn

I—<-*•*•*•< CiMMb II**» t*H —
M-ralrv*! - Bumforrt R<n(o, N -B.)

âutabot tbvni">**4vlli* lit*—
Montré»!—Drummond vill» 

lM Avrabu» Serai—B*-A*p»l» lie* -
Mon»rè*l—Nieolet—JBleAnfèl*

Cad«r S Pr**« UeVHe—
Montréal Shiwfnigan FtU*

Caatral Oraytwu*» lin** bw. (N,T.)—
M onlré»l—B urlinfton—Bn* on 
MnnlrMl - Ptaltaburg New-York 
Montré*!- Lac PI*nd*--,Saranac Uk* 
Montréal Burlington Portland

tarai*** Caa«» lin*» -
Montréal Rtrhmond AahM'n*

Terminus
angle Bern #♦ DeMentigny

Peur se renseigner, 
tél. : UNiversity 6-1441
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Publicité de la Compagnie de Transport 
provincial en 1959. 
Source : « Programme d’expansion à la 
Provincial Transport », L’Action populaire, 15 
avril 1959, p. 12. 

Photographie d’un nouvel autobus de la Compagnie de transport provincial 
en 1959. Le modèle « Suburbanite ». 
Source : « Programme d’expansion à la Provincial Transport », L’Action 
populaire, 15 avril 1959, p. 12. 

 
Au début de l’année 1960, la Compagnie de transport provincial (CTP) possède plusieurs filiales, dont 

« Autobus Saguenay lnc., Colonial Coach Lines Ltd., et Kingston City Coach. Elle a actuellement en 

opération environ 630 véhicules qui desservent plusieurs régions de la province de Québec et de celle de 

l’Ontario. Les bénéfices nets de la compagnie, l’an dernier, s’étaient élevés à près de 600 000 $.53 » Au 

mois de septembre de cette même année, elle est vendue à un groupe dirigé par l’homme d’affaires, Paul 

Desmarais. Ce dernier avait acquis l’entreprise d’autobus de son père, Sudbury Bus Lines, au début des 

années 1950. Au moment de la transaction de septembre 1960, il possède également les compagnies 

Gatineau Bus Lines et Québec Autobus.  

 

 

 

 

 
53 « La Cie de Transport provincial : Le contrat de vente au groupe Desmarais signé », La Presse, 21 septembre 1960, p. 47. 

Page 12 L’ACTION POPULAIRE, MERCREDI LE 15 AVRIL 1959

Programme d'expansion 
à la Provincial Transport

JT .......

i "

$$83m
WÈam

M. C.M. Drury, president de la 
Cie de Transport Provincial, an 
nonce que le programme d’ex 
pansion à long terme entrepros 
par sa compagnie est plus qu’à 
moitié réalisé. Ce programme vi 
se à fournir aux voyageurs plus 
de confort, un meilleur service 
et des commodités accrues.

Elaboré en 1955. ce programme 
prévoyait l’achat de 253 nou 
veaux autobus avant l’année 1962 
A date, la Compagnie a plus que 
dépassé la moitié de son objectif, 
puisque 130 de ces nouveaux au 
tobus sont entrés en service.

Selon M. Drury, ces 253 auto 
bus nouveaux et modernes re 
présentent une mise de fonds de 
plus de $9,000.000 II s’est dit très 
satisfait des progrès déjà réali 
sés et confiant qu’en 1962. au 
plus tard, tous les nouveaux auto, 
bit à venir auront été mis en 
service.

Certains de ces autobus sont

assignés aux services suburbains, 
les autres aux longs parcours. Et 
le président a précisé: “Pour con 
currencer avec succès les autres 
moyens de transport en commun, 
l’autobus moderne doit sans ces 
se subir des transformations, et 
nos nouveaux véhicules en sont 
le témoignage. Prenons, par ex 
emple, le nouvel autobus du type 
‘Highway Traveller’’: il possède 
des toilettes, des glaces panora 
miques teintées, des fauteuils in 
clinables et une suspension pneu 
matique qui assurent un confort 
tout à fait exceptionnel”. Quand 
au nouvel autobus suburbain, le 
“Suburbanite”, c’est le plus mo 
derne qui soit. Il possède, entre 
autres caractéristiques, des gla 
ces teintées et des sièges en ca 
outchouc mousse. La Compagnie 
a présentement cnservice 96 “Su 
burbanites” et 34 “Highway Tra 
vellers”.

M. Drury a fait remarquer que, 
grâce au nombre accru de ses au 
tobus modernes, la CTP est à mê 
me de multiplier la fréquence 
des horaires, et a ajouté: “Ce fac 
teur. joint à l’emploi de véhicu 
les supérieurs, ne fera qu’ajouter 
au confort et à la commodité des 
voyages par autobus”.

Le président a tenu également 
à souligner que toutes les mesu 
res de sécurité imposées aux 
chauffeurs resteront en vigueur. 
Le personnel présentement à l’en 
trainement doit suivre un cours 
d’instruction de 6 semaines et. 
fréquemment au cours de l’année, 
des cours de perfectionnement. 
Et. a ajouté M. Drury: “La CTP 
se classe, pour la sécurité, au 
premier rang parmi les organis 
mes de transports publics du 
monde entier... un rang qu’elle 
entend bien conserver”.

L’an dernier, la Cie de Trans 
port Provincial a transporté 17. 
724.414 voyageurs, desservi plus 
de 750 localités et parcouru 187, 
250.128 milles-voyageur.

ST-GABRIEL
D.N.C. — BAPTEMES — Di 

manche le 5 avril dernier était 
baptisé Joseph, Claude, Denis, 
enfant de M. et. Mme Camille 
Prescott (Yolande Armstrong). 
Parrain et marraine: M. et Mme 
John Matthews (Denise Arm 
strong). Parrain et marraine: M. 
et Mme John Matthews (Denise 
Armstrong) oncle et tante de l’en 
fant.

DECES — Samedi le 4 avril a 
vait lieu le service de Zcphérina 
Perreault, épouse de feu Joseph 
Coutu. Elle laisse dans le deuil 4 
filles: Mmes David Marcel, Jean- 
Guy Gagnon, Roger Provost et 
Leblanc. Sincères condoléances à 
la famille.

PARTIES DE SUCRE — Etait 
organisée par la J.O.C. dimanche 
dernier le 5 avril, une partie de 
sucre chez M. Justin Bcîlerose: 
45 jeunes participaient à la “fête 
plaisir” sans oublier l’aumônier 
M. l’abbé J.-Léo Pelletier. Arrivé 
a l’endroit, il y eut peu de piste 
qui nous amena à la Cabane, pro 
prement dite et là plusieurs au 
tres jeux ont été exécutés. Enfin 
ce fut le moment tant attendu 
des jeunes, celui de déguster de 
la bonne tire.

Merci beaucoup pour cette bel 
le journée!

Le 4 avril avait eu lieu aussi 
une partie de sucre organisée cet 
te fois par les Lacordaire. A cet 
te soiree qui eut lieu chez M. 
Tessier. 50 personnes y assis 
taient dont 20 jeunes environ. 
Encore là merci.

VISITE DE LA J.O.C. DIOCE 
SAINE A ST-GABRIEL — Lundi 
le 6 avril la J.O.C. St-Gabriel eut 
l’honneur de recevoir M. Claude 
Coutu responsagle des cours de 
préparation à l’avenir. M. Coutu 
était accompagné dos Messieurs 
Lemire, Lachapelle, Hérard de 
Joliet te.

Ceux-ci visitent les sections du 
diocèse pour connaître le milieu 
ouvrier, ce qui le caractérise, 
quelle est la mentalité des jeunes 
travailleurs etc. Après cette cour 
te enquête ces messieurs donné- 
rent leurs points de vue aux res 
ponsables de la section de J.O.C.

.................................... • • - • ................... ...
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Le nouvel autobus “Suburbanite” de la Compagnie de Transport 
Provincial possède, entre autres caractéristiques, des glaces teintées 
et des sièges rembourrés de caoutchouc mousse. La Compagnie a 
déjà effectué la moitié de son programme d’expansion à long terme.

qui eux dirigent leur action vers 
ce qui serait à souhaiter aux jeu 
nes travailleurs pour l’épanouis 
sement de Pâme et du corps nu- 
main.

A cette même occasion on 
comptait 28 gars assidus au cours 
de préparation à l’avenir. Le ti 
tre du cours était “Les fréquen 
tations”. Les gars ont mis toutes 
leurs connaissances pour aborder 
ce sujet. De bonnes réponses ont 
été données.

Pour répondre à certaines 
questions qui nous paraissaient 
embrouillées M. le Curé était in 
vité à prendre les conclusions du 
forum. Il s’acquitta très bien de 
sa tâche et nous l’en remercions. 
Ces exposés étaient précis et nul 
doute que les participants met 
tront à profit ces sages conseils.

Nous lançon un appel spécial 
aux jeunes travailleurs qui sont 
soucieux de leur avenir, de par 
ticiper à la série de cours qui se 
donnent le lundi soir, au sous-sol 
à 8 h. Bicnvqnue à tous.

Profitant de cette visite diocé 

saine au tous étaient réunis, les 
membres de la J.O.C.M. fêtèrent 
leur dévoué président. En voici le 
programme.

1. Vers 10 h. rassemblement 
des Jocistes à leur local. 2. Pré 
sentation du gâteau. 3. Chant de 
circonstance. 4. Mot du maître de 
cérémonie. 5. Présentation du ca 
deau. 6. Goûter. 7. Mot du Pré 
sident. 8. Mot de M. le curé. P. 
Mot de l’abbé J.Léo Pelletier. 10 
Mot du représentant de Joliette 
(Coutu) 11. Divers chants au 
goût des Jocistes. 12. Pour finir, 
chant international. Merci aux 
responsables Gilles Chevrette, Ju 
res Bcausolei et Léo Brousscau. 
Etaient aussi présentes à cette 
fête le comité J.O.C.F.

JOURNEE DES FIANCES — 
La semaine dernière eut lieu l’ou 
verture de la semaine des fiancés 
à la cathédrale. Plusieurs couples 
étaient présents, nous pouvions 
voir parmi eux de St-Gabriel Mlle 
Denise Baril et M. Eugène Bra- 
zeau. Mlle Thérèse Beausoleil et 
M. Laurent Beausoleil. Toutes
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RAISONS DE PLUS 
DE VOYAGER EN AUTOBUS

Depuis 1955, ia Compagnie de Transport 
Provincial a mis en service 130 nouveaux autobus 
et, à la fin de 1962, elle en aura ajouté 123 
autres. Nombre total des nouveaux autobus: 253

DONT 55 NOUVEAUX “HIGHWAY TRAVELLERS”
Déjà en service: 34 — A voair; 2)

ET 198 NOUVEAUX “SUBURBANITES”
Déjà en service: 96 — A venir: 102
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Il s'agit là des autobus routiers les plus modernes au monde. 
Principaux avantages:

. TOILETTES
SUSPENSION PNEUMATIQUE 

CLIMATISATION 
GLACES TEINTÉES 

FAUTEUILS INCLINABLES

U s'agit là des meilleurs autobus qui soient pour les transports 
suburbains. Principaux avantages:

SUSPENSION PNEUMATIQUE
GLACES TEINTÉES NON RÉVERBÉRANTES

LAMPES INDIVIDUELLES PERFECTIONNÉES
SIEGES REPOSANTS EN CAOUTCHOUC MOUSS'

INTÉRIEUR DÉCORÉ AVEC GOÛT

Ces 253 nouveaux véhicules — à venir ou 
déjà en service — représentent une mise de 
fonds de S9,053,042.00
Il ressort de ces chiffres qu’à la fin de 1962, 
la Cie de Transport Provincial aura rem 
placé 62% de sa flotte par les autobus les 
plus modernes qui soient. Avantages pour 
le public voyageur: service plus fréquent 
. . . commodité accrue ... et plus de 
confort.
Voici d’autres chiffres intéressants: ~
En 1958, la CTP a transporté 17,724,414 
voyageurs, desservi plus de 750 localités et

a parcouru 187,250,128 milles-voyageur*.
Pour la sécurité, la CTP se classe au pre 
mier rang parmi les organismes de trans 
ports publics du monde entier.
La CTP emploie plus de 600 chauffeurs et, 
avant qu’elle leur confie votre sécurité, 
chacun de ceux-ci doit suivre un cours 
d’entraînement de 6 semaines portant sur 
la conduite routière, la courtoisie et le 
service. De plus, chaque chauffeur de la 
CTP subit tous les ans, un examen mé 
dical et suit fréquemment des cours de 
perfectionnement.

LA COMPAGNIE 
DE TRANSPORT 
PROVINCIAL

•L'expression "mille-voyageur” signifie: I voyageur transporté sur une distance de 1 mille.

nos félicitations à ces couples.
HOMMAGE A UNE JOCISTE 

— Jeudi dernier, la J.O.C. a eu 
le bonheur de rendre un témoi 
gnage de reconnaissance envers 
Mlle Cécile Laforge. Elle le méri 
tait bien, puisqu’elle déployait de 
puis six ans, un dévouement in- 
lossable auprès des jeunes tra 
vailleuses. Nous remercions tous 
ceux et celles qui ont bien vou 
lu se mêler à vous pour célébrer 
cette fête. Nous tenons à signa 
ler la présence de M. l’abbé Jean- 
Léo Pelletier, aumônier ainsi que 
elle de Mmes Arthur et Paul La 
forge.

Voici maintenant un bref aper 
çu du programme de la veillée:

1. Mot de bienvenue par la 
présidente. 2. Adresses évoquant 
certaines phases de la vie de Cé 
cile, les doux souvenirs du 1er 
comité, les cinq années de travail 
à l’usine, le magnifique voyage à 
Rome comme déléguée.

3. Hommage de gratitude rap 
pelant certaines scènes de la vie 
familiale et jociste.

4. Hommage de remerciements 
de la part de la J.O.C.M.

5. Présentation d’une gerbe 
d’oeillets.

6. Offrande de magnifiques ca 
deaux.

7. Félicitations à l’héroinc par 
M. l’abbé Pelelticr.

8. Enfin mot de remerciements 
de la part de Cécile Laforge (an 
cienne présidente de notre J.O.C.

9. Goûter très appétissant.
Cette veillée à l’occasion de

l’entrée de Cécile chez les Obla- 
tes de Marie Immaculée restera 
longtemps dans la mémoire des 
jocistes.

Nous vous invitons, non seu 
lement à admirer le beau travail 
de Cécile, mais aussi à suivre ses 
traces dans le mouvement.

Meilleurs voeux de bonheur à 
notre future oblate.

J.O.C.F.

A

Etes-vous trop
— *

Certaines personnes disent qu’elles sont 
trop occupées pour passer à la banque.

Si vous êtes de celles-là, vous vous deve* 
de vous prévaloir du système 
moderne de la B de M qui vous 
permet de faire vos affaires 
de banque par la poste.

Sans obligation de votre part, vous 
pouvez obtenir tous les renseignements 
voulus à ce sujet à votre succursale 
de la B de M. Nous vous suggérons 
d’y passer ou d’y écrire dès aujourd'hui.
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Cherchez-vous 
un emploi?

Les positions suivantes sont pré 
sentement offertes aux candidats 
compétents.

Les travailleurs qualifiés peuvent 
solliciter par l’intermédiaire de no 
tre bureau les emplois vacants énu 
mérés ci-après. Ces vacances figu 
rent sur la liste parce qu’aucun 
canditat possédant les qualités vou 
lues n’est inscrit à notre bureau 
pour ces emplois. Les personnes 
qui ne sont pas déjà inscrites pour 
les emplois visés peuvent se rensei 
gner au guichet des renseignements 
au sujet de toute vacance sur la 
liste.
DANS JOLIETTE:

Sténographe $35. par semaine.
Domestique $15. à $20. par se 

maine.
Opératrice dans la couture $25. 

à $40.
Waitress $20. par semaine.
Ménagère pour institution $100 

par mois.
Section Masculine:

Chauffeur de “Semi-Trailer” 
$1.00 l’heure environ. (Postulants 
locaux seulement seront acceptés) 
Devra connaître Montréal.

Cuisinier pour restaurant $40. 
par semaine.
DANS LE DISTRICT:
Section Féminine:

Waitress (Hôtels-restaurants) $18. 
par semaine (nourrie & logée)

Domestique $10. à $20.
Opératrice dans la couture 

$0.60 l’heure et plus selon expé 
rience.
Section masculine:

Mécanicien général, 1ère clas 
se, $1.25 à $1.45 l’heure, réfé 
rences exigées.

Finisseur de métal, expérience 
requise $1.25 l’heure environ.

Cuisinier pour hôtel $80.00 par 
semaine.

Pour plus de détails adressez- 
vous au Bureau National de Pla 
cement, Commission d’Assurance- 
Chômage, Joliette.
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CHANGEMENTS 
AUX HORAIRES

DES TRAINS
En vigueur

DIMANCHE, LE 26 AVRIL
Tous renseignements 

des agents

CoAtadwn,
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SaruccG rapide de
BANQUE PAR LA POSTE

Il n’est rien de plus simple ...
Grâce aux nouveaux bordereaux de la B de M pour 

les dépôts faits par la poste, vous n'avez rien à récrire; 
vous n’avez à intercaler ni même à utiliser aucun papier 
carbone.

Vous ne faites qu'une feuille de dépôt et, aussitôt, la 
banque vous en envoie une copie-reçu ainsi qu’une 
autre copie pour vos dossiers.

Avec notre copie-reçu du bordereau, nous vous 
fournissons une enveloppe 
préadressée pour votre pro 
chain dépôt. Cette enve 
loppe vous parvient par 
retour du courrier.

Il est facilo d'épargner grâce au 
service postal do "MA BANQUE
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Demandoz le dépliant consacré 
à notre service postal do ban 
que. Vous y trouverez pout- 
être lo moyen d'épargner 
temps, ennui» et démarche».

uMM

BANQUE

b a n q u e  
-a  po s t l  

,.uc CA B OEM

Ba n q u e  d e  Mo n t r é a l
j £<z  7^/totUcac "Sa-ttauc eue fiuuufa

Succursale de Joliette: ANDRE GIBEAULT, gérant

AU SERVICE DES CANADIENS DANS TOUTES LES SPHÈRES DE LA VIE DEPUIS 1017

ST-JUSTIN
(Spécial) — Les deux premiers 

enfants à être baptisés dans la 
nouvelle église de St-Justin sont 
Jeanne Bissonnette et Jean-Serge 
Lefebvre de St-Justin.

De fait dimanche le 5 avril, Ai. 
et Mme Roger Bissonnette, ont 
fait baptiser une fille sous le nom 
de Joanne. Le parrain et la mar 
raine étaient M. et Mme Paul Le 

sage (née Eva Massé) de Trois-Ri- 
viîres grands-parents de l’enfant.

Egalement dimanche dernier, 
M. et Mme Rosaire Lefebvre ont 
fait baptiser un garçon sous le 
nom de Jacques-Serge. Le par 
rain fut M. Jacques Pilon et la 
marraine: Mlle Claudette Major,
cousine de l’enfant. Le parrain et 
la marraine sont de Montréal.

C’est Monsieur le chanoine Do 
nat Grimard, curé de la parois 
se qui a baptisé ces deux enfants.
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L’intérieur du “Suburbanite”, nouvel autobus de la Compagnie 
de Transport Provincial, révèle le confort et la beauté de l'aména 
gement.
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Voici le nouveau “Highway Traveller” de la Compagnie de Transport Provincial qui allie au 
plus haut point rapidité et confort. Il est pourvu de toilettes, de glaces panoramiques teintées, de 
fauteuils à dossiers inclinable, et de la climatisa-tion.



 
 
 
 
Garage de la Compagnie de transport provincial       
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Paul Desmarais devant un autobus de Voyageur situé 
dans un garage, s.d. 
Source : Archives La Presse 

 Photographie d’un autobus Voyageur, 11 juin 1969. 
Photographe : Paul-Henri Talbot 
Source : BAnQ Vieux-Montréal, cote : P833,S5,D1969-
0410. 

 

Dès lors, le groupe mené par Paul Desmarais entame une « politique de rationalisation et de 

décentralisation des services.54 » D’abord, il crée, en 1960, une nouvelle entreprise, Immeubles Transport 

Provincial inc., issue de la fusion de deux entreprises, Went Realty Inc. et Chok Realty Inc., pour la gestion 

des terminus de l’entreprise. En 1964, la nouvelle compagnie, Entreprises Transport Provincial Limitée, est 

constituée pour chapeauter les différentes entreprises et filiales du groupe. Bref, en 1965, la « Compagnie 

de transport provincial, recouvre en fait […] quatre sociétés : Métropolitain Provincial, Voyageur 

Provincial55, Les Entreprises Bonaventure56, ainsi que Les Immeubles Transport Provincial ; toutes quatre 

relevant d’une société mère, Les Entreprises Transport Provincial, dont M Paul Desmarais est le président, 

laquelle il faudrait ensuite rattacher à la société de gestion Gelco. »57 En 1965, on acquiert Autobus Lemelin 

Limitée et Quebec Central Transportation Company. En 1968, ces deux dernières entreprises sont 

fusionnées avec une troisième, Saguenay Provincial inc., pour former Voyageur Québec inc.  

 
54 « Les Entreprises Transport Provincial Limitée ont des ramifications dans 3 provinces », Dimanche-Matin, 21 juin 1970, p. 
supplément 5A. 
55 L’entreprise Voyageur Provincial Inc. est créée en 1964. 
56 Entreprise créée pour la gestion des garages de la Compagnie de transport provincial. 
57 Jean Francœur, « Pour régler la grève, la CTP souhaite qu'un organisme vienne à sa rescousse », Le Devoir, 16 juin 1965, p. 1, 2. 



 
 
 
 

      Caractérisation patrimoniale 
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Publicité de la compagnie, Voyageur provincial inc. en 
1964. 
Source : « Voyageur Provincial inc. », Le Petit Journal, 29 
mars 1964, p. A-32. 

Photographie publicitaire d’un autobus Voyageur, 1967. 
Source : Montréal » 67, vol. 4, no 10, p. 23. 

Au même moment, le morcellement des services urbains et interurbains s’opère. En 1967, les Entreprises 

Transport Provincial ltée se départissent de leurs « services d’autobus de banlieue pour se consacrer 

entièrement au transport long-courrier. Les trois compagnies […] desservent les rives nord et sud ainsi que 

les villes de la banlieue est et ouest de Montréal sont : Autobus Mille-Îles ltée (Laval et rive nord), 

Métropolitain Provincial inc. (banlieue) et Métropolitain Sud inc. (rive sud).58 » Le service long courrier de 

Voyageur Provincial, propriété des Entreprises Transport Provincial Ltée, continue « de desservir le 

Québec, et une partie de l’Ontario et des Maritimes. D’autre part, la compagnie mère [Entreprises 

Transport Provincial Ltée] continue de détenir le contrôle de Colonial Coach Lines Ltd., Abitibi Provincial 

Inc., Voyageurs Provincial inc., Saguenay Provincial Ltd, les Autobus Lemelin ltée, Quebec Central 

Transportation Company, la Cie de Transport Provincial. Les Entreprises Transport Provincial ltée sont 

également propriétaires des Immeubles Transport Provincial.59 » 

 
58 Claude Masson, « Les Entreprises Transport Provincial Ltée vendent leurs services de banlieue », La Presse, 24 novembre 1967, p. 
5. 
59 Claude Masson, « Les Entreprises Transport Provincial Ltée […] 
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Situation du garage de la Compagnie de transport provincial durant les années 1950. À droite, l’ajout de 1956 sur le 
terrain voisin du garage.  
Source : Underwriters' Survey Bureau Insurance plan of the city of Montréal, volume 1, 1950, BAnQ, notice détaillée : 
0003699649. 

Entretemps, en 1956, la Compagnie de transport provincial construit, au coût de 300 000 $, un autre 

bâtiment de 208 pieds sur 395, d’un seul niveau, dans le quadrilatère des rues William, Saint-Thomas, 

Ottawa et du Séminaire. L’édifice possède une charpente métallique, des murs en maçonnerie et une 

toiture en goudron et gravier. L’entreprise générale a été confiée à la compagnie Foundation Company of 

Canada Limited.60 Il sert essentiellement de stationnement pour les autobus de la compagnie.  

Soulignons qu’entre les années 1946 et 1981, l’immeuble à l’étude fait l’objet de très peu de modifications 

et elles sont mineures.  

Liste des permis de modifications concernant l’édifice à l’étude entre les 

années 1946 et 1981 :  

• Permis nos 393, 394, 395, 396, 397, 10 février 1955 — Enseignes – 
coût : 200 $ - Propriétaire : La compagnie Provincial Transport  

• Permis no 3796, 4 juillet 1957 — Allonge avant, 14 x 12 pieds — 
coût : 2 000 $ — Propriétaire : La compagnie Provincial Transport  

• Permis no 2118, 7 juillet 1966 — Make inside partition (bloc a) for an 
office — coût : 5 000 $ — Propriétaire : Garage Comm. Transport 
Provincial 

 
60 Informations provenant de : « Real Estate in the News », The Montreal Gazette, 10 août 1956, p. 10. 
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• Permis no 1253, 2 juin 1969 — Remove a 5000 gls tank and replace 
a leaking 5000 Diesel fuel tank by a new 10000 gls tank — coût : 
3 000 $ — Propriétaire : Bonaventure Enterprises Ltd/Tex. Co. 
Canada Ltd 

• Permis no 3060, 29 septembre 1970 — Ajouter division à l’intérieur 
— coût : 5 000 $ — Propriétaire : Les Entreprises Provincial 
Transport 

• Permis no 4370, 22 décembre 1970 — Aménager des divisions à 
l’intérieur pour faire un nouveau bureau de contrôle — coût : 2 500 $ 
— Propriétaire : Entreprises Bonaventure ltée 

• Permis no 3996, 26 juin 1981 — Boucher les ouvertures sur le toit – 
coût : 75 000 $ — Propriétaire : Entreprises Bonaventure Ltée 

• Entrepreneurs : RA Germano Construction ltée 

Source : Archives de la Ville de Montréal 

À partir du début des années 1960, le garage de la CTP est administré par les Entreprises Bonaventure, 

une filiale de la Compagnie de transport provincial.  

Déroulement d’une journée de travail au garage de la Compagnie de 
transport provincial en 1951 :  

 « Au garage proprement dit, un 
surintendant ; quatre contremaîtres ; un 
machiniste ; quarante-deux mécaniciens ; 
trente-trois laveurs ; six commis pour le 
magasin ; huit spécialistes à la réparation 
des pneus plus seize à la réparation des 
ressorts et des freins, forment l’équipe qui 
travaille la nuit afin que les 485 autobus 
puissent prendre la route en toute 
sécurité. Ces autobus dépensent plus de 
8 000 gallons d’essence, par jour. C’est 
une preuve qu’ils parcourent de très 
longues distances et que leur moteur doit 
être toujours en bon état. Pour qu’un 
autobus puisse prendre le départ à l’heure 

prévue, on demandera à quatre et parfois à six mécaniciens de travailler sur 
son moteur défectueux. 

Lorsqu’un autobus a été inspecté, lavé intérieurement et extérieurement, on 
le conduit au terminus où son chauffeur tombe sous la juridiction du 
régulateur des départs et arrivées de la gare. Ils sont trois hommes qui 
s’occupent de ce travail des plus importants. Ils sont reliés par télétype avec 
tous les principaux terminus d’autobus, non seulement de la province mais du 
Canada. Voici un exemple de leur travail : le coordinateur de St-Jean, 
Nouveau Brunswick, envoie un télétype à Montréal avertissant que 200 milles 

Photographie de mécaniciens au garage 
de la Compagnie de transport provincial, 
1951. 
Source : « Il faut une armée d’hommes 
pour s’occuper d’une flotte d’autobus », 
Photo-Journal, 19 avril 1951, p. 4. 
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de route sont en mauvais état. Immédiatement, celui de Montréal avertira le 
chauffeur, qui doit partir dans quelques minutes, qu’il devra changer de route 
à tel endroit à cause de l’état précaire des 200 prochains milles. Il lui 
expliquera, sur la carte, l’itinéraire qu’il devra suivre. 

Environ 450 personnes sont à votre service, pendant la nuit, à la Compagnie 
de transport provincial, pour que vous puissiez voyager en toute sécurité, que 
ce soit de Montréal à Terrebonne, de Montréal à Toronto ou encore de 
Montréal à Winnipeg. » 

Source : « Il faut une armée d’hommes pour s’occuper d’une flotte d’autobus », Photo-Journal, 
19 avril 1951, p. 4. 

 

  
Visite du garage de la Compagnie de transport provincial 
par le cardinal Paul-Émile Léger en mars 1966.  
Photographe : Michel Gravel 
Source : Fonds La Presse, BAnQ, cote : P833,S5,D1966-
0062. 

Visite du garage de la Compagnie de transport provincial 
par le cardinal Paul-Émile Léger en mars 1966. 
Photographe : Michel Gravel 
Source : Fonds La Presse, BAnQ, cote : P833,S5,D1966-
0062. 

Puis, en janvier 1970, « Voyageur Québec inc., Immeubles Transport Provincial inc., Abitibi Provincial inc., 

et Voyageur Provincial inc., fusionnent pour former Voyageur (1969) inc. D’ici peu, une nouvelle entreprise 

viendra se greffer à ce complexe. Il s’agit des Autobus Carrier & Frères, de Shawinigan, dont les Entreprises 

Transport Provincial viennent de se porter acquéreurs. C’est M. Louis-R. Desmarais qui est le président des 

Entreprises Transport Provincial.61 » Soulignons qu’en 1969, Entreprises Transport Provincial Ltée avait déjà 

unifié l’identification visuelle des autobus de ses quatre filiales : Colonial Coach Lines, Voyageur Provincial, 

Abitibi Provincial et Voyageur Québec. « Le symbole d’identification est composé de deux bandes 

parallèles, l’une bleue et l’autre verte, […]. Le bleu représente le ciel clément et le vert rappelle la couleur 

des champs, et des bois.62 » 

 
61 « Les Entreprises Transport Provincial Limitée ont des ramifications dans 3 provinces », Dimanche-Matin, 21 juin 1970, p. 
supplément 5A. 
62 « Transport Provincial adopte un sigle pour ses quatre filiales », La Presse, 12 juin 1969, p. 66. 
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Extrait d’un cahier spécial sur l’inauguration du 
nouveau terminus Voyageur en juin 1970. 
Intersection de la rue Berri et du boulevard De 
Maisonneuve Est. 
Source : « Le nouveau terminus Voyageur », 
Dimanche-Matin, 21 juin 1970, p. supplément 1. 

Nouvelle identification visuelle des autobus Voyageur. 
Source : « Transport Provincial adopte un sigle pour ses quatre filiales », La 
Presse, 12 juin 1969, p. 66. 

Au mois de juin 1970, les nouvelles installations du terminus Voyageur sont inaugurées au coin de la rue 

Berri et du boulevard De Maisonneuve Est. Ces derniers travaux modernisent l’ancien terminus de la CTP 

et ajoutent deux ailes dans lesquelles on retrouve les quais des autobus disposés en croissant, « le premier 

du genre en Amérique du Nord. [Les ailes] sont munies de larges fenêtres permettant de voir, à l’abri des 

intempéries, les arrivées et départs des autobus.63 » Il devient le terminus central pour la compagnie. Les 

plans ont été dessinés par les architectes, Longpré, Marchand, Goudreau, Dobush, Stewart & Bourque. 

Quant aux terrains de l’ancien terminus du boulevard René-Lévesque, ils sont vendus à une filiale du 

Pacifique Canadien, Marathon Realty Company. 

 

 
63 « Le nouveau terminus Voyageur », Dimanche-Matin, 21 juin 1970, p. supplément 3A. 
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Intérieur du garage des autobus Voyageur (l’immeuble à 
l’étude). 
Photographe : Pierre McCann, 4 avril 1979. 
Source : Fonds La Presse, BAnQ Vieux-Montréal, cote : 
P833,S5,D1979-0138. 

Intérieur du garage des autobus Voyageur (l’immeuble à 
l’étude). 
Photographe : Pierre McCann, 4 avril 1979. 
Source : Fonds La Presse, BAnQ Vieux-Montréal, cote : 
P833,S5,D1979-0138. 

Depuis les années 1970, le garage de la Compagnie de transport provincial, maintenant celui des autobus 

Voyageur, est toujours géré par les Entreprises Bonaventure ltée. En 1988, l’édifice est vendu à une 

compagnie à numéro, 160902 Canada inc., qui est une filiale de Canada Steamship Lines (Groupe CSL 

inc.). Les mêmes activités se poursuivent à l’intérieur. En 2003, l’immeuble est revendu à une autre 

compagnie à numéro, 4158008 Canada inc., puis il est cédé, en 2024, à la compagnie Tidan inc. Depuis 

2003, l’édifice accueille des bureaux ou de petites entreprises.  

  
Photographie aérienne de l’immeuble à l’étude et de son 
contexte en 1976. 
Photographe : Rhéal Benny, 9 juin 1976. 
Source : Archives de la Ville de Montréal, cote : VM94-B190-
004. 

Photographie aérienne de l’immeuble à l’étude et de son 
contexte en 1976. 
Photographe : Rhéal Benny, 9 juin 1976. 
Source : Archives de la Ville de Montréal, cote : VM94-
B190-010. 
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2003-aujourd’hui 

 
Soulignons que durant les années 1980 et 1990, les Entreprises Voyageurs appartiennent au Groupe CSL 

(Canada Steamship Lines, dont le président et chef de la direction est Paul Martin), une filiale à part entière 

de Power Corporation de Paul Desmarais. En 1989, « les Entreprises Voyageur ont un chiffre d’affaires 

d’environ 50 $ millions par an ; sa filiale québécoise, Voyageur inc., transporte 2,3 millions de passagers 

par an, contre 2 millions annuellement pour Colonial Voyageur, la filiale ontarienne.64 » Toutefois, à la fin 

de l’année 1989, les Entreprises Voyageur mettent en vente l’ensemble de son réseau au Québec. À ce 

moment, la compagnie négociait la vente de ses lignes au Québec. Cinq groupes québécois avaient 

manifesté leur intérêt pour certaines lignes. Selon un article d’un quotidien montréalais, « Voyageur 

s’attend à conserver son centre d’entretien des véhicules et certains terminus, dont celui de Montréal. Il 

n’est pas question, pour l’instant, de vendre la filiale ontarienne, Colonial Voyageur, dont la rentabilité 

s’est améliorée grandement depuis deux ans.65 » 

  
Liste des entreprises du Groupe CSL liées au transport 
dans une publicité de ce Groupe, 1980. 
Source : Le Devoir, 22 mai 1980, p. 16. 

Intérieur du garage des autobus Voyageur (l’immeuble à 
l’étude). Photographe : Pierre McCann, 4 avril 1979. 
Source : Fonds La Presse, BAnQ Vieux-Montréal, cote : 
P833,S5,D1979-0138. 

 
64 Richard Dupaul, « Voyageur négocie la vente du tiers de son réseau ... mais nie être en pourparlers avec des acheteurs 
américains », La Presse, 14 juillet 1989, p. A9. 
65 Richard Dupaul, « Voyageur met en vente l'ensemble de son réseau au Québec : Le conflit qui se termine aurait coûté des 
millions à la compagnie », La Presse, 12 décembre 1989, p. D1. 
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Dès décembre 1989, les liaisons interurbaines dans les régions de l’Abitibi et de l’Estrie sont vendues à la 

société Lovec, propriétaire du groupe Auger. En avril 1990, la très lucrative liaison Montréal-Québec, sur 

les deux rives du Saint-Laurent, ainsi que celles desservant les régions du Bas-Saint-Laurent et de la 

Gaspésie, sont vendues à Autocars Orléans Express, une nouvelle société formée par six cadres supérieurs 

de Voyageur inc. Dès lors, Autocars Voyageur inc. ne conserve plus au Québec que les liaisons reliant 

Montréal à des destinations ontariennes.66 Ces liaisons seront transférées à Voyageur Colonial Ltd en 1991. 

Cette dernière devient, en 1996, Voyageur Corporation (Greyhound Canada). 

 

 
Vue aérienne du secteur avec l’immeuble à l’étude indiqué par une flèche en 1998. 
Source : Données ouvertes de la Ville de Montréal, cote : 1998-98102-06-150-e5000. 

 
66 Informations venant de : « Voyageur cède ses liaisons Montréal-Québec », Le Devoir, 3 avril 1990, p. 1, 14. 
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Toutefois, le centre d’entretien des véhicules de Voyageur (l’ancien garage de la Compagnie de transport 

provincial) appartient toujours au Groupe CSL. Dans les années 1990, les activités d’entretien des autocars 

Voyageur s’arrêtent. L’immeuble est alors loué à différentes sociétés, notamment de transports. Par 

exemple, on y retrouve, en 2000, les sociétés suivantes : Autobus Alma ; Autocar Préférence Coaches Ltée ; 

Brenka Limousines et l’entreprise d’enseignes et de bannières, Stanway Signs Ltd. 

La vente de l’immeuble, en 2003, à la compagnie 4158008 Canada inc. appartenant aux hommes 

d’affaires, Jacob Sofer et Meir Yuval (Tidan), accélère ce changement de vocation de l’immeuble. L’édifice 

se modifie de l’intérieur, par l’aménagement de divers bureaux ou locaux, vers l’extérieur, c’est-à-dire par 

la réfection des murs extérieurs et par de nouveaux percements pour l’aménagement de nouveaux accès 

ou par l’ajout de nouvelles structures. 

 

Bureaux de l’entreprise Intelcom 

Aujourd’hui, l’immeuble abrite plusieurs entreprises. Parmi les plus importantes, on peut nommer le siège 

social d’Intelcom, une importante entreprise de service de livraison. Fondée en 1986, cette entreprise, 

nommée Intelcom Express à ce moment, installe en 2013 des bureaux dans l’ancienne salle des chauffeurs 

de la Compagnie de transport provincial. Ces bureaux sont situés juste au-dessus des portes d’entrée des 

autobus donnant sur la rue William. C’est la firme, Geiger-Huot Architectes, qui conçoit les plans de ces 

aménagements intérieurs. 
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Geiger-Huot Architectes, Projet : Intelcom Express (1380, rue William — Plan du rez-de-chaussée Aménagement — A101, 5 
août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

  
Photographie des bureaux de l’entreprise Intelcom. Photographie des bureaux de l’entreprise Intelcom. 

  
Photographie des bureaux de l’entreprise Intelcom. Photographie des bureaux de l’entreprise Intelcom. 
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Locaux de Studios Grandé [Vidéo MTL, Vidéo Assist, Dazmo] 

En 2008, les entreprises, Vidéo MTL, Vidéo Assist, Dazmo, mènent des travaux d’aménagement intérieur 

pour y installer un entrepôt et un studio d’enregistrement. Dazmo et Vidéo Assist ont été fondées en 1997 

par les « jeunes entrepreneurs Iohann Martin [29 ans], Mitsou Gélinas [27 ans] et Andrew Lapierre 

[32 ans].67 » Dazmo est une entreprise qui se spécialise dans la « création, la composition musicale et 

l’écriture de musiques pour la synchronisation : télévision, film et publicité.68 » Vidéo Assist a également 

été créée en 1997 et offrait des services innovateurs d’assistance vidéo. « En 2000, inspirés par l’arrivée de 

la technologie haute définition, les entrepreneurs se lancent dans la location d’équipement caméra avec 

Vidéo MTL.69 » Les travaux sont menés selon les plans de l’architecte, Réal Thivierge et de la designer, 

Sylvie Roy.  

Selon le site Internet de Grande studios, « en janvier 2012, on change de vitesse. Vidéo MTL acquiert deux 

entreprises reconnues, Département Caméra et Cinépool. En ajoutant à son offre des studios et de 

l’éclairage, elle s’inscrit ainsi comme un joueur incontournable pour servir l’industrie du contenu et du 

divertissement. » En 2016, plusieurs de ses activités sont regroupées, notamment celles de locations de 

studios, de caméras et d’éclairage, sous une même bannière, Grandé Studios.  

 

 
67 Site Internet : Grande studios [https://grandestudios.com] (consulté le 2 juillet 2025). 
68 Site Internet : Dazmo [https://www.dazmo.com] (consulté le 2 juillet 2025). 
69 Site Internet : Grande studios [https://grandestudios.com] (consulté le 2 juillet 2025). 
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Réal Thivierge architecte/Sylvie Roy, designer commercial, Projet : DO. 201 [Vidéo MTL, Vidéo Assist, Dazmo] : Plan 
d’aménagement – MT-A1, 19 février 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

  
Photographie des trois associés, Andrew Lapierre, Mitsou Gélinas et 
Iohann Martin. 
Source : Site Internet : Grande studios [https://grandestudios.com] 
[consulté le 2 juillet 2025]. 

Photographie des trois associés, Andrew Lapierre, 
Iohann Martin et Mitsou Gélinas. 
Source : Site Internet : Grande studios 
[https://grandestudios.com] [consulté le 2 juillet 2025]. 
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Photographie des bureaux de Grandé caméra. Photographie des bureaux de Grandé caméra. 

 

  
Photographie des bureaux de Grandé caméra. Photographie des bureaux de Grandé caméra. 
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Brasseur de l’entreprise, Brasseur de Montréal 

Fondée en 2008 par Marc-André Gauvreau et Denise Mérineau dans Griffintown, Brasseur de Montréal a 

ouvert son établissement de pub et de brasseur de bière la même année dans des locaux situés à la pointe 

de l’édifice à l’étude. Selon un article du quotidien, La Presse, « l’établissement est un amalgame entre Les 

3 Brasseurs et Frite Alors !. Son menu tient sur une page recto-verso et propose un menu du midi pour 

15 $, quelques dollars de plus au souper. L’intérieur, qui compte environ 80 places assises, a gardé des 

témoins de son passé industriel. L’usine brassicole se situe dans l’arrière-boutique.70 » 

 

 

 

Photographie de l’un des fondateurs de Brasseur de 
Montréal, Marc-André Gauvreau. 
Source : « Zoom sur cinq microbrasseries », La Presse, 22 
août 2015, page Affaires 3. 

Photographie des fondateurs de Brasseur de Montréal, Marc-
André Gauvreau et Denise Mérineau. 
Source : André Dubuc, « Entrepreneurs à plus de 50 ans : Plutôt 
que de partir à la retraite, un couple dynamique a fondé les 
Brasseurs de Montréal », La Presse, 26 mars 2012, page 
Affaires 3. 

 
Les travaux menés en 2007 et 2008, sont réalisés selon les plans de la firme, Geiger-Huot Architectes. Un 

agrandissement de l’établissement est réalisé en 2012 par l’ajout d’un bâtiment-solarium et un nouvel 

aménagement paysager de la pointe. C’est l’agence d’architecture, Catalyse Urbaine qui conçoit les plans.  

 

 
70 André Dubuc, « Entrepreneurs à plus de 50 ans: Plutôt que de partir à la retraite, un couple dynamique a fondé les Brasseurs de 
Montréal », La Presse, 26 mars 2012, page Affaires 3. 
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Geiger-Huot Architectes, Brasserie & restaurant-bar [avec terrasse] : Plan site – A00, 20 juin 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Geiger-Huot Architectes, Brasserie & restaurant-bar [avec terrasse] : Plan d’aménagement – A100, 20 juin 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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3.3 L’AILE DE 2013 
 
La micro-brasserie Les Brasseurs de Montréal, installée en 2008 dans la pointe de l’immeuble, connaît une 

croissance importante et, de ce fait, a rapidement souhaité agrandir son resto-pub. Elle fait alors appel à 

l’agence Catalyse urbaine reconnue en architecture, architecture de paysage et design urbain.  

En 2012, Catalyse Urbaine conçoit un agrandissement pour la clientèle ainsi qu’un aménagement de la 

terrasse en prolongement de l’aile. Le nouveau volume présente des façades sud et ouest largement 

vitrées et un décroché verticale aussi vitré. La structure métallique est préfabriquée et montée en quelques 

jours. Quant aux aménagements de la terrasse, on se réfère au point qui suit et qui traite du paysage. 

 

 
Plan de localisation perspective extérieure. Catalyse urbaine, 05/09/13 – A100. Source : Division du greffe, arrondissement du 
Sud-Ouest.  
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Plan du rez-de-chaussée. Catalyse urbaine, 05/09/13 – A100. Source : Division du greffe, arrondissement du Sud-Ouest. 

 
Plan du toit bas et lanterneau. Catalyse urbaine, 05/09/13 – A101. Source : Division du greffe, arrondissement du Sud-Ouest. 
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Élévations des façades Est et Sud. Catalyse urbaine, 05/09/13 – A200. Source : Division du greffe, arrondissement du Sud-
Ouest. 

 

 
Élévations des façades Ouest et Nord. Catalyse urbaine, 05/09/13 – A201. Source : Division du greffe, arrondissement du Sud-
Ouest. 
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal — Agrandissement du restaurant [1485, rue Ottawa] : Étude de la 
volumétrie du projet architectural — page 004, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal — Agrandissement du restaurant [1485, rue Ottawa] : Perspective sur 
l’extension et le nouvel aménagement paysager depuis la rue Ottawa — page 010, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

I '
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Photographie vers le solarium de Brasseur de Montréal. Photographie vers l’unité de production brassicole de 

Brasseur de Montréal. 

 

  
Photographie de la cour avant de Brasseur de Montréal. Photographie de l’intérieur du pub de Brasseur de Montréal. 
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3.4 LE PAYSAGE 
 

Le paysage de la propriété à l’étude se limite à la pointe de l’extrémité ouest. Ce territoire est actuellement 

occupé par une terrasse extérieure au commerce qui lui est adjacent, soit Les Brasseurs de Montréal. Sa 

surface est pavée en bloc de béton et un arbre croît dans un bac tandis qu’une friche arbustive longe les 

clôtures de maille plus particulièrement du côté de la rue Ottawa. On trouve aussi à l’extrémité un silo à 

grains conique en métal qui identifie le commerce. Des conteneurs sont disposés le long de la clôture et 

au pied du silo. Un abri fabriqué de bois et de tôle est accroché à l’un d’eux, tandis que l’autre est muni 

de toiles amovibles. Malheureusement, les récents aménagements de la chaussée qui incorporent une 

imposante saillie de trottoir du côté de la rue William, diminuant ainsi l’effet du silo conique iconique.   

 
Plan de la végétation pour la terrasse. Le concept bien qu’autorisé par l’Arrondissement n’a pas été mis en œuvre.  
Source : Greffe de l’Arrondissement Le Sud-Ouest. Catalyse urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste) P102 daté du 05-
09-2013 – pour permis.  
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Vue aérienne du territoire paysagé du site à l’étude. Source : Google Earth, août 2023. 
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Vue aérienne du territoire paysagé du site à l’étude. Source : Google Earth, 31 mai 2024. 
 

  
Vue sur la terrasse du côté de la rue William, avril 2025. Vue sur la terrasse du côté de la rue Ottawa, avril 2025. 
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Aménagement d’un conteneur et de la terrasse. Ó fr.yelp.ca/biz_photos/brasseur-de-montréal-montréal-3 

 

 
Vue sur la terrasse paysagée, février 2025. 
Source : Ó Brasseurs de Montréal. 
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2011. Vue sur la terrasse paysagée.  
Source : https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown_Will8ottawa/content/DSCN6748_large.html. 

 

 
2024. Vue sur la terrasse paysagée.  
Source : Google Earth, mai 2024. 
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3.5 ÉPHÉMÉRIDES DE LA COMPAGNIE DE TRANSPORT PROVINCIAL 
 
Quelques éphémérides sur la Compagnie de transport provincial71 

1928, novembre : Incorporation de la compagnie et achat de 31 compagnies d’autobus donnant le service 

dans la grande région de Montréal en partance du centre-ville de Montréal.  

1929, janvier : Début des opérations et affiliation avec la Montreal Tramways Company 

1930 : Affiliation de la Colonial Coach Lines ce qui ouvre le marché ontarien. 

1941 : Construction du garage d’entretien et de réparations de la rue William. 

1946 : Agrandissement du garage d’entretien et de réparations de la rue William. 

1948 : fin de l’affiliation avec la Montreal Tramways Company. 

1952 : Inauguration du Terminus de l’Est, « East End Terminal », situé au coin des rues Berri et De Montigny 

(De Maisonneuve). Un garage pour l’entretien des autobus se trouve à l’arrière du stationnement, ce qui 

permet d’une part d’économiser de nombreux kilomètres pour les routes de l’Est, du Nord et de la Rive-

Sud de Montréal et d’autre part, d’absorber un peu les besoins en matière d’espace pour l’entretien des 

autobus en cette période de forte croissance de la compagnie.  

1956 : Construction d’un garage de remisage sur le terrain voisin du garage de la rue William (William, 

Saint-Thomas, Ottawa et du Séminaire). 

1961 : Déjà propriétaire de la Sudbury Bus Lines, de la Gatineau Bus Lines et de Québec Autobus, Paul 

Desmarais acquiert la Compagnie de Transport Provincial. Il constitue ainsi la plus importante compagnie 

d’autobus au Canada. Avec ses filiales, la Colonial Coach Lines, la Kingston City Coach Company, la 

Sudbury Transit Co et la Autobus Saguenay inc., l’entreprise possède environ 500 autobus qui circulent 

entre Toronto et Chicoutimi. 

1964, janvier : Fin de la Compagnie de transport provincial. Elle est scindée en deux et change de nom : 

Voyageur Provincial inc. pour le transport interrégional et Métropolitain Provincial inc. pour la desserte des 

banlieues. Les Entreprises Transport Provincial possèdent 100 % des actions de la Compagnie de Transport 

 
71 Les informations sont essentiellement tirées du site www.histoireautobusquebec.com/la-cie-de-transport-provincial-provincial-
transport-company-permis-no-231-a/ 
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Provincial qui possède 100 % des actions de Voyageur Provincial inc., Métropolitain Provincial inc., 

Métropolitain Sud inc. et Autobus Mille-Îles inc. 

1967 : Power Corporation possède 70.8 % des actions de Canada Steamships Lines, qui possède 100 % 

des actions des Entreprises Transport Provincial. 

1988 : Vente de l’immeuble par Voyageur inc. à une filiale du Groupe CSL (Canada Steamships Lines). 

1992 : Abandon de l’usage d’entretien et de réparations des autobus.   

1993 : Début de la location d’espace à différentes entreprises par le Groupe CSL (Canada Steamships 

Lines), propriétaire de l’immeuble. 

2003 : Vente de l’immeuble à une compagnie (4158008 Canada inc.) appartenant aux hommes d’affaires, 

Jacob Sofer et Meir Yuval. 

2024 : Cession de l’immeuble à la compagnie Tidan inc. appartenant aux hommes d’affaires, Jacob Sofer 

et Meir Yuval. 
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3.6 LES CONCEPTEURS 
 

Shorey & Ritchie (architectes) 

Samuel Douglas Ritchie (1887-1959) 

Harold Edgar Shorey (1886-1971) 

 

Formée par les architectes, Harold Edgar Shorey et Samuel Douglas Ritchie, l’agence d’architecture, 

Shorey & Ritchie, est créée en 1922. En 1948, l’architecte Chrystie Ludlow Douglas se joint à l’agence qui 

sera dorénavant dénommée, Shorey, Ritchie & Douglas. Elle sera active jusqu’au début des années 1960, 

date à laquelle on déplore le décès coup sur coup de Samuel Douglas Ritchie (novembre 1959) et de 

Chrystie Ludlow Douglas (juin 1960). C’est à ce moment que Harold Edgar Shorey décide de prendre sa 

retraite.72  

Né à Montréal en 1886, Harold Edgar Shorey obtient un baccalauréat en architecture de l’Université McGill 

en 190773. Peu après, il se rend à New York pour parfaire son apprentissage dans les cabinets d’architectes, 

Warren & Wetmore et de George B. Post & Sons, pendant trois ans.74 Il voyage ensuite en Europe où il 

étudie l’architecture du passé. De retour à Montréal, en 1911, il ouvre un cabinet sur la côte du Beaver 

Hall. Lorsque la guerre éclate, il rejoint l’armée canadienne, puis il est blessé sur la ligne de feu en 1916.75 

En 1912, il conçoit les plans de la manufacture de la compagnie Diamond Flint Glass Company située sur 

l’avenue De Lorimier et, en 1914, le bâtiment de la Indoor Tennis Court du chemin de la Côte-des-Neiges.  

Samuel Douglas Ritchie est né à Trois-Rivières le 26 janvier 1887. Selon le site Internet, Biographical 

Dictionary of Architects in Canada 1800-1950, il fait ses études architecturales, c’est-à-dire selon la formule 

de la formation en atelier, dans le cabinet d’architectes, Finley & Spence, puis à New York76. De 1912 à 

1921, il travaille à Shawinigan pour la Shawinigan Water & Power Company dans la conception 

architecturale. Durant toute cette période, il participe à de nombreux concours architecturaux. En effet, il 

concourt à ceux organisés par le magazine, The Canadian Architect and Builder, notamment en 1905 

 
72 « L’Association des architectes de la province de Québec : Membres retraités », Architectural Directory Annual : L’Institut Royal 
d’Architecture du Canada, Toronto, The Publications Board Royal Architectural Institute of Canada, 1967, p. 39. 
73 « McGill Examinations », The Daily Witness, 25 avril 1907, p. 16. 
74 Informations provenant de : « Shorey & Ritchie », Site Internet : Grand répertoire du patrimoine 
bâti [http://patrimoine.ville.montreal.qc.ca]. 
75 Informations provenant de : « Gunner H. E. Shorey Has Been Wounded », The Gazette, 9 août 1916, 5. 
76 Voir : « Fine Arts, Crafts and Decoration », The Gazette, 20 novembre 1937, p. 11. 
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(Canadian Architect and Builder Students’ Competition) et 1906 (Design of a Small Suburban House), ainsi 

qu’au concours organisé en 1914 par la compagnie américaine, Hydraulic Press Brick Company, pour une 

maison à moindre coût. En 1921, il soumet une proposition pour les monuments commémoratifs des 

champs de bataille canadiens en Europe organisée par la Commission canadienne des monuments 

commémoratifs des champs de bataille, dont le jury reconnaît l’excellence de son projet.77 Il devient 

membre de l’Association des architectes de la Province de Québec en 1921.  

  
Projet de Samuel Douglas Ritchie pour le concours 
organisé en 1905 par le magazine, The Canadian 
architect and builder. 
Source : « C. A. & B. Students' Competition », The 
Canadian architect and builder, vol. 18, no 2, février 
1905, s.p. 

Projet de Samuel Douglas Ritchie pour le concours 
organisé en 1914 par la compagnie américaine, 
Hydraulic Press Brick Company. 
Source : Hydraulic Press Brick Co., The Hy-tex House of 
Moderate Cost, Saint-Louis, Hydraulic-Press Brick 
Company, 1914, p. 12. 

 

Dès 1922, la nouvelle agence d’architecture, Shorey & Ritchie, dont les bureaux donnent sur le square 

Beaver Hall, obtient des commandes pour des résidences bourgeoises dans la région de Montréal. Parmi 

celles-ci, on peut nommer les résidences opulentes construites à Westmount et qui sont fortement 

marquées par le courant Arts and Crafts : Hugh B. Griffith (1926) ; Fred Peverly (1928) ; E. A. Whitley (1928) 

 
77 Les gagnants de ce concours sont Walter S. Allward, de Toronto et F. Chapman Clemesha, de Régina. Voir également : « War 
Memorial Designs », The Gazette, 26 octobre 1921, p. 1. 
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et de A. J. Nesbitt (1926). Dans cette dernière résidence, Shorey & Ritchie se sont fortement inspirés des 

bâtiments vernaculaires québécois, notamment ceux du Régime français avec ses murs pignons coupe-

feu, soulignés par des corbeaux, et de ses vastes souches de cheminée. 

 

 

Résidence de Hugh B. Griffith, 
Belvedere Circle (anciennement Trafalgar Circle), 
Westmount. 
Architectes : Shorey & Ritchie, 1926. 
Source : FETHERSTONHAUGH, H. L., « Recent Domestic 
in the Province of Quebec », The Journal Royal 
Architectural Institute of Canada, vol. V, no 5, mai 1928, 
p. 167, 171-183. 

Résidence de Fred Peverly, Clarke Place, Westmount. 
Architectes : Shorey & Ritchie, 1928. 
Source : FETHERSTONHAUGH, H. L., « Recent Domestic in the 
Province of Quebec », The Journal Royal Architectural Institute of 
Canada, vol. V, no 5, mai 1928, p. 171-183. 

 

  
Résidence de A. J. Nesbitt, avenue Forden, Westmount. 
Architectes : Shorey & Ritchie, 1926. 
Source : FETHERSTONHAUGH, H. L., « Recent Domestic in the 
Province of Quebec », The Journal Royal Architectural Institute of 
Canada, vol. V, no 5, mai 1928, p. 171-183. 

Résidence de E. A. Whitley, Westmount. 
Architectes : Shorey & Ritchie, 1928. 
FETHERSTONHAUGH, H. L., « Recent Domestic in the 
Province of Quebec », The Journal Royal Architectural 
Institute of Canada, vol. V, no 5, mai 1928, p. 171-183. 
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À partir des années trente, l’agence s’oriente vers une architecture plus marquée par les nouveaux courants 

architecturaux, Art déco et moderniste, pour certains de leurs projets. Notons l’édifice du poste de police 

et de la caserne de pompiers no 10 érigé en 1931 sur la rue Saint-Mathieu au coin de l’actuel boulevard 

De Maisonneuve Ouest et dans lequel on y remarque la finesse de l’architecture Art déco. Quant à la 

résidence de Simon Kirsh, érigée en 1934 à Outremont, les architectes utilisent un langage cubiste et 

puriste pour sa conception.  

  
L’édifice du poste de police et de la caserne de pompiers 
no 10. 
Architectes : Shorey & Ritchie, 1931. 
Source : « R. A. I. C. Architectural Exhibition and Awards », 
The Journal, Royal Architectural Institute of Canada, vol. 8, 
no 12, décembre 1931, p. 412. 

Maison Simon Kirsh, 12, avenue Pagnuelo, Outremont. 
Architectes : Shorey & Ritchie, 1934. 
Photographe : Pierre-Richard Bisson 
Source : Collection Images d’aménagement © 2004 Direction des 
bibliothèques, Université de Montréal. 

Durant cette même période, l’agence réalise un nombre important d’édifices publics et institutionnels, 

dont l’école protestante Iona en 1931, la Thetford Mines High School (1936) et la Shawinigan High School 

(1926), sans parler des agrandissements de l’Académie Strathcona (1931, 520 chemin de la Côte-Sainte-

Catherine) et de l’école Guy Drummond (1931, Outremont). Soulignons la construction de l’église First 

Church of Christ Scientist en 1939 sur le chemin de la Côte-des-Neiges. 
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École Shawinigan High School, avenue des Cèdres, 
Shawinigan. 
Architectes : Shorey & Ritchie, 1926. 
Source : Répertoire du patrimoine culturel du Québec 
[www.patrimoine-culturel.gouv.qc.ca] (consulté le 27 mai 
2025). 

Église First Church of Christ Scientist, chemin de la Côte-des-
Neiges. Démolie. 
Architectes : Shorey & Ritchie, 1940. 
Source : William Arthur Newman, « Architects In Montreal », 
Architect and Engineer, vol. 173, no 1, avril 1948, p. 16-25. 

 

Avec la venue de l’architecte Chrystie Ludlow Douglas en 1949, l’agence d’architecte poursuit son activité 

dans la conception d’édifices publics et institutionnels avec la construction, en 1950, d’une école 

protestante située sur l’avenue Van Horne (Coronation Elementary School). Signalons leur dernier projet 

en commun, qui était la rénovation et d’une addition à l’édifice de la Banque de la Nouvelle-Écosse au 

coin des rues Saint-Jacques et du Square-Victoria en 1959-1960.  

 

 
École protestante Van Horne (Coronation Elementary School) 
Architectes : Shorey, Ritchie & Douglas, 1949. 
Source : « École élémentaire “Van Horne”, Montréal », Architecture-
Bâtiment-Construction, Vol. 5, no 45, janvier 1950, p. 23. 

Publicité sur l’addition d’un mur rideau à l’édifice 
de la Banque de la Nouvelle-Écosse. 
Architectes : Shorey, Ritchie & Douglas, 1959-
1960. 
Source : Architecte-Bâtiment-Construction, 
vol. XVII, no 192, avril 1962, p. 18. 
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3.7 DES COMPARABLES 

À Montréal, plusieurs garages d’autobus et de tramways ont été construits avant 1950 pour répondre aux 

besoins croissants en transport public. Voici une liste des garages d’importance construits à cette époque, 

principalement par la Montreal Tramways Company (MTC), puis gérés ou remplacés par la Commission de 

transport de Montréal (CTM), ancêtre de la Société de transports de Montréal (STM).  

Les comparables qui suivent sont des garages (ou dépôts) importants construits avant 1950 à Montréal. 

Côté Street Barn  

Le Côté Street Barn construit en 1893 était un dépôt de tramways utilisé par la MTC. Il servait 

principalement à l’entretien et au remisage des tramways électriques qui circulaient dans la ville avant 

l’avènement des autobus. 

Le dépôt se trouvait sur la rue Côté, à proximité de la rue Craig (Saint-Antoine). À l’époque, cette 

installation jouait un rôle essentiel dans le fonctionnement du réseau de tramways, en assurant la 

maintenance et le stationnement des véhicules. 

Avec la transition progressive du réseau de transport en commun de Montréal des tramways vers les 

autobus dans les années 1950, plusieurs dépôts, dont le Côté Street Barn, ont été désaffectés ou 

reconvertis. Le bâtiment du dépôt a été démoli, et le site a été réaménagé pour d’autres usages urbains. 
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Titre : Cote St. Car Barn, May 1911. Creator: Unknown.  
Source : Thomas Fisher Rare Book Library, University of Toronto, Part of: MS. Coll. 00490 Montreal Tramways Company 
photographs. 
Source : https://www.flickr.com/photos/thomasfisherlibrary/6282748887/in/album-72157627858167727 

 
Garage Mont-Royal 

Le garage de la rue Mont-Royal est construit en 1924 pour les tramways et converti pour autobus ensuite. 

Il est situé sur la rue Fullum, près de la rue Mont-Royal Est. Aujourd’hui fermé, sa structure en partie 

réutilisée pour d’autres fins. 

 

Garage Saint-Denis  

Construit en 1927 au 965 rue Saint-Denis (au sud de Jean-Talon), il est utilisé pour les tramways, puis 

converti aux autobus dans les années 1950. 

Longtemps utilisé comme garage d’autobus par la STM, il ferme temporairement en 2018, pour rouvrir 

après une coûteuse modernisation progressivement à partir de l’automne 2025. 
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Centre de transport Saint-Denis-STM, en mai 2007. 
Source : Ó Images Montréal IMTL.org  

 

Garage Saint-Henri  

Situé près des rues Notre-Dame Ouest et Saint-Ferdinand, il servait aux tramways, puis aux autobus. Le 

bâtiment a été depuis réaffecté à des usages communautaires/industriels. 

 
Garage Saint-Henri, 1926. Photo : Archives de la STM.  
Source : https://www.stm.info/sites/default/files/histoire/hb1_1926_2-926-001_garage_saint-henri.jpg 
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Garage Saint-Henri, 1926. Photo : Archives de la STM.  
Source : https://www.stm.info/sites/default/files/histoire/hb1_1926_2-926-002_garage_saint-henri.jpg 

 
Garage Papineau 

Un garage construit spécifiquement pour les autobus dans les années 1940 au 2920 rue Masson, il ferme 

dans les années 1980.  

 

Garage-terminus Georges-V  

Le garage-terminus Georges-V était situé au 505, rue d’Orléans, entre les rues Sherbrooke Est et 

Hochelaga. Construit dans les années 1940, ce garage a été l’un des premiers conçus spécifiquement 

pour les autobus plutôt que pour les tramways. 

Il a servi pendant plusieurs décennies comme un important point de départ pour les lignes de l’est de la 

ville. Il a été fermé et démoli depuis, mais son emplacement a marqué un point central pour le 

développement du réseau d’autobus de l’est. 
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Titre : Le garage-terminus Georges-V au tout début des années 1950, avant son agrandissement. Photo : Archives de la STM.  
Source : www.facebook.com/photo.php?fbid=10156063372839797&id=191905614796&set=a.191918904796&utm 

 

Les Ateliers Youville 

Les Ateliers Youville (ou Youville Shops) sont un site emblématique du réseau de transport en commun de 

Montréal, situé dans l’arrondissement Ahuntsic-Cartierville au 8845, boulevard Saint-Laurent. Construits au 

début du XXe siècle, les Ateliers Youville ont été utilisés par la MTC pour l’entretien des tramways 

électriques. 

Avec la transition vers les autobus dans les années 1950, les installations ont été adaptées pour l’entretien 

des nouveaux véhicules. Aujourd’hui, le site est toujours en activité et sert principalement à l’entretien du 

matériel roulant du métro de Montréal. 
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Les Ateliers Youville, 1912. Photo : Archives de la STM. 
Source : https://www.stm.info/sites/default/files/histoire/ht3_1912_2-912-001_ateliers_youville.jpg 

 

 
Construction du garage Bellechasse, 1941. Photo : Archives de la STM.  
Source : https://www.stm.info/sites/default/files/histoire/hb2_1941_2-941-059_garage_bellechasse.jpg 

 
 

https://www.stm.info/sites/default/files/histoire/hb2_1941_2-941-059_garage_bellechasse.jpg
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1947, construction de l’usine Crémazie. Photo : Archives de la STM.  
Source : https://www.stm.info/sites/default/files/histoire/hb2_1947_2-947-006_usine_cremazie.jpg 
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Garage Villeray 1947. Photo : Archives de la STM.  
Source : https://www.stm.info/sites/default/files/histoire/hb2_1947_2-947-001_garage_villeray.jpg 
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4. ANALYSE PAR LES VALEURS 
 

Une mise en garde s’impose avant l’identification des valeurs. Tout d’abord, « le fait d’attribuer une valeur 

à un site est en fait un acte éminemment subjectif 78». Depuis plus d’un quart de siècle, l’intérêt patrimonial 

d’un lieu se détermine par la valeur patrimoniale que la collectivité lui reconnaît et qui se définit ainsi :   

Importance ou signification esthétique, historique, scientifique, culturelle, sociale ou spirituelle 
pour les générations passées, actuelles ou futures. La valeur patrimoniale d’un lieu repose sur ses 
éléments caractéristiques, tels que les matériaux, la forme, l’emplacement, les configurations 
spatiales, les usages, ainsi que les connotations et les significations culturelles.79 

La Commission des biens culturels proposait en 2004 la définition suivant : 

Ensemble de caractéristiques ou de qualités positives perçues dans des objets ou sites culturels 
par des individus ou groupes d’individus. 80 

Avec cette façon d’évaluer, les valeurs n’émanent pas du bien en lui-même. Elles sont plutôt déterminées 

en fonction des représentations que s’en font les communautés et les individus. Le jugement que l’on 

porte sur un bien relève donc d’une interprétation rarement consensuelle au présent et potentiellement 

changeante dans l’avenir. Il s’agit dès lors d’élaborer un contrat social sur la reconnaissance et le futur d’un 

bien patrimonial, ce qui soulève différentes questions quant à la procédure, la collectivité concernée, etc. 

Dans cette grande agora de la consultation, il est possible de régénérer des valeurs perdues, d’en créer 

ou même d’en effacer. Ce relativisme est inévitable et les théoriciens du patrimoine en conviennent : la 

patrimonialisation d’un artefact est donc un acte sociétal, mais surtout politisé.81  

De plus, la Déclaration de Deschambault de 1982 affirme le droit légitime du public de participer à toute 

décision concernant les interventions sur le patrimoine.82 

Toutefois, on peut aussi prendre en considération la plus récente méthode nationale d’évaluation de 

l’intérêt patrimonial des immeubles et sites patrimoniaux que le ministère de la Culture et des 

Communications du Québec83 a mis en vigueur en mars 2023. En effet, il est pertinent de noter que cette 

 
78 Commission des biens culturels du Québec (2004), p. 6. 
79 Parcs Canada (2010), p. 256. 
80 Commission des biens culturels du Québec (2004), p. 4. 
81 AVRAMI, Erica; MASON, Randall; de la TORRE, Marta (2000), p. 6. 
82 Déclaration de Deschambault, art. VII.  
83 Ministère de la Culture et des Communications (mars 2023), 43 p. 
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méthode reconnaît qu’une évaluation de l’intérêt patrimonial peut être réalisée par des experts 

disciplinaires en patrimoine culturel.84  

Pour l’analyse, nous croisons les valeurs convenues à l’annexe B du Règlement régissant la démolition 

d’immeubles de l’arrondissement (RCA-6), aux onze valeurs identifiées dans la Méthode d’évaluation du 

MCCQ.  

Étape 1 : identifier les valeurs et les éléments caractéristiques. Après avoir rappelé la définition de la valeur 

traitée, trois facteurs sont utilisés pour en établir la pertinence :  

1. Le bien présente la valeur patrimoniale concernée.   

2. Le lien entre la valeur et le lieu est évident.   

3. Le bien présente des caractéristiques matérielles supportant la valeur. 

Étape 2 : qualifier les valeurs à l’aide des indicateurs ou des critères d’intérêt mentionnés à l’annexe B et 

à la Méthode d’évaluation du MCCQ.  

Étape 3 : déterminer l’importance des valeurs selon le barème pour la gradation qualitative qui suit : 

Nulle : intérêt non identifiable ou non applicable. 

Faible : intérêt très limité ou marginal. Importance mineure, souvent anecdotique. 

Modérée : présente certaines qualités dignes d’intérêt, mais sans se distinguer de manière significative.  

Élevée : témoigne de qualités notables au niveau local (Arrondissement) ou au niveau montréalais. 

Très élevée : Valeur importante avec potentiel de reconnaissance au niveau local (Arrondissement) ou au 

niveau montréalais. 

Exceptionnelle : Valeur unique ou emblématique avec potentiel de reconnaissance au niveau national.  

 
  

 
84 Ministère de la Culture et des Communications (mars 2023), p. 3. 



 
 
 
 
Garage de la Compagnie de transport provincial       
 

 
 
 
 
 

161 

4.1 VALEUR SOCIALE, SYMBOLIQUE 

« La valeur sociale fait appel à la résonance d’un bien dans le temps présent, à la mémoire affective et aux 

souvenirs partagés, au bien-être ou au sentiment d’identité qu’il suscite, et dont la disparition entraînerait 

un sentiment de perte dans la communauté.85 » 

La valeur symbolique peut-être associée à la valeur emblématique du MCCQ définie comme suit : « La 

valeur emblématique d’un bien réside dans sa force d’évocation, par sa seule image, d’un lieu, d’un 

phénomène, d’une idée, d’un concept ou d’une période historique. 86 » 

Les indicateurs de la Ville pour la valeur sociale, symbolique : 

- Signification identitaire ou spirituelle ;  
- Esprit du lieu. 

Les critères du MCCQ pour la valeur emblématique : 

- Le bien, ou son image, est associée spontanément à un lieu, une idée, un concept ou une 
période historique qui s’inscrit dans le territoire [montréalais]. 

 

Le lieu ne présente pas de qualités emblématiques aux niveaux spirituel, politique, social ou culturel. 

Selon l’état de nos recherches à ce jour, nous n’avons pas décelé pour le garage de liens entre les éléments 

matériels et immatériels. 

Le lieu ne présente pas de valeur sociale ou symbolique. 

 

4.2 VALEUR HISTORIQUE 

« La valeur historique découle de la capacité d’un bien à contribuer à la remémoration du passé en 

rappelant, par exemple, un événement, une période, un phénomène historique, la vie ou l’œuvre d’une 

personne ou encore l’histoire d’un groupe marquant dans un territoire donné.87 » 

Les indicateurs de la Ville pour la valeur historique : 

- Évolution urbaine du lieu ; 
- Phénomène de société ; 
- Événement ou personnage associé ;  
- Âge comparatif du lieu.  

Les critères du MCCQ pour la valeur historique : 

 
85 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p. 28. 
86 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p. 22. 
87 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p. 24. 
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- Le bien représente un témoin significatif de l’histoire du territoire [montréalais] ; 
- Le bien rappelle une personne ou un groupe ayant contribué à une facette de l’histoire du 

territoire [montréalais]. 

Le garage n’est pas un élément fondateur ni un jalon ou catalyseur de l’histoire du développement urbain. 

Il constitue la deuxième époque d’occupation de l’îlot après celle liée principalement au bois. 

L’immeuble n’est pas une représentation d’un phénomène économique ou politique significatif. Il peut 

toutefois être considéré comme un témoin du développement du transport collectif périurbain ou 

interurbain.  

Le site n’est pas l’emplacement d’un événement historique, un lieu d’activité d’un personnage ou d’un 

groupe.  

L’ancienneté du garage par rapport au milieu est faible, d’autres immeubles d’envergure à proximité, tels 

Montreal Street Railway Power House (1892) et Northern Electric (1906), sont plus anciens. En ce qui 

concerne son ancienneté comparée à d’autres garages de véhicules de transport collectif, il fait partie du 

parc immobilier destiné au remisage et à l’entretien spécifique des autobus qui s’est constitué dans les 

années 1940. Il ne revêt donc pas une ancienneté particulière à cet égard. 

Le lieu présente une valeur historique faible pour le contexte montréalais. 

 

4.3  VALEUR ARTISTIQUE, ESTHÉTIQUE 

« La valeur artistique découle de la qualité du travail d’un artiste, d’un artisan ou d’une autre personne 

exerçant sa créativité et son savoir-faire dans la production d’un bien.88 » 

Nous incluons dans cet item la valeur architecturale qui « repose sur la qualité ou l’originalité conceptuelle, 

esthétique, fonctionnelle ou matérielle d’un bien construit.89 »  

Les indicateurs de la Ville pour la valeur artistique, esthétique : 

- Qualité de la conception ;  
- Importances des concepteurs ;  
- Importance du lieu dans l’œuvre des concepteurs ;  
- Importance artistique comparée ; 
- Perception du lieu.  

 

 
88 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p. 21. 
89 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p.18.  
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Les critères du MCCQ pour la valeur artistique : 

- Le bien possède des qualités esthétiques reconnues ; 
- Le bien possède un caractère original ou avant-gardiste. 

Les critères du MCCQ pour la valeur architecturale : 

- Le bien témoigne de la maîtrise d’un concept esthétique reconnu ; 
- Le bien constitue une réponse architecturale éloquente à des besoins à une période donnée ; 
- Le bien possède un caractère original ou avant-gardiste. 

L’architecture de l’immeuble montre une maîtrise du langage de l’architecture moderne. Parmi les 

éléments typiques de celui-ci, on peut nommer les fenêtres en bande, la surface lisse des murs extérieurs, 

les parties courbes des piliers des portes d’entrée des autobus. Notons également l’utilisation audacieuse 

du béton armé, notamment dans la partie centrale de l’édifice.  

L’influence et la notoriété des architectes Shorey & Ritchie et de l’ingénieur James-A. Kearns ont été 

considérables pour une réception positive de l’architecture moderne à Montréal. Ce tandem est impliqué 

dans la conception du terminus moderne de la Compagnie de transport provincial en 1938 et qui a eu une 

résonance importante dans la presse architecturale canadienne (coin de l’actuel boulevard René-Lévesque 

et Drummond / édifice démoli). Poursuivant leur collaboration dans l’immeuble à l’étude en 1941, ils 

approfondissent ce langage architectural dans l’élaboration des plans. 

Le garage représente un maillon important dans le corpus architectural des concepteurs. Bien que l’agence 

d’architecture, Shorey & Ritchie, ait entamé un virage conceptuel plus moderne de l’architecture au début 

des années 1930, l’immeuble à l’étude représente une certaine maturité dans la maîtrise de ce langage 

architectural. Il est la suite logique de l’édifice Art déco du poste de police et de la caserne de pompiers 

no 10 (1931) et de la maison cubique de Simon Kirsh (1934). Cela aboutira à la conception fonctionnaliste 

de l’école protestante Van Horne (Coronation Elementary School) en 1949 et qui sera l’aboutissement de 

cette démarche. 

En ce qui concerne l’importance artistique [architecturale] comparée du lieu, il faut reconnaître qu’au 

moment de la conception du garage de la Compagnie de transport provincial en 1941, Montréal connaît 

une vague de construction moderne. On peut autant nommer la conception de la manufacture O’Neil 

European Machine Company des architectes, Archibald & Illsley que de l’école Louis-Hébert de 

l’architecte, Charles David. 
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Enfin, l’expérience sensorielle (perception du lieu) à retenir est générée par les deux longues façades, tout 

particulièrement celle donnant sur la rue Ottawa, qui mesure quelque 210 m et qui montre une 

modénature monotone de fenêtres interrompues par des portes toutes traitées uniformément. 

Le lieu présente une valeur artistique, esthétique, puisqu’il est représentatif du courant de l’architecture 

moderne à Montréal. Par ces nombreux éléments architecturaux typiques de ce courant, l’immeuble est, 

en fait, un témoin important de cette période architecturale. L’édifice a, par conséquent, une valeur 

architecturale élevée au niveau local (Montréal).  

Les éléments caractéristiques matériels supportant la valeur architecturale sont : 

- les fenêtres traitées en bande 

- les surfaces lisses des façades 

- les parties courbes des piliers des portes d’entrée des autobus 

- la partie centrale de l’édifice correspondant à la rotonde. 

 

4.4 VALEUR CONTEXTUELLE, URBAINE OU PAYSAGÈRE 

Nous associons la valeur urbaine de l’Arrondissement à la valeur urbanistique du MCCQ qui se définit 

comme suit : La valeur urbanistique découle de la qualité des rapports entre les composantes bâties et 

non bâties en milieu urbain, périurbain ou villageois. Elle concerne la manière d’occuper le sol et 

d’organiser l’espace.90 » 

Quant à la valeur contextuelle, nous osons la mettre en parallèle avec la valeur ethnologique du MCCQ : 

« La valeur ethnologique repose sur la capacité d’un bien à témoigner de manières d’être, d’agir ou de 

penser de même que sur le témoignage de savoir-faire traditionnel. 91 »  

« La valeur paysagère découle de l’interrelation de facteurs humains et naturels dans un bien, qui génèrent 

des effets visuels dont l’appréciation est largement partagée. Ces effets reposent sur la qualité esthétique 

des composantes du bien (naturelles et bâties) de même que sur leur mise en relation.92 » 

Les indicateurs de la Ville pour la valeur contextuelle, urbaine ou paysagère : 

- Qualités du paysage culturel ;  
- Contribution du milieu d’insertion du lieu ;  

 
90 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p.30. 
91 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p.23. 
92 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p. 26. 
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- Contribution du lieu au contexte urbain ;  
- Appartenance à un système ; 
- Qualité de repère visuel ; 
- Vues significatives.  

Les critères du MCCQ pour la valeur urbanistique : 

- Le bien résulte d’une intervention urbanistique planifiée ; 
- Le bien présente des qualités morphologiques et formelles qui expriment de manière 

éloquente un mode d’aménagement traditionnel ou vernaculaire du territoire  
- Le bien témoigne du processus dynamique d’urbanisation d’un milieu. 

Les critères du MCCQ pour la valeur paysagère : 

- Le bien constitue une expression éloquente d’un concept paysager reconnu ; 
- Le bien comprend des éléments composant un effet paysager apprécié depuis de nombreuses 

années ; 
- Le bien constitue un repère géographique reconnu dans la population. 

Les critères du MCCQ pour la valeur ethnologique : 

- Le bien possède des caractéristiques révélatrices d’un aspect du mode de vie d’un groupe à 
une période donnée ; 

- Le bien est le résultat d’un travail manuel, exercé par des personnes qui maîtrisent un savoir-
faire transmis de génération en génération. 

L’îlot sur lequel est implanté l’immeuble résulte d’une organisation cadastrale très originale. Créé en 1845 

par l’architecte Ostell pour les Sulpiciens, alors propriétaire de la ferme Saint-Gabriel, le maillage des voies 

avec le canal de Lachine et la rue Saint-Joseph [Notre-Dame] a généré quelques îlots triangulaires, dont le 

plus important est celui à l’étude. Sa forme particulière, qualifiée d’éperon ou de presqu’île par 

l’Arrondissement, est mise en valeur par l’immeuble qui épouse ses contours, ainsi que par la terrasse de 

la micro-brasserie bien délimitée par des clôtures à mailles. Notons aussi que cet espace libre de 

construction correspond à une intention conceptuelle de « parc » qui apparaît sur un plan réalisé en 1855 

par Henri-Maurice Perrault. 

L’abandon des deux rues traversantes prévues au plan cadastral original explique l’envergure 

exceptionnelle de l’îlot dans le secteur et son impact urbanistique. 

La valeur urbanistique de l’îlot, de son bâti continu à pratiquement la limite 0 de l’emprise publique et de 

son espace libre à la pointe, est donc exceptionnelle. 

Le silo conique constitue un repère géographique tout en étant un instrument publicitaire pertinent du 

commerce Brasseurs de Montréal. Cette situation est toutefois circonstancielle, la pérennité du commerce 

et son association au lieu n’étant pas encore établies.  



 
 
 
 

      Caractérisation patrimoniale 
 

 
 
 

166 

La valeur paysagère est donc, pour le moment, anecdotique.  

Le milieu d’insertion étant en transformation, il ne contribue pas à renforcer les qualités de l’immeuble à 

l’étude ou de son espace libre de construction. Quant à la contribution de l’immeuble à son contexte, il 

faut reconnaître qu’il participe peu aux qualités urbaines en raison de la paroi urbaine qu’il crée, et ceci 

malgré sa particularité d’occupation à pratiquement 100 % du terrain. Toutefois, l’espace libre de 

construction à la pointe de l’îlot offre un espace public potentiel susceptible d’aider au rehaussement des 

qualités urbaines. 

Le lieu ne fait pas partie d’un réseau. Il ne représente pas un mode de vie ni un savoir-faire à transmettre. 

La forme de pointe du terrain du côté ouest constitue un repère urbain. Il est actuellement amplifié par le 

silo conique. De plus, la vue sur la pointe constitue une expérience sensorielle positive.  

Le lieu présente une valeur contextuelle et urbanistique élevée au niveau local (Arrondissement) par le 

regroupement des îlots originaux qui a résulté sur un méga îlot de forme triangulaire. Sa pointe à 

l’extrémité ouest constitue un point de repère visuel, ce qui participe aussi à cette catégorie de valeur. 

Les éléments caractéristiques matériels supportant la valeur contextuelle et urbanistique sont : 

- la forme triangulaire du lieu 

- l’envergure du terrain et de son bâtiment principal 

- l’occupation à pratiquement 100 % du terrain 

- l’implantation sur pratiquement tout le site à la limite 0 de l’emprise publique  

- la pointe libre de construction. 

 

4.5 VALEUR SPÉCIFIQUE 

Dans les valeurs spécifiques sont intégrées la valeur scientifique ou technique, la valeur archéologique, la 

valeur d’usage ainsi que la valeur écologique selon l’annexe B du Règlement de l’Arrondissement.  

« La valeur archéologique repose sur l’importance d’un bien comme témoin d’une activité ou d’une 

occupation humaine passée et comme source de nouvelles connaissances sur celle-ci.93 » 

 
93 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p. 17. 
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« La valeur scientifique s’applique à un bien ayant la capacité, s’il est étudié, de livrer de nouvelles 

connaissances dans le domaine des sciences humaines, sociales et naturelles. La valeur scientifique est liée 

à la réserve de données que constitue le bien pour de futures recherches.94 »  

À la valeur technique de l’Arrondissement, nous associons la valeur technologique du MCCQ définie 

comme suit : « La valeur technologique découle de la matérialisation d’une innovation technologique ou 

d’un accomplissement significatif dans un bien. Elle concerne les résultats de l’application de 

connaissances scientifiques et de raisonnements mathématiques, et est souvent liée au travail de 

l’ingénieur.95 »  

Le sens que la Ville de Montréal donne à la valeur écologique se lit comme suit. « Un site naturel est 

considéré à haute valeur écologique s’il présente une biodiversité significative, des habitats rares.96 »  

Le lieu ne présente pas de valeur scientifique. 

La valeur d’usage : « L’usage qu’on peut faire d’un lieu ou les activités qui peuvent s’y tenir influencent 

grandement sa valeur et déterminent l’essentiel de sa valeur marchande en termes de coûts du terrain, 

d’emplois générés ou de frais d’admission, le cas échéant.97 » Il est important de souligner que le MCCQ 

n’inclut pas dans les valeurs celle de l’usage. Il en est de même pour les instances fédérales qui considèrent 

l’usage plutôt à titre d’élément caractéristique : « Éléments caractéristiques : matériaux, formes, 

emplacement, configurations spatiales, usages et connotations ou significations culturelles qui contribuent 

à la valeur d’un lieu patrimonial et qu’il faut protéger pour sauvegarder cette valeur patrimoniale.98 » 

La Ville n’a pas identifié d’indicateurs pour les valeurs spécifiques. 

Le critère du MCCQ pour la valeur scientifique : 

- Le bien possède la capacité de contribuer à l’amélioration des connaissances.  

Le critère du MCCQ pour la valeur technologique : 

- Le bien témoigne d’une avancée technologique ou d’ingéniosité.  

L’immeuble ne présente pas d’avancée technologique reconnue. Soulignons toutefois la solution 

constructive intéressante de la rotonde intérieure accentuée par un massif lanterneau autrefois fenêtré en 

 
94 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p. 27. 
95 Ministère de la Culture et des Communications (2023), p. 29. 
96 Ville de Montréal, Répertoire des milieux naturels d’intérêt (2020). 
97 Ville de Montréal, Bureau du patrimoine, de la toponymie et de l’expertise (2009), p. 32.  
98 Parcs Canada (2010), p. 253. 
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béton armé qui s’appuie sur des colonnes plutôt que des murs, limitant ainsi au minimum l’encombrement 

de l’aire d’entretien des autobus. 

Le lieu n’est pas identifié comme ayant un intérêt archéologique selon le Plan d’urbanisme et le PPU 

Secteur Griffintown de mai 2013. Par ailleurs, l’évaluation du potentiel et de l’intérêt archéologique ne font 

pas partie de notre mandat et ne sont donc pas de notre compétence.  

Conçu comme garage d’entretien de véhicules, l’immeuble a été réhabilité à partir de 1988 à diverses 

fonctions. L’absence de pérennité du garage a pour conséquence d’établir sa valeur d’usage à nulle.  

Le site ne présente pas de biodiversité significative ou d’habitat rare. 

Au titre des valeurs spécifiques, seule la valeur technique présente un intérêt modéré, les autres valeurs 

de cette catégorie sont nulles ou inconnues (archéologique). 

L’élément caractéristique matériel supportant la valeur technique est : 

- la partie centrale de l’édifice correspondant à la rotonde. 
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4.6 TABLEAU SYNTHÈSE DES VALEURS ET DES ÉLÉMENTS CARACTÉRISTIQUES 

 

Valeurs Gradation Éléments caractéristiques 
Valeur sociale symbolique nulle  
Valeur historique faible  
Valeur artistique, 
esthétique (architecturale)  

élevée . les fenêtres traitées en bande 
. les surfaces lisses des façades 
. les parties courbes des piliers des portes 
d’entrée des autobus 
. la partie centrale de l’édifice 
correspondant à la rotonde 

Valeur contextuelle, 
urbaine ou paysagère 

élevée . la forme triangulaire du lieu 
. l’envergure du terrain et de son bâtiment 
principal 

. l’occupation à pratiquement 100 % du 
terrain 

. l’implantation sur pratiquement tout le site 
à la limite 0 de l’emprise publique  
. la pointe libre de construction 

Valeurs spécifiques   
. d’usage nulle  
. archéologique n/a  
. écologique nulle  
. scientifique ou technique 
ou technologique 

modérée . la partie centrale de l’édifice 
correspondant à la rotonde. 

 

.
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5. ÉLÉMENTS DE RÉFLEXION 
 

Pour ce dernier volet, nous faisons ressortir les valeurs qui participent à l’intérêt patrimonial du lieu. Par la 

suite, nous soumettons notre évaluation ainsi que certains éléments de réflexion sur l’avenir du lieu. 

Étant donné :  

- que la valeur architecturale élevée de l’immeuble repose sur le fait que ce bâtiment est 

représentatif du mouvement moderne de l’architecture montréalaise ; 

- que la valeur contextuelle élevée au niveau local (Arrondissement) est liée : 

o au regroupement des îlots originaux qui a résulté sur un méga îlot de forme triangulaire ; 

o à sa pointe à l’extrémité ouest, qui constitue un point de repère visuel ; 

- que la valeur technique modérée est liée à la solution constructive intéressante en béton armé de 

la rotonde intérieure accentuée par un massif lanterneau autrefois fenêtré ; 

- que les autres valeurs sont nulles ou non applicables; 

nous sommes d’avis que l’intérêt patrimonial du 1360-1420, rue William et 1457-1485, rue Ottawa est 

modéré à l’échelle de l’Arrondissement. 

De ce fait, l’immeuble pourrait être déconstruit pour laisser place à un projet de qualité exceptionnelle 

inscrit dans l’objectif d’intensification urbaine en continuité avec la requalification de Griffintown entreprise 

depuis déjà 30 ans. Il serait intéressant de maintenir l’envergure exceptionnelle de l’îlot et de prendre en 

considération la présence du nouvel espace public, le parc des Eaux-Cachées, situé directement en face. 

La conservation de la rotonde intérieure et son intégration au projet pourrait être envisagée. Quant aux 

autres éléments caractéristiques identifiés, certains pourraient être rappelés dans le traitement plastique 

du nouveau projet. Il s’agit des fenêtres en bande, de la surface lisse des murs extérieurs et des parties 

courbes des piliers des portes d’entrée des autobus. 

Le principe du développement durable peut être évoqué pour justifier la conservation. Toutefois, les 

gains avec le remplacement de l’immeuble existant dans une perspective d’intensification urbaine 

pourraient probablement être démontrés avec une Analyse de Cycle de Vie (ACV). Cette analyse 

rationnelle, entre autres, en matière de réduction de gaz à effet de serre qui comptabilise les GES 

pour la déconstruction, pour la construction d’un nouvel immeuble de densité plus grande et pour 

son exploitation dans ses 7 cycles de vie, etc., serait très instructive.  
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ANNEXE 1 : CHAÎNE DES PROPRIÉTAIRES 
 
1457-1485, rue Ottawa / 1360, 1380, 1390, rue William, Arrondissement Le Sud-Ouest 
Lot : 2 924 971, date d’établissement : 20 février 2003 
Ancien lot : 1386, Cité de Montréal (quartier Sainte-Anne), date d’établissement : 3 janvier 1870 
 

 
Emplacement du 2 924 971, ancien lot 1386 Cité de Montréal (quartier Sainte-Anne). 
Source : Ministère des Ressources naturelles et Forêts du Québec : Services en ligne Infolot, Projection cartographique, 
[https://appli.foncier.gouv.qc.ca/Infolot] (consulté le 27 mai 2025). 

 
 
Date de présentation : 19 juin 2024 
Numéro d’inscription : 28 773 954 
Nature de l’acte : Cession d’un immeuble 
Cédant : 4158008 Canada inc. 
Cessionnaire : Tidan inc. 
 
Date de présentation : 28 août 2003 
Numéro d’inscription : 10 677 273 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : 160902 Canada inc. CSL Equity Investments Limited 
Acheteur : 4158008 Canada inc. 
 
Date de présentation : 23 août 1988 
Numéro d’inscription : 4 063 280 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Voyageur inc. 
Acquéreur : 160902 Canada inc. 
 
Date de présentation : 11 avril 1988 
Numéro d’inscription : 4 004 569 
Nature de l’acte : Vente 
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Vendeur : Voyageur inc. 
Acquéreur : 160902 Canada inc. 
 
Date de présentation : 15 mai 1970 
Numéro d’inscription : 2 207 636 
Nature de l’acte : Avis de fusion 
Note : Fusion des compagnies La Compagnie de Transport Provincial (Provincial Transport Company) et Les 
Immeubles Transport Provincial Inc. (Provincial Transport Realties Inc.) dans celle de Voyageur inc. par lettres 
patentes de la province de Québec datées du 31 décembre 1969 […] ladite Provincial Transport Company et de 
Provincial Transport Realties Inc. sont devenus et sont dévolus à ladite Voyageur (1969) Inc. 
 
Date de présentation : décembre 1960 
Numéro d’inscription : 1 506 540 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Provincial Transport Company (représenté par Paul Desmarais, président) 
Acheteur : Went Realty inc (représenté par Jean Parisien, vice-président) 
Note :  
 
Date de présentation : 30 mai 1941 
Numéro d’inscription : 500 624 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Succession Alexander Cross 
Acquéreur : Provincial Transport Company Limited 
Note : lots 1386, 1387 
 
Date de présentation : 4 juin 1897 
Numéro d’inscription : 129 688 
Nature de l’acte : Rétrocession 
Cédants : David Henry Henderson et Benjamin Thomas Henderson (Henderson Brothers) 
Cessionnaire : Dame Julia Lunn, veuve de Alexander Cross 
Note : lots 1386, 1387 
 
Date de présentation : 18 mai 1889 
Numéro d’inscription : 117 373 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Alexander Cross 
Acquéreur : David Henry Henderson et Benjamin Thomas Henderson (Henderson Brothers) 
Note : lots 1386, 1387 
 
Date de présentation : 30 mars 1872 
Numéro d’inscription : 66 599 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Dame Mary Wood, veuve de feu Révérend William Squire 
Acquéreur : Alexander Cross 
Note : lot 1387 
 
Date de la minute : 17 juillet 1869 
Numéro de la minute : 15130 
Notaire : James S. Hunter 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Estate John & James Douglas (John Whyte)   
Acquéreur : Alexander Cross 
Note : lot 1386 
 
Date de la minute : 16 mars 1855 
Numéro de la minute : 12277 
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Notaire : John Carr Griffin 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : James Douglas   
Acquéreur : Dame Mary Wood, veuve de feu Révérend William Squire 
Note : lot 1387 
 
Date de la minute : 16 décembre 1853 
Numéro de la minute : 341 
Notaire : Édouard Lafleur 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : John Ostell 
Acquéreur : James Douglas   
Note : Les lots nos 298, 299, partie des lots 300 et 301 au plan fait par John Ostell, le 19 juillet 1845. 
 
Date de la minute : 23 septembre 1853 
Numéro de la minute : 313 
Notaire : Édouard Lafleur 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Ecclésiastiques du Séminaire de Montréal 
Acquéreur : James Douglas   
Note : Les lots nos 311 à 314 au plan fait par John Ostell, le 19 juillet 1845. 
 
Date de la minute : 11 avril 1853 
Numéro de la minute : 283 
Notaire : Édouard Lafleur 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Ecclésiastiques du Séminaire de Montréal 
Acquéreur : James Douglas   
Note : Les lots nos 294 à 297 au plan fait par John Ostell 
 
Date de la minute : 10 décembre 1845 
Numéro de la minute : 557 
Notaire : Henry Valotte 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Ecclésiastiques du Séminaire de Montréal 
Acquéreur : John Ostell   
Note : Les lots nos 298, 299, 300 et 301 au plan fait par John Ostell, le 19 juillet 1845. 
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1457-1485, rue Ottawa / 1360, 1380, 1390, rue William, Arrondissement Le Sud-Ouest 
Lot : 2 924 972, date d’établissement : 20 février 2003 
Ancien lot : 1386A, Cité de Montréal (quartier Sainte-Anne), date d’établissement : 5 juin 1941 
 

 
Emplacement du 2 924 972, ancien lot 1386A Cité de Montréal (quartier Sainte-Anne). 
Source : Ministère des Ressources naturelles et Forêts du Québec : Services en ligne Infolot, Projection cartographique 
[https://appli.foncier.gouv.qc.ca/Infolot] (consulté le 27 mai 2025). 

 
 
Date de présentation : 19 juin 2024 
Numéro d’inscription : 28 773 954 
Nature de l’acte : Cession d’un immeuble 
Cédant : 4158008 Canada inc. 
Cessionnaire : Tidan inc. 
 
Date de présentation : 28 août 2003 
Numéro d’inscription : 10 677 273 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : 160902 Canada inc. CSL Equity Investments Limited 
Acheteur : 4158008 Canada inc. 
 
Date de présentation : 23 août 1988 
Numéro d’inscription : 4 063 280 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Voyageur inc. 
Acquéreur : 160902 Canada inc. 
 
Date de présentation : 11 avril 1988 
Numéro d’inscription : 4 004 569 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Voyageur inc. 
Acquéreur : 160902 Canada inc. 
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Date de présentation : 15 mai 1970 
Numéro d’inscription : 2 207 636 
Nature de l’acte : Avis de fusion 
Note : Fusion des compagnies La Compagnie de Transport Provincial (Provincial Transport Company) et Les 
Immeubles Transport Provincial Inc. (Provincial Transport Realties Inc.) dans celle de Voyageur inc. par lettres 
patentes de la province de Québec datées du 31 décembre 1969 […] ladite Provincial Transport Company et de 
Provincial Transport Realties Inc. sont devenus et sont dévolus à ladite Voyageur (1969) Inc. 
 
Date de présentation : décembre 1960 
Numéro d’inscription : 1 506 540 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Provincial Transport Company (représenté par Paul Desmarais, président) 
Acheteur : Went Realty inc (représenté par Jean Parisien, vice-président) 
Note :  
 
Date de présentation : 3 juin 1941 
Numéro d’inscription : 500 838 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Cité de Montréal 
Acheteur : Provincial Transport Company (représenté par William S. Hart, président) 
Note :  
 
Date de la minute : 7 juillet 1856 
Numéro de la minute : 3685 
Notaire : Denis-Émery Papineau 
Nature de l’acte : Cession de rues 
Cédant : Messieurs Les Ecclésiastiques du Séminaire de Saint-Sulpice de Montréal 
Cessionnaire : Cité de Montréal 
Note :  
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1457-1485, rue Ottawa / 1360, 1380, 1390, rue William, Arrondissement Le Sud-Ouest 
Lot : 1 852 804, date d’établissement : 20 février 2003 
Ancien lot : 1387, Cité de Montréal (quartier Sainte-Anne), date d’établissement : 3 janvier 1870 
 

 
Emplacement du 1 852 804, ancien lot 1387 Cité de Montréal (quartier Sainte-Anne). 
Source : Ministère des Ressources naturelles et Forêts du Québec : Services en ligne Infolot, Projection cartographique, 
[https://appli.foncier.gouv.qc.ca/Infolot] (consulté le 27 mai 2025). 

 
Date de présentation : 19 juin 2024 
Numéro d’inscription : 28 773 954 
Nature de l’acte : Cession d’un immeuble 
Cédant : 4158008 Canada inc. 
Cessionnaire : Tidan inc. 
 
Date de présentation : 28 août 2003 
Numéro d’inscription : 10 677 273 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : 160902 Canada inc. CSL Equity Investments Limited 
Acheteur : 4158008 Canada inc. 
 
Date de présentation : 23 août 1988 
Numéro d’inscription : 4 063 280 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Voyageur inc. 
Acquéreur : 160902 Canada inc. 
 
Date de présentation : 11 avril 1988 
Numéro d’inscription : 4 004 569 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Voyageur inc. 
Acquéreur : 160902 Canada inc. 
 
Date de présentation : 15 mai 1970 
Numéro d’inscription : 2 207 636 
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Nature de l’acte : Avis de fusion 
Note : Fusion des compagnies La Compagnie de Transport Provincial (Provincial Transport Company) et Les 
Immeubles Transport Provincial Inc. (Provincial Transport Realties Inc.) dans celle de Voyageur inc. par lettres 
patentes de la province de Québec datées du 31 décembre 1969 […] ladite Provincial Transport Company et de 
Provincial Transport Realties Inc. sont devenus et sont dévolus à ladite Voyageur (1969) Inc. 
 
Date de présentation : décembre 1960 
Numéro d’inscription : 1 506 540 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Provincial Transport Company (représenté par Paul Desmarais, président) 
Acheteur : Went Realty inc (représenté par Jean Parisien, vice-président) 
Note :  
 
Date de présentation : 30 mai 1941 
Numéro d’inscription : 500 624 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Succession Alexander Cross 
Acquéreur : Provincial Transport Company Limited 
Note : lots 1386, 1387 
 
Date de présentation : 4 juin 1897 
Numéro d’inscription : 129 688 
Nature de l’acte : Rétrocession 
Cédants : David Henry Henderson et Benjamin Thomas Henderson (Henderson Brothers) 
Cessionnaire : Dame Julia Lunn, veuve de Alexander Cross 
Note : lots 1386, 1387 
 
Date de présentation : 18 mai 1889 
Numéro d’inscription : 117 373 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Alexander Cross 
Acquéreur : David Henry Henderson et Benjamin Thomas Henderson (Henderson Brothers) 
Note : lots 1386, 1387 
 
 
Date de présentation : 30 mars 1872 
Numéro d’inscription : 66 599 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Dame Mary Wood, veuve de feu Révérend William Squire 
Acquéreur : Alexander Cross 
Note : lot 1387 
 
Date de la minute : 17 juillet 1869 
Numéro de la minute : 15130 
Notaire : James S. Hunter 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Estate John & James Douglas (John Whyte)   
Acquéreur : Alexander Cross 
Note : lot 1386 
 
Date de la minute : 16 mars 1855 
Numéro de la minute : 12277 
Notaire : John Carr Griffin 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : James Douglas   
Acquéreur : Dame Mary Wood, veuve de feu Révérend William Squire 
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Note : lot 1387 
 
Date de la minute : 16 décembre 1853 
Numéro de la minute : 341 
Notaire : Édouard Lafleur 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : John Ostell 
Acquéreur : James Douglas   
Note : Les lots nos 298, 299, partie des lots 300 et 301 au plan fait par John Ostell, le 19 juillet 1845. 
 
Date de la minute : 23 septembre 1853 
Numéro de la minute : 313 
Notaire : Édouard Lafleur 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Ecclésiastiques du Séminaire de Montréal 
Acquéreur : James Douglas   
Note : Les lots nos 311 à 314 au plan fait par John Ostell, le 19 juillet 1845. 
 
Date de la minute : 11 avril 1853 
Numéro de la minute : 283 
Notaire : Édouard Lafleur 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Ecclésiastiques du Séminaire de Montréal 
Acquéreur : James Douglas   
Note : Les lots nos 294 à 297 au plan fait par John Ostell 
 
Date de la minute : 10 décembre 1845 
Numéro de la minute : 557 
Notaire : Henry Valotte 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Ecclésiastiques du Séminaire de Montréal 
Acquéreur : John Ostell   
Note : Les lots nos 298, 299, 300 et 301 au plan fait par John Ostell, le 19 juillet 1845. 
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1457-1485, rue Ottawa / 1360, 1380, 1390, rue William, Arrondissement Le Sud-Ouest 
Lot : 2 924 973, date d’établissement : 20 février 2003 
Ancien lot : 1387A, Cité de Montréal (quartier Sainte-Anne), date d’établissement : 20 décembre 1937 
 

 
Emplacement du 2 924 973, ancien lot 1387A Cité de Montréal (quartier Sainte-Anne). 
Source : Ministère des Ressources naturelles et Forêts du Québec : Services en ligne Infolot, Projection cartographique, 
[https://appli.foncier.gouv.qc.ca/Infolot] (consulté le 27 mai 2025). 

 
 
Date de présentation : 19 juin 2024 
Numéro d’inscription : 28 773 954 
Nature de l’acte : Cession d’un immeuble 
Cédant : 4158008 Canada inc. 
Cessionnaire : Tidan inc. 
 
Date de présentation : 28 août 2003 
Numéro d’inscription : 10 677 273 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : 160902 Canada inc. CSL Equity Investments Limited 
Acheteur : 4158008 Canada inc. 
 
Date de présentation : 23 août 1988 
Numéro d’inscription : 4 063 280 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Voyageur inc. 
Acquéreur : 160902 Canada inc. 
 
Date de présentation : 11 avril 1988 
Numéro d’inscription : 4 004 569 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Voyageur inc. 
Acquéreur : 160902 Canada inc. 
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Date de présentation : 15 mai 1970 
Numéro d’inscription : 2 207 636 
Nature de l’acte : Avis de fusion 
Note : Fusion des compagnies La Compagnie de Transport Provincial (Provincial Transport Company) et Les 
Immeubles Transport Provincial Inc. (Provincial Transport Realties Inc.) dans celle de Voyageur inc. par lettres 
patentes de la province de Québec datées du 31 décembre 1969 […] ladite Provincial Transport Company et de 
Provincial Transport Realties Inc. sont devenus et sont dévolus à ladite Voyageur (1969) Inc. 
 
Date de présentation : décembre 1960 
Numéro d’inscription : 1 506 540 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Provincial Transport Company (représenté par Paul Desmarais, président) 
Acheteur : Went Realty inc (représenté par Jean Parisien, vice-président) 
Note :  
 
Date de présentation : 4 janvier 1946 
Numéro d’inscription : 638 386 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Succession Reuben Dennis Saunder  
Acheteur : Provincial Transport Company 
Note :  
 
Date de présentation : 8 juillet 1941 
Numéro d’inscription : 503 427 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Sa Majesté le Roi (Gouvernement de la Province de Québec / Séminaire de Saint-Sulpice)  
Acheteur : Provincial Transport Company (William S. Hart, president) 
Note : lot 1387A 
 
Date de présentation : 27 février 1939 
Numéro d’inscription : 448 964 
Nature de l’acte : Cession 
Cédant : Société des Ecclésiastiques du Séminaire de Saint-Sulpice de Montréal 
Cessionnaire : Gouvernement de la Province de Québec 
Note : lot 1387A et autres 
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1457-1485, rue Ottawa / 1360, 1380, 1390, rue William, Arrondissement Le Sud-Ouest 
Lot : 2 924 974, date d’établissement : 20 février 2003 
Ancien lot : 1388, Cité de Montréal (quartier Sainte-Anne), date d’établissement : 3 janvier 1870 
 

 
Emplacement du 2 924 974, ancien lot 1388 Cité de Montréal (quartier Sainte-Anne). 
Source : Ministère des Ressources naturelles et Forêts du Québec : Services en ligne Infolot, Projection cartographique, 
[https://appli.foncier.gouv.qc.ca/Infolot] (consulté le 27 mai 2025). 

 
 
Date de présentation : 19 juin 2024 
Numéro d’inscription : 28 773 954 
Nature de l’acte : Cession d’un immeuble 
Cédant : 4158008 Canada inc. 
Cessionnaire : Tidan inc. 
 
Date de présentation : 28 août 2003 
Numéro d’inscription : 10 677 273 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : 160902 Canada inc. CSL Equity Investments Limited 
Acheteur : 4158008 Canada inc. 
 
Date de présentation : 23 août 1988 
Numéro d’inscription : 4 063 280 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Voyageur inc. 
Acquéreur : 160902 Canada inc. 
 
Date de présentation : 11 avril 1988 
Numéro d’inscription : 4 004 569 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Voyageur inc. 
Acquéreur : 160902 Canada inc. 
 
Date de présentation : 15 mai 1970 
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Numéro d’inscription : 2 207 636 
Nature de l’acte : Avis de fusion 
Note : Fusion des compagnies La Compagnie de Transport Provincial (Provincial Transport Company) et Les 
Immeubles Transport Provincial Inc. (Provincial Transport Realties Inc.) dans celle de Voyageur inc. par lettres 
patentes de la province de Québec datées du 31 décembre 1969 […] ladite Provincial Transport Company et de 
Provincial Transport Realties Inc. sont devenus et sont dévolus à ladite Voyageur (1969) Inc. 
 
Date de présentation : décembre 1960 
Numéro d’inscription : 1 506 540 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Provincial Transport Company (représenté par Paul Desmarais, président) 
Acheteur : Went Realty inc (représenté par Jean Parisien, vice-président) 
Note :  
 
Date de présentation : 4 janvier 1946 
Numéro d’inscription : 638 386 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Succession Reuben Dennis Saunder  
Acheteur : Provincial Transport Company 
Note :  
 
Date de présentation : 25 janvier 1930 
Numéro d’inscription : 235 963 
Nature de l’acte : Transport 
Cédant : Canada Industrial Company, Limited 
Cessionnaire : Marie Louise Falardeau, épouse de seconde noce à Reuben Dennis Saunder 
 
Date de présentation : 26 juin 1925 
Numéro d’inscription : 84 296 
Nature de l’acte : Transport 
Cédant : Dame Angélique Leduc, veuve de Charles Bourgeau Falardeau 
Cessionnaire : Dame Azilda De Lamirande, épouse séparée de bien de James A. Howley 
 
 
Date de la minute : 8 septembre 1905 
Numéro de la minute : 4 255 
Nature de l’acte : Bail 
Locateur : The Canada Industrial Company Limited (représenté par Adolphe Ouimet, secrétaire) 
Locataire : Ferdinand Tremblay et Oscar Mathieu 
Note : Location à partir du 1 mai 1905 à 30 avril 1917 
 
Date de présentation : 10 mars 1905 
Numéro d’inscription : 140 373 
Nature de l’acte : Transfert et mandat 
Cédant : Joseph Falardeau  
Cessionnaire : Charles B. Falardeau 
Note :  
 
Date de présentation : 3 octobre 1889 
Numéro d’inscription : 117 914 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Charles B. Falardeau  
Acheteur : Canada Warehousing and Forwarding Company (Charles B. Falardeau et Joseph Falardeau) 
Note :  
 
Date de présentation : 9 juin 1883 
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Numéro d’inscription : 108 448 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Charles B. Falardeau et Joseph Falardeau (Canada Warehousing and Forwarding Company) 
Acheteur : The Canada Industrial Company (Limited) (John Renshaw, president) 
Note :  
 
Date de présentation : 28 octobre 1876 
Numéro d’inscription : 94 992 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Charles Gareau 
Acheteur : Charles B. Falardeau 
Note : sans bâtisse 
 
Date de présentation : 21 juillet 1866 
Numéro d’inscription : 44 609 
Nature de l’acte : Vente 
Vendeur : Messieurs les Ecclésiastiques du Séminaire de Montréal 
Acheteur : Charles Gareau 
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ANNEXE 2 : FICHE SYNTHÈSE PERMIS 
 
Fiche synthèse — 1360, 1380, 1390, rue William 
 
Permis no 544, 14 mars 1924 — Réparer les dommages du feu — coût : 2 000 $ — Propriétaire : F. 
Tremblay & Cie 
 
Incendie, 17 juillet 1939 — coût : 3 000 $ 
 
Permis no 3072, 18 octobre 1941 – 298 x 256 pieds, 2 étages – Un garage — coût : 243 000 $ — 
Propriétaire : La compagnie Provincial Transport  
 
Permis no 3602, 19 décembre 1941 – 135 x 226 pieds, 2 étages — Agrandissement du garage — coût : 
135 000 $ — Propriétaire : La compagnie Provincial Transport  
 
Permis no 2520, 22 ?? 1942 — Brûleur — coût : 3 050 $ — Propriétaire : La compagnie Provincial 
Transport  
 
Permis no 1219, 26 ?? 1943 – 11 x 6 pieds – Pump House – coût : 1 900 $ - Propriétaire : La compagnie 
Provincial Transport  
 
Incendie, 13 mars 1944 — coût : 4 000 $ 
 
Incendie, 1er novembre 1945 — coût : 17 000 $ 
 
Permis no 2121, 7 juin 1946 – 252 x 162 x 67 pieds – Agrandir garage — coût : 119 000 $ — 
Propriétaire : La compagnie Provincial Transport  
 
Permis nos 393, 394, 395, 396, 397, 10 février 1955 — Enseignes — coût : 200 $ — Propriétaire : La 
compagnie Provincial Transport  
 
Permis no 3796, 4 juillet 1957 – Allonge avant, 14 x 12 pieds – coût : 2 000 $ — Propriétaire : La 
compagnie Provincial Transport  
 
Fiche permis — 1360, 1380, 1390, rue William 
 
Permis no 3796, 4 juillet 1957 — Réparations 
 
Permis no 2118, 7 juillet 1966 – Make inside partition (bloc a) for an office – coût : 5 000 $ — 
Propriétaire : Garage Comm. Transport Provincial 
 
Permis no 1253, 2 juin 1969 – Remove a 5000 gls tank and replace a leaking 5000 Diesel fuel tank by a 
new 10000 gls tank – coût : 3 000 $ — Propriétaire : Bonaventure Enterprises Ltd / Tex. Co. Canada Ltd 
 
Permis no 3060, 29 septembre 1970 – Ajouter division à l’intérieur – coût : 5 000 $ — Propriétaire : Les 
Entreprises Provincial Transport 
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Permis no 4370, 22 décembre 1970 – Aménager des divisions à l’intérieur pour faire un nouveau bureau 
de contrôle – coût : 2 500 $ — Propriétaire : Entreprises Bonaventure Ltée 
 
Permis no 3996, 26 juin 1981 — Boucher les ouvertures sur le toit — coût : 75 000 $ — Propriétaire : 
Entreprises Bonaventure Ltée 
Entrepreneurs : RA Germano Construction Ltée 
 
 
Données ouvertes — 1360, 1380, 1390, rue William 
 
1360, rue William 

Numéro de 
permis 

Date Type de travaux Description des travaux 

3000109804 2 décembre 
2010 

Transformation Sur le côté de la rue William changement de la 
porte de garage et ajout d’une porte d’entrée. 

 
1362, rue William 

Numéro de 
permis 

Date Type de travaux Description des travaux 

3000368066 11 juin 2014 Transformation Réaménagement de l’aire de plancher pour 
nouvel usage centre d’activité physique. 

 
1368, rue William 

Numéro de 
permis 

Date Type de travaux Description des travaux 

3000341293 30 novembre 
2012 

Transformation Au rez-de-chaussée, remplacement de la porte 
de garage par nouvelle vitrine et porte d’entrée. 
Réaménagement intérieur et agrandissement de 
la suite pour nouvel usage bureau. 

 
1380, rue William 

Numéro de 
permis 

Date Type de travaux Description des travaux 

1000177596 5 mars 1996 Transformation Aménager un atelier de fer ornemental, forge, 
soudure au niveau du rez-de-chaussée 

3000020453 14 février 
2007 

 Pour l’ensemble du bâtiment, remplacement des 
fenêtres et des portes et réaménagement 
intérieur afin de créer de nouveaux locaux. 

3000024399 26 juin 2007  Réaménagement intérieur d’une suite afin d’y 
aménager une brasserie industrielle, un restaurant 
et un bar. À l’intersection Ottawa/William, 
construction d’une terrasse. 

3000039586 11 novembre 
2008 

 Réaménagement intérieur afin d’aménager 
quatre nouvelles suites. Attribution de nouveaux 
numéros civiques : 310-312-322-324, rue Saint-
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Thomas. Sur la façade, rue William et rue Saint-
Thomas, ajout de quatre nouvelles portes. 

3000029597 18 décembre 
2007 

 Ajout du numéro civique 1400 rue William. 

3000032710 13 mai 2008  Sur le côté latéral gauche, rue Ottawa, ajout 
d’une fenêtre dans la même ouverture d’une 
porte de garage. 

3000037052 5 septembre 
2008 

 Réaménagement intérieur afin d’aménager un 
entrepôt et un studio d’enregistrement. 

3000049881 26 août 2009  À l’intérieur du bâtiment, réaménagement de 
plusieurs suites en une seule suite pour usage de 
centre d’activités sportives. 

3000095362 27 juillet 
2010 

 Ajout de 2 numéros civiques 1360 et 1370 rue 
William. 

3000341293 29 juillet 
2013 

 Au rez-de-chaussée, remplacement de la porte 
de garage par nouvelle vitrine et porte d’entrée. 
Réaménagement intérieur et agrandissement de 
la suite pour nouvel usage bureau. 

3000321371 18 janvier 
2013 

 À l’étage, réaménagement de l’aire de plancher 
pour un nouvel usage bureau. 

3000324893 3 avril 2013  Réfection de la toiture. 
 
1457, rue Ottawa 

Numéro de 
permis 

Date Type de travaux Description des travaux 

3000464496 9 mai 2015 Transformation Dans la partie est du bâtiment au coin des rues 
Saint-Thomas et Ottawa, réfection de l’étanchéité 
de la toiture dans les trois sections indiquées, fini 
de gravier blanc. 

3000875794 24 septembre 
2019 

Transformation 
(commercial) 

Réaménagements intérieurs pour un nouvel 
usage : bureaux. Aucuns travaux de structure. 
Aucuns travaux sur la façade. Gypse type X 
requis pour les séparations et murs coupe-feu. 

3001416556 13 juillet 
2021 

Travaux extérieurs Installation d’un écran antibruit (structure en acier 
avec panneaux acoustiques) sur le toit autour 
d’un appareil existant. 

 
1459, rue Ottawa 

Numéro de 
permis 

Date Type de travaux Description des travaux 

3000215867 6 décembre 
2011 

Transformation Réaménagement intérieur, pour un nouvel usage. 

3000383103 21 juillet 
2014 

Transformation  Réaménagements intérieurs pour un nouvel 
usage : bureaux. Aucuns travaux de structure. 
Aucuns travaux sur la façade. Gypse type X requis 
pour les séparations et murs coupe-feu. 
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300659696 16 août 2017 Transformation Suite au permis (D : 3000810043), 
agrandissement en surface (197.4mc) de l’usage 
dans un local (à l’intérieur du bâtiment) adjacent 
sans aucuns travaux. 

 
 
1463, rue Ottawa 

Numéro de 
permis 

Date Type de travaux Description des travaux 

3000375503 14 juillet 
2014 

Transformation Réaménagement intérieur partiel de l’aire de 
plancher pour usage bureau. 

 
1481, rue Ottawa 

Numéro de 
permis 

Date Type de travaux Description des travaux 

3000327143 29 avril 2013 Transformation Rénovation intérieure : élimination de l’atelier 
pour agrandir l’espace galerie — déplacement 
d’une mezzanine vers l’avant. 

 
1483, rue Ottawa 

Numéro de 
permis 

Date Type de travaux Description des travaux 

3000321090 1er janvier 
2013 

Transformation Agrandissement du bâtiment pour ajouter un 
solarium. 

3000321262 16 janvier 
2013 

Abattage d’arbres  Abattage d’un arbre en cour avant. 

3000344166 11 septembre 
2013 

Transformation Agrandissement du bâtiment pour ajouter un 
solarium. 

3000344288 12 septembre 
2013 

Abattage d’arbres Abattage d’un arbre en cour avant. 

3000736308 31 août 2018 Transformation Réaménagement intérieur de la brasserie. Ajout 
d’une mezzanine métallique. Agrandissement de 
la porte de garage. Aménagement de la rampe 
de chargement. 
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ANNEXE 3 : PLANS ASSOCIÉS AUX PERMIS 
Plans (Plans disponibles à l’arrondissement Le Sud-Ouest)99  
 
2007 
Permis no 3000020453, 14 février 2007 – Pour l’ensemble du bâtiment, remplacement des fenêtres et 
des portes et réaménagement intérieur afin de créer de nouveaux locaux  
Architectes : Geiger-Huot Architectes 

 

 
Plan de situation, vers 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
99 L’arrondissement Le Sud-Ouest n’a pas pu retrouver de plans antérieurs à 2000. 
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Geiger-Huot Architectes, Bâtiment rue Ottawa & William : Plan existant – A100, 31 janvier 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Geiger-Huot Architectes, Bâtiment rue Ottawa & William : Plan proposition d’aménagement pour le futur – A101, 31 
janvier 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Geiger-Huot Architectes, Bâtiment rue Ottawa & William : Plan proposition d’aménagement pour le futur – A102, 31 
janvier 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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2007 
Permis no 3000024399, 26 juin 2007 – Réaménagement intérieur d’une suite afin d’y aménager une 
brasserie industrielle, un restaurant et un bar. À l’intersection Ottawa/William, construction d’une terrasse  
Architectes : Geiger-Huot Architectes 
Note : 1483-1485, rue Ottawa 
 

 
Geiger-Huot Architectes, Brasserie & restaurant-bar (avec terrasse) : Plan site – A00, 20 juin 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Geiger-Huot Architectes, Brasserie & restaurant-bar (avec terrasse) : Plan d’aménagement – A100, 20 juin 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Geiger-Huot Architectes, Brasserie & restaurant-bar (avec terrasse) : Plan préliminaire – A101, 20 juin 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Geiger-Huot Architectes, Brasserie & restaurant-bar (avec terrasse) : Plan plomberie – A102, 20 juin 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Geiger-Huot Architectes, Brasserie & restaurant-bar (avec terrasse) : Élévations existantes – A200, 20 juin 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Geiger-Huot Architectes, Brasserie & restaurant-bar (avec terrasse) : Élévations proposées – A201, 20 juin 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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2008 
Permis no 3000037052, 5 septembre 2008 – Réaménagement intérieur afin d’aménager un entrepôt et 
un studio d’enregistrement - Clients : Vidéo MTL, Vidéo Assist, Dazmo 
Architectes : Réal Thivierge architecte / Sylvie Roy, designer commercial 
Note : 1473-1475, rue Ottawa / 1400, rue William 

 

 
Réal Thivierge architecte / Sylvie Roy, designer commercial, Projet : DO.201 (Vidéo MTL, Vidéo Assist, Dazmo) : Plan 
d’aménagement – MT-A1, 19 février 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Réal Thivierge architecte / Sylvie Roy, designer commercial, Projet : DO.202 (Dazmo Musique) : Plan construction – 
DZ-A2, 19 décembre 2007.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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2008 
Permis no 3000039586, 11 novembre 2008 – Réaménagement intérieur afin d’aménager quatre 
nouvelles suites. Attribution de nouveaux numéros civiques : 310-312-322-324, rue Saint-Thomas. Sur la 
façade, rue William et rue Saint-Thomas, ajout de quatre nouvelles portes - Propriétaire : 4158008 
Canada inc 
Architectes : Geiger-Huot Architectes 
Note : 1380, rue William / 318, rue Saint-Thomas 

 

 
Geiger-Huot Architectes, Tidan - rue Saint-Jacques : Plan rez-de-chaussée, emplacement 2 nouvelles portes – A0, 24 
janvier 2008.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Geiger-Huot Architectes, 1380, rue William – Projet de transformation : Plan de transformation rez-de-chaussée et 
élévation rue William – A100, 26 août 2008.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 
 
  



 
 
 
 

      Caractérisation patrimoniale 
 

 
 
 

206 

2009 
Permis no 3000049881, 26 août 2009 – À l’intérieur du bâtiment, réaménagement de plusieurs suites en 
une seule suite pour usage de centre d’activités sportives - Client : Tidan – Projet : Studio de danse CDM 
Architectes : Geiger-Huot Architectes 
Note : 1390, rue William 

 

 
Geiger-Huot Architectes, 1380, William : Plan du 2e étage nouvel aménagement – A100, 31 juillet 2009.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Geiger-Huot Architectes, 1380, William : Plan du 2e étage nouvel aménagement Plan côté – A101, 31 juillet 2009.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Geiger-Huot Architectes, Studio de danse CDM 1390, William : Plan de la mezzanine Plan de construction – A101, 31 
juillet 2009.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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2011 
Permis no 3000215867, 6 décembre 2011 – Réaménagement intérieur, pour un nouvel usage - Projet : 
Aménagement d’un espace industriel pour l’embouteillage de vin 
Architecte : Nicolas Blais Architecte 
Note : 1459, rue Ottawa 

 

 
Nicolas Blais Architecte, Aménagement d’un espace industriel pour l’embouteillage de vin (1459, rue Ottawa) : Plan 
du rez-de-chaussée Conditions existantes & projetées – A101, 1er août 2011.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 
  



 
 
 
 
Garage de la Compagnie de transport provincial       
 

 
 
 
 
 

209 

2013 
Permis no 3000321090, 1 janvier 2013 – Agrandissement du bâtiment pour ajouter un solarium - Client : 
Brasseur de Montréal 
Architecte : Catalyse Urbaine 
Note : 1485, rue Ottawa 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal –Agrandissement du restaurant (1485, rue Ottawa) : Étude de la 
volumétrie du projet architectural –page 004, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal –Agrandissement du restaurant (1485, rue Ottawa) : Perspective sur 
l’extension et le nouvel aménagement paysager depuis la rue Ottawa –page 010, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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AGRANDISSEMENT DU RESTAURANT
Brasseur de Montréal
1485, rue Ottawa
Montréal, Qc. H3C 1S9
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AGRANDISSEMENT DU RESTAURANT

Brasseur de Montréal

1485, rue Ottawa
Montréal. Qc, H3C 1S9

Perspective sur l'extention et le nouvel
aménagement paysager depuis le rue Ottawa
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal –Agrandissement du restaurant (1485, rue Ottawa) : Nouvelle 
élévation depuis la rue Ottawa –page 007, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal –Agrandissement du restaurant (1485, rue Ottawa) : Tableau 
récapitulatif des surfaces / Élévation depuis l’intersection entre les rues Guy, William et Ottawa –page 006, 15 août 
2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Projet _ Al 60 Titre du dessin Emission DATE : 15 Août 2012

AGRANDISSEMENT DU RESTAURANT

Brasseur de Montréal

1486, rue Ottawa
Montréal. Qc. H3C 1S9

Nouvelle élévation depuis la rue Ottawa
(Entrée principale du restaurant)

01 IPOURCCU 15/08/2012 PAGE ; 007
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Description de l'espace Ratio m'par personne ou siège Surface Nbre d'occupants
Nombre de W.C réalisés (+ 1 W.C

universel conformémnt à la section 3.8)
Nombre requis de W.C selon le tableau

3.7.2.2.A du Code de construction

Hommes Femmes Hommes Femmes

Existant Avec tables et sièges amovibles 0,95 mVpers. 116 m' 122 3 3

Agrandissement Salle à Manger 1,2 mVpers. 94 m' 78 1 1

Total 210 m' 200 4 4 2 4

structure acier Brise-soleil en

couleur fusain bois torréfié
Couverture membrane

de bitume modifiée avec

pare-vapeur isolant

Enseigne
existante déplacée

Palissade coulissante

en bois pour fermeture
du local container

Mur en béton

bancfté

RUE WILLIAM RUE OTTAWA

0 2 4 68 1 0' Nouvelle enseigne
Aménagement
d'une bande plantée
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Projet _ Al 60 Titre du dessin Emission DATE : 15 Août 2012

AGRANDISSEMENT DU RESTAURANT

Brasseur de Montréal

1485, rue Ottawa
Montréal, Qc, H3C 1S9

' Tableau récapitulatif des surfaces
- Élévation depuis l'intersection entre les rues
Guy, William et Ottawa
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal –Agrandissement du restaurant (1485, rue Ottawa) : Palette générale 
de matériaux – page 009, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal –Agrandissement du restaurant (1485, rue Ottawa) : Palette végétale 
– page 008, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

UN RESTAURANT EN ACCORD AVEC
L'IDENTITÉ INDUSTRIELLE DU SITE

Le projet réutilise et réexploite
majoritairement les matériaux déjà
présents sur le site.

La volonté principale est de mettre en
valeur ces matériaux en y intégrant une
végétation colorée et luxuriante. Un
éclairage léger et homogène donnera
un aspect plus chaleureux à ce lieu
actuellement industriel et délaissé.

L'identité du restaurant, de
son agrandissement et de son
aménagement paysager se veut en
accord avec l'identité et l'histoire du
quartier.

Éclairage extérieursuspendu aux arbres Intégration de pavé gazon dans l'asphalte Asphalte existante découpée

\

G
-if"
Û'*
«e»-

mw

 T
P:

structure en acier et menuiseries en alimunium fusain Clôture Frost existante conservée Poussière de pierre du stationnement pour vélos

*
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Projet _ Al 60

AGRANDISSEMENT DU RESTAURANT
Brasseur de Montréal
1485, rue Ottawa
Montréal, Qc, H3C 1S9

Titre du dessin

Palette générale de matériaux

Emission

01 I POUR CCU 15/08/2012

vaie de Montréal
Arrondis'^ement siiH-m ;pr f

DATE : 15 Août 2012

PAGE: 009

DESSINÉ : T.P. VU
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LISTE DE PLANTATION , A160 BRASSEURS DE MONTRÉAL

NO QUA. NOM LATIN NOM FRANÇAIS FORMAT

ARBRES FEUILLUS

AES 3 AESCULUS HIPPOCASTANUM 'baumannir MARRONNIER DE BAUMANN 50 mm p/b

GLE 4 GLEDITSIA TRIACANTHOS INERMIS skyJine' FÉVRIER D'AMÉRIQUE

SANS ÉPINES SKYLINE
50 MM p/b

ACE 3 ACER RUBRUM 'morgan' ERABLE ROUGE MORGAN 50 MM p/b

PLESSIS DE SAULES

SAL 24 SALIX VIMINALIS (VOIR NOTE 03) OSIER BLANC Racines nues

MEL MÉLANGE DE VIVACES

8 CHRYSANTHEMUM MAXIMUM MARGUERITE CULTIVÉE 1 Litre

8 ECHINACEA PURPUREA 'MAGNUS' RUDBECKIE POURPRE 'MAGNUS' 1 Litre

8 HELIOPSIS HELIANTHOIDES HÉLIOPSIS 1 Litre

8 PANICUM VIRGATUM PANIC EFFILÉE 1 Litre

GRAMINÉES

CAL 16 CALAMAGROSTRIS ACUTIFLORA "STRICTA' CALAMAGROSTRIS 'STRICTA' 1 Litre

MIS 12 MISCANTHUS SINENSIS MISCANTHUS 1 Litre

PEN 11 PENNISETUM ALOPECUROIDÊS PENNISETUM 1 Litre

SCH 28 SCHIZACHYRIUM SCOPARIUM SCHIZACHYRIUM SCOPARIUM 1 Litre

ANNUELLES POUR PRAIRIE FLEURIE

Février d'amérique Marronier de Baumann

TriTt-

Plessis de saules

Marguerite cultivée Rudbeckie pourpre Magnus Heliopsis

Calamagostris 'stricta Miscanthus Pennisetum

Prairie fleurie
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal –Agrandissement du restaurant (1485, rue Ottawa) : Nouveau plan 
d’aménagement général – page 005, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal –Agrandissement du restaurant (1485, rue Ottawa) : Travail 
préliminaire de la volumétrie en maquette – page 003, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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URBAIN AGRANDISSEMENT DU RESTAURANT
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AGRANDISSEMENT DU RESTAURANT
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1485, rue Ottawa
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal –Agrandissement du restaurant (1485, rue Ottawa) : Analyse du site – 
page 002, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal –Agrandissement du restaurant (1485, rue Ottawa) : Certificat de 
localisation – page 001, 15 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 
 
  

SITE AU VOCABULAIRE INDUSTRIEL

Situé au croisement des rue Guy,
Willian et Ottawa, le restaurant du
Brasseur de Montréal est en plein coeur
du quartier de Griffintown et de son
développement urbain.

Son emplacement stratégique sur une
parcelle en pointe lui permet d'offrir
des vues sur le centre-ville et l'usine de
farine Fives Roses.
C'est en se basant sur ces vues et sur
la forme remarquable de la parcelle
que le projet s'est construit, mettant en
valeur ces éléments identitaires propres
à ce lieu.

L'aménagement paysager a quant à
lui été imaginé afin d'offrir un espace
extérieur sous les arbres selon la
tradition des «Biergarten» et protégé
des nuisances des rues William et
Ottawa.

Vues de l'existant

^ Bâti existant de type industriel
Terrasse extérieure:
Friche, asphalte, grille métalique, et
silo emblématique des brasseurs

SITE EN interaction AVEC SON
ENVIRONNEMENT

!  Bâtiment de brique typique du
quartier de Griffintown

I Espace de projet résidentiel

I Front bâti à masquer
^ Impact sonore de la circulation:

Ambiance citadine particulière

Cône de vue vers le 1000 de la Gauchetiére

â
Cône de vue vers l'usine de farine Five Roses
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Brasseur de Montréal

1485, rue Ottawa
Montréal. Qc, H3C 1S9
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2013 
Permis no 3000327143, 29 avril 2013 – Rénovation intérieure : élimination de l’atelier pour agrandir 
l’espace galerie – déplacement d’une mezzanine vers l’avant - Client : Glenn Miller 
Architecte : Claude Tremblay Architecte 
Note : 1481, rue Ottawa 

 

 
Claude Tremblay Architecte, Client : Glenn Miller – Agrandissement de la galerie & ajout d’une mezzanine (1481, rue 
Ottawa) : Implantation – A100, 25 avril 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Claude Tremblay Architecte, Client : Glenn Miller – Agrandissement de la galerie & ajout d’une mezzanine (1481, rue 
Ottawa) : Rez-de-chaussée existant – A101, 25 avril 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Claude Tremblay Architecte, Client : Glenn Miller – Agrandissement de la galerie & ajout d’une mezzanine (1481, rue 
Ottawa) : Mezzanines existantes – A102, 25 avril 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Claude Tremblay Architecte, Client : Glenn Miller – Agrandissement de la galerie & ajout d’une mezzanine (1481, rue 
Ottawa) : Rez-de-chaussée – A103, 25 avril 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Claude Tremblay Architecte, Client : Glenn Miller – Agrandissement de la galerie & ajout d’une mezzanine (1481, rue 
Ottawa) : Mezzanines – A104, 25 avril 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Claude Tremblay Architecte, Client : Glenn Miller – Agrandissement de la galerie & ajout d’une mezzanine (1481, rue 
Ottawa) : Coupe – A105, 25 avril 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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2013 
Permis no 3000344166, 11 septembre 2013 – Agrandissement du bâtiment pour ajouter un solarium - 
Client : Brasseur de Montréal 
Architecte : Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste) 
Ingénieur en structure : Prospecplus Génie-conseil 
Note : 1485, rue Ottawa 

 

 
Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Index des dessins – 
Plan de localisation – A000, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Plan du rez-de-
chaussée – A100, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Plan du toit bas et 
lanterneau – A101, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Plan du toit haut – 
A102, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Plan réfléchi (plafond) 
Mécanique Éclairages intérieur et extérieur – A103, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Plan des finitions – 
A104, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Élévations des façades 
est et sud – A200, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Élévations des façades 
ouest et nord – A201, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Élévation du mur 
intérieur – A202, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Types de fenêtres et 
de portes – A203, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Coupes de mur – 
A300, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Coupes de mur – 
A301, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Détail de la marquise – 
A302, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Plan de démolition de 
paysage – P100, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Plan des surfaces – 
P101, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Plan de la végétation – 
P102, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Catalyse Urbaine (Juliette Patterson, architecte-paysagiste), Client : Brasseur de Montréal – Agrandissement du 
restaurant et aménagement paysager de la terrasse Brasseur de Montréal (1485, rue Ottawa) : Détails : terrasse – 
P103, 5 septembre 2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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2013 
Permis no 3000321371, 18 janvier 2013 – À l’étage, réaménagement de l’aire de plancher pour un 
nouvel usage bureau  - Client :  Intelcom Express 
Architecte : Geiger-Huot Architectes 
Note : 1380, rue William 

 

 
Arsenault Arpenteurs-géomètres, Plan to Accompany a Certificate of Location – Lots 1 852 804, 2 924 971, 
2 924 972, 2 924 973, 2 924 974, plan no M 23868 , 30 mai 2003.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Geiger-Huot Architectes, Projet : Intelcom Express (1380, rue William – Plan du rez-de-chaussée Aménagement – 
A101, 5 août 2012.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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2014 
Permis no 3000383103, 21 juillet 2014 – Réaménagements intérieurs pour un nouvel usage : bureaux. 
Aucuns travaux de structure. Aucuns travaux sur la façade. Gypse type X requis pour les séparations et 
murs coupe-feu - Client : Groupe Versay. 
Architecte : Nicolas Blais Architecte 
Note : 1459, rue Ottawa 

 

 
Nicolas Blais Architecte, Client : Groupe Versay (1459, rue Ottawa) : Plan du rez-de-chaussée Conditions existantes & 
projetées – A-101.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Nicolas Blais Architecte, Client : Groupe Versay (1459, rue Ottawa) : Plan des conditions existantes – A-01, 4 juillet 
2013.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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2014 
Permis no 3000375503, 14 juillet 2014 – Réaménagement intérieur partiel de l’aire de plancher pour 
usage bureau - Client : : Zimmer Cas Montréal 
Architecte : Thibodeau Architecture + Design 
Note : 1463, rue Ottawa 

 

 
Thibodeau Architecture + Design, Client : Zimmer Cas Montréal – Aménagement intérieur de bureaux (1463, rue 
Ottawa) : Page titre  – A000, 28 mai 2014.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Thibodeau Architecture + Design, Client : Zimmer Cas Montréal – Aménagement intérieur de bureaux (1463, rue 
Ottawa) : Plan du plancher Démolition & construction – A101, 28 mai 2014.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Thibodeau Architecture + Design, Client : Zimmer Cas Montréal – Aménagement intérieur de bureaux (1463, rue 
Ottawa) : Plan du plafond Démolition & construction – A102, 28 mai 2014.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 
  



 
 
 
 
Garage de la Compagnie de transport provincial       
 

 
 
 
 
 

231 

2017 
Permis no 300659696, 16 août 2017 – Suite au permis (D :3000810043), agrandissement en surface 
(197.4mc) de l’usage dans un local (à l’intérieur du bâtiment) adjacent sans aucuns travaux - Client : 
Groupe Versay inc 
Architecte : Nicolas Blais Architecte 
Note : 1459, rue Ottawa 

  

 
Nicolas Blais Architecte, Client : Groupe Versay inc – Plan du local d’embouteillage de vin du Groupe Versay inc 
(1459, rue Ottawa) – P-01, 4 juillet 2017.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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2018 
Permis no 3000736308, 31 août 2018 – Réaménagement intérieur de la brasserie. Ajout d’une mezzanine 
métallique. Agrandissement de la porte de garage. Aménagement de la rampe de chargement - Client : 
Brasseur de Montréal 
Architectes : Catalyse Urbaine 
Note : 1485, rue Ottawa 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Page couverture, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Page couverture Plan des plans agrandis et index des dessins – A000, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE À
COMPTER DE LA DATE D'ACCEPTATION DES TRAVAUX.

6. TOUS LES TRAVAUX ET LES MATÉRIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BÂTIMENT.
ÉDITION QUÉBEC 2010. SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS DE CONSTRUCTION SERONT
AUX FRAIS DU PROPRIÉTAIRE.
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Analyse de code / Analyse réglementaire – A100, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

OUVERTURE
VERS ESPACE

INFERIEUR ;Max iSm)

Classification selon code du bâtiment du Québec, Canada. 2010 modifié 7b/ AJRE DE REPOS
608.5 pied corrt
56.5 mètre carré

  Pani9  Nouveau
D

Tfanatorivalion

Q Cnangemem uMot
rasseu
montréa

ËTABUSSMeiT IICXiSfRie. A nSOUE FAIBLE
16/ ENTREPOSAGE
277 pied corré
25.7 mètre corré
CAPACnt
rotio: 28 m'/per»

personne

BRASSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483, Rue Ottawa, Griffintown
MONTREAL, QUEBEC
CANADA. H3C 1S9
(514) 788-4500

;bureau

Te» 2019 m2

(Max 15 m)

2 \ PLAN MEZZANINE 2 (EXISTANTE)
ÏÔQ/ ÉCH. 3/32" = r-0

Batmen au oome»

O Sous SOI aeuMmenl

 

PLAN NOUVELLE MEZZANINE
CAPACriÉ DE L ISSUE
largeur porte d'issue
B54mm / 6MM = 144 Personnes

ECH. 3/32"= r-0"

5/ ENTREPOSAGE ZONE 2
(LOCAL DE STOCKAGE)
5200 pied carré
483.1 mètre carré

  Oui/Yes

Oui/Tes D NofUNo

13.08.2018Oo.ri'e»   NoiVNoSenee iTmu OnponnH Mt auffiiaNa
CAPACITÉ
483.1 mètre corré
ratio: 46 m*/pers
11 personnes moximum

6/ ZONE DE ChtARGEMEMT
(LOCAL DE STOCKAGE)
3480.6 pieds corré
323.4 mètre carré
CAPACfTÉ
323.4 mètre carré
ratio: 46 mVp*"^

personnes maximum

D Ources m Nonmo

5/ ENTREPOSAGE ZONE 1
(ENTREPOT)
1736.3 pied carré
161.3 mètre carré

CAPACITÉ
161.3 mètre corré
rotio: 28
6 personnes maximum

NOTES GÉNÉRALES
no» Oocupancy Load Max

Q mZ/pemn   Ceneepticn
CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA

PROPRIÉTÉ DE CATALYSE URBAINE. ARCHITECTES ET
NE POURRONT ETRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE

CAPACITE DE L ISSUE
largeur porte d'issue
B64mm / 6MH = 144 Personnes

  Ou/Yes
1/ ENTREPOSAGE RESTAURANT
(ENTREPOT)
565.2 + 277 - 842.2 pied carré
78.2 mètre carré

CAPACiTÉ
78.2 mètre carré
ratio: 28 m*/pers
3 personnes maximum

AVANT DE DÉBUTER LES TRAVAUX
L'ENTREPRENEUR DEVRA «^RIRER AU CHANTIER
TOUTES LES OIMENStONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISER PROMPTEMENT L'ARCHITECTE DE TOUT
CONFLIT. ERREUR ET OMISSION

3312(1)*
331 19(1)  Ou/Yes

Dagra oa

L'ENTREPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TEMPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTRES CORPS DE
MÉTIERS

ËHflianis penaurv IT-' aï)

te ^ud-O! ^ENTREPRENEUR SERA TENU DE LAISSER LES
UEUX DANS UN PARFAIT ÉTAT DE PROPRETÉ.CAPACITÉ DE L ISSUE

largeur porte d'issue
B64mm / 6MM = 1
•MAX 60 PERS SI PORTE
OUVRE VERS L'INTÉRIEU î

TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISÉS AU NOM OU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE A
COMPTER DE LA OATE D'ACCEFTARON DES TRAVAUX

Oagia paraeamme
(3 1,8.4)

TOUS LES TRAVAUX ET LES MATÉRIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BATIMENT,
ÉDITION QUÉBEC 2010, SES RÉVISIONS CT
SUPPLÉMENTS

MUR COUPE-FEU
(EXISTANT) MUR COUPE-FEU

(EXISTANT)

(Max 45 m) V
iWntHB ae aaiea aiactnquat
OurM de la MSetc d'«c»raoe de

TOUS LES PERMIS DE CONSTRUCTION SERONT
AUX FRAIS OU PROPRIÉTAIRE

FICHE SOMMAIRE - ANALYSE DE CODE
ECH. N/A

112-2"

AJRE OE
REPOS
40.96

7/ ENTRC^OT (EXISTANT)
2123.2 pied carré
197.2 mètre carré

CAPACITÉ
197.2 mètre corré
ratio: 28 mVpers

personnes maximum

D'EMBALLAGE
(ATEUC'R DE-^'FABBICATIQM)
2674.7 pied cprfé
248.2 mètre, corr^

'CAPACITÉ
248!2 rnètre Ç2/rri
sélon espac^'disf^ible
6 pysoni^

yfs-r
19.99

(Max 45

# 3354 =
EL G LANGLOiS
•HCHtTEcre18.59

(Max 45

(C3
0

ATOACEiy

DESSINS D'ARCH TECTURE ET PAYSAGE

LÉGENDE ANALYSE CATALYSE
URBAINE

XaV/Z/A cléments EXISTANTS

MUR COUPE-FEU EXISTANT

DISTANCE OE PARCOURS

1100. rue de Conde
Montréal (Québec) H3K 2E3
(514) 934-6346

CAPACITÉ DE nSSUE ^JaPACITÉ DE L'ISSUE
largeur porte d'issue: largeur porte d'issue
064mm / 6MM = 144 Personnes* 915mm / 6MM = 153 Personnes
•MAX 60 PERS SI PORTE
OUVRE VERS L'INTÉRIEUR

CAPACITÉ OE L'ISSUECAPACITÉ DE L ISSUE
largeur porte d'issue
915mm / 6MM = 153 Personnes

largeur porte d issue:
t828mm / 6,1MM = 299 Personnes

SUPERFICIE BRUTE DU PLANCHER
EXISTANT: 22 442 pc/2 085 m2
NOUVEAU: 0pc/0m2

TAUX D'IMPlJ\NTATION AU NIVEAU DU SOL:

BÂTIMENT: 22 442 pc / 2085 m2
TERRAIN: 22 442 pc / 2085 m2
100.0%

2/ FABRICATION - BRASSERIE
(ATEUER DE FABRICATION) CAPACITÉ
2394.8 pied carré selon espoce disponible
222.5 mètre corré 7 personnes moximum

3/ BUREAUX
(BUREAUX)
1176 pied carré
109.2 mètre carré

ESPACE EMPLOYÉS8/ BRASSERIE - RESTAURANT GROUPE A2
(USAGE CONTIGU) CAPACITÉ
2390 pied carré selon espoce diaponîtNe
222 mètre corré 193 personnes maximum

NUMERO OE CLOISON-TYPE
VOIR FEUILLE X CAPACITÉ

ratio: 9.3 m'/pers
12 personnes moximum

CAPACITÉ TOTALE DES ISSUES
DE L'ÉTAGE

CAPACfTÉ D'ACCUEIL PAR ZQNg

rotiO
m2/pera Type d usagePORTE 1

PORTE 2
PORTE 3
PORTE 4
PORTE 5
PORTE 6
TOTAL

OCCUPATION TOTALE DU PLANCHER: 59 PERSONNES

TîT«gCXJP«>jeT

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Montréal

, PLAN ANALYSE DE PARCOURS ET REGLEMENTAIRE
ÉCH. 3/32" = 1'^"

60 PERSONNES*
.  153 PERSONNES
1 299 PERSONNES
F  144 PERSONNES
F  144 PERSONNES
F 60 PERSONNES*

66D PERSONNES

•PORTE S'OUVRANT VERS L'INTÉRIEUR
POUR NOMBRE OE PERSONNES = MAX 60

R47 7 78 7 78 1
ATELIER OE FABRtOTION 7.194.8 777 S 3

3: BUREAUX 1176 109.2 9.3 12
ATfllER DE FABRICATION 7671.7 748.7 6

51' 1 OCAl DF STOCKAGE 1736.3 161.3 28 6 Prlncleal F3

5 7- ENTREPÔT 5200 483.1 46 11
6- l OCAL b£ STOCKAGE 3480.8 323.4 46 7

7: ENTREPOT 2123.2 197.2 28 7 PrincicMl F3

TOTAL 1823.1 âs

TOTAL DE PERSONNES MAXIMAL
A L'INTObCUR: 59 PERSONNES

TOILErrES
HOMMES: 2
FEMMES: 2
UNISEXE : 1

TOILETTES EXIGÉES POUR 59 PERSONNES
TABLEAU 3.7.2.2.C. CN8 2010

HOMMES ; 3*
FEMMES : 3*

TABLEAU DES PORTES D'ISSUE

NUM PORTE
LARGEUR

(MM)
PtlcJCrJNLS
(/6.1MM) SENS NOTES

P-1 864 144 INTÉRIEUR EXISTANT/MAX 60 PERS.
P-2 915 153 ISSUE EXISTANT/RARRE PANIQUE
P-3 1826 299 ISSUE NOUVELLES PORTES
P-4 864 144 ISSUE EXISTANT/RARRF PANIQUF
P-S 864 144 ISSUE EXISTANT/RARRF PANIOUE
P-6 864 144 INTÉRIEUR EXISTANT/BARRE PANIQUE
P-7 915 144 ISSUE ISSUE HORIZONTALE

EXISTANT/BARRE PANIQUE

ANALYSE DE CODE/
ANALYSE RÉGLEMENTAIRE

NOOEPfiojer

A321
Al 00

NOTES GÉNÉRALES DE CONSTRUCTION

1. LES PIANS DE CONSTRUCTION DOIVENT ÊTRE COORDONNÉS AVEC LES PLANS DE
DÉMOLITION (SÉRIE D), DE MÉCANIQUE, D'ÉLECTRICITÉ ET DE PLOMBERIE.

2. COORDONNER AVEC LES DOCUMENTS DES INGÉNIEURS POUR LES TRAVAUX
D'EXCAVATION DE LA ZONE DE CHARGEMENT.

3. COORDONNER AVEC LES DOCUMENTS DES INGÉNIEURS TOUTES LES INTERVENTIONS
REQUISES POUR ACCOMMODER LES TRAVAUX DE DÉMOLITION ET DE
RÉAMÉNAGEMENT.

4. LES ÉCHANTILLONS DE FINI DOIVENT CORRESPONDRE AVEC L'EXISTANT LORSQUE
APPLICABLE.

5. LORSQUE LES FINIS NE SONT PAS SPÉCIFIÉS, LES ÉCHANTILLONS DOIVENT ÊTRE
APPROUVÉS PAR L'ARCHITECTE.

DEVIS SOMMAIRE CONSTRUCTION

1. LES JOINTS DE FRACTIONNEMENT DE LA DALLE DE BÉTON DOIVENT ÊTRE FAIT AU
TRAIT DE SCIE ET AUX ENDROITS INDIQUÉES PAR L'INGÉNIEUR EN STRUCTURE

2. LA MEZZANINE PRÉFABRIQUÉE EN MÉTAL DOIT ÊTRE INSTALLÉ CONFORMÉMENT AUX
PLANS ET DEVIS DU FOURNISSEUR

3. LES NOUVEAUX MURS DOIVENT ÊTRE CONSTRUITS DE LA DALLE DE BÉTON DU
PLANCHER A LA SOUS-FACE DES ÉLÉMENTS DE TOITURE EN BÉTON

4. LES SÉPARATIONS COUPE-FEUX DOIVENT ASSURER UNE ÉTANCHÉITÉ AU FEU POUR
LA DURÉE EXIGÉE AVEC UN JOINT COUPE-FEU SUR LE POURTOUR CONFORMÉMENT
AU CODE NATIONAL DU BATIMENT ET DE LA PROTECTION INCENDIE

5. TOUS LES CONDUITS (EXISTANTS ET NOUVEAUX) TRAVERSANT LES CLOISONS,
PLAFONDS ET/OU DALLES COMPORTANT UN DEGRÉ DE RÉSISTANCE AU FEU
(ENTREPOT RESTAURANT) DOIVENT ÊTRE MUNIS D'UN REGISTRE
COUPE-FEU/PARE-FUMÉE (SCELLANT ET ISOLANT IGNIFUGE CONTIGUS) EN FONCTION
DU DEGRÉ DE RÉSISTANCE AU FEU REQUIS

6. RÉPARER TOUTES LES SURFACES ENDOMMAGÉES PAR DES DÉMOLITIONS PARTIELLES

7. REMETTRE A NEUF TOUTES LES SURFACES ET COMPOSANTES ENDOMMAGÉES
(MAÇONNERIE, ENDUIT DE PLATRE, SCELLANTS, ETC.) DES SÉPARATIONS COUPE-FEU
A CONSERVER

8. LES REVÊTEMENT SOUPLE ET AUTRES REVÊTEMENTS INTÉRIEURS DOIVENT ÊTRE
INSTALLÉS AU NIVEAU ET D'APLOMB ET ÊTRE LIBRE DE TOUTESS COURBURES OU
DÉFAUTS D'INSTALLATION

9. ASSURER LA PARFAITE LINÉARITÉ ENTRE LA FACE DES FINIS EXISTANTS ET LES
NOUVEAUX FINIS (PLANCHERS, PLINTHES, CLOISONS, ETC.)

10. POUR TOUTES LES SURFACES DE PLANCHERS EXISTANTES DÉGARNIES LORS DE LA
DÉMOLITION ET DEVANT RECEVOIR UN NOUVEAU FINI, EFFECTUER LES TRAVAUX DE
RÉPARATION ET DE PRÉPARATION NÉCESSAIRES (NETTOYAGE, ENLÈVEMENT DES
RÉSIDUS DE COLLE, DÉCAPAGE, NIVELAGE, ETC.) AFIN D'ASSURER L'INSTALLATION
ADÉQUATE, DES FUTURS FINIS DE PLANCHERS

11. LES COTES DES CLOISONS INTÉRIEURES EN GYPSE DOIVENT SE LIRE A LA FACE
EXTÉRIEURE FINIE.

12. LORSQUE LES CLOISONS SÈCHES DOIVENT RECEVOIR UNE PEINTURE, S'ASSURER QUE
LES JOINTS ENTRE LES GYPSES AIENT UN FINI LISSE.

13. ATTENDRE LE SÉCHAGE COMPLET DU PLATRE AVANT D'APPUQUER LA PEINTURE DE
FINITION.

14. LES COTES DE PORTE SONT PRISES A L'INTÉRIEUR DES CADRES.

15. POUR LES TYPES DE PORTE ET QUINCAILLERIE VOIR LA FEUILLE A-400 DESSIN 3

16. POUR LES TYPES DE COMPOSITION VOIR LA FEUILLE A-400 DESSIN 1

17. LE MOBILIER DOIT ÊTRE INSTALLÉ EN COORDINATION AVEC LES EXIGENCES DU CLIENT

18. POUR LE PLAN DE MOBILIER VOIR LA FEUILLE A-104

19. LES PLAFONDS SUSPENDU, LES MURS ET LES PLANCHERS DOIVENT AVOIR UN INDICE
DE PROPAGATION DE LA FLAMME DE MAXIMUM 150, LES APPAREILS D'ÉCLAIRAGE
ENCASTRÉS DANS LES PLAFONDS SUSPENDUS DOIVENT AVOIR UN INDICE DE
PROPAGATION DE LA FLAMME MAXIMAL DE 250 ET UN INDICE DE DÉGAGEMENT DE LA
FUMÉE D'AU PLUS 600.

20. LE PLAFOND SUSPENDU (LOCAL 3.1 DE LA ZONE 3) DOIT ÊTRE CONSTRUIT LE PLUS
HAUT POSSIBLE QUE PERMET LES ÉQUIPEMENTS MÉCANIQUES, ÉLECTRIQUE ET DE
PLOMBERIE TRAVERSANT LE PLÉNUM. (SAUF INDICATION CONTRAIRE SUR PLAN)

21. LES LUMINAIRES ENCASTRÉS, GICLEURS, HAUT-PARLEURS, DÉTECTEURS DE FUMÉE,
DÉTECTEURS DE MOUVEMENT, ETC. DOIVENT ÊTRE CENTRÉS DANS LES 2 SENS A
L'INTÉRIEUR DES TUILES DE PLAFOND, SAUF OÛ INDIQUÉ AUTREMENT.

22. POUR LES ÉQUIPEMENTS D'ÉCLAIRAGE VOIR LE PLAN 2/A102 ET COORDONNER AVEC
INGÉNIEUR ÉLECTRIQUE

23. POUR LES ÉCLAIRAGES DE SECOURS VOIR LE PLAN A800 ET COORDONNER AVEC
INGÉNIEUR ÉLECTRIQUE

BUREAU ET
ENTREPOSAGE
277 pl.co

MINIMUM U9NE
INDUSTRIELLE

BARRIÈRE MAILLE
MÊTALUQUE ET
PORTES COUUSSANTES

NOUVEUE MEZZANI
METALUQUE. \OR

EABRICAN

2(r DE PROFONDEUR
OISPONIBIE SOUS LES

POUTRES ET 10 "a-DESSUS

POUTRES STRUCTURELLES
EMSTANTES AU PLAFOND

13-9

2 \ PLAN ZONE 1 - MEZZANINE
10V ÉCH. 1/4" = r-o

PllAFONO MEZZANINE

ENTREPOSAGE
RESTAURANT
56S.2 pLoo

NOUVELLE MEZZANINE

METALUQUE AU-DESSUS

RAGREER PLANCHER DE BETON
CHAMBRÇ FROIDE
EXiSTANjENOUVEAU DRAM DE

PLANCHER, VQR INGÉNIEUR
HAUTEU

NOUVELIIS
MARCHES EN KTON

RAGRÉER PLANCHER DE BÉTON

NOUVEAU DRAIN DE PLANCHER.
LOCAUSATION A COORDONER
AVEC LTNGÉNIEUR

POTEAU ET MUR A COORDONER
AVEC FABRCANT DE MEZZAMNE

28-5

1  >1 PLAN ZONE 1 - REZ-DE-CHAUSSEE
101/ ÉCH. 1/4"= l'-O"

LEGENDE :

MURS EXISTANTS À CONSERVER

r\
A

: NOUVEAU ELEMENTS A CONSTRUIRE

PORTE EXISTANTE / CADRE / MAlGaa A CONSERVER

NOUVELLE PORTE. VQR A400

CLOISLm SECHE STANDARD, VOIR A400

ESCALIER

DIMENSIONS :

3 A ÉLÉVATION ESCALIER
.101/ ÉCH. 1 /4" = r-0"

Lt viid-Ouest

Montréâf

APPROUVÉ LE- 3 1 AOUT 2018

PAR :

BRASSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483, Rue Ottawa, Griffintown
MONTREAL, QUEBEC
CANADA. H3C 1S9
(514) 788-4500

CONSTRUmON

souusaoN

NOTES GÉNÉRALES :

1. CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA
PROPRIÉTÉ DE CATALYSE URBAINE, ARCHITECTES ET
NE POURRONT ETRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE.

2. AVANT DE OÉBLTTER LES TRAVAUX,
L'ENTREPRENEUR DEVRA VÉRIFIER AU CHANTIER
TOUTES LES DIMENSIONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISER PRQMPTEMENT L'ARCHITECTE DE TOUT
CONFUr. ERREUR ET OMISSION.

3. L'ENTT?EPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TEMPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTRES CORPS DE
MÉTIERS.

4. L'ENTREPRENEUR SERA TENU DE LAISSER LES
LIEUX DANS UN PARFAIT ÉTAT DE PROPRETÉ.

5. TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISES AU NOM DU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPLIQUENT ET LA PÉRIODE À
COMPTER DE LA DATE D'ACCEPTATION DES TRAVAUX.

5. TOUS LES TRAVAUX ET LES MATÉRIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BATIMENT,
ÉDITION QUÉBEC 2010, SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS DE CONSTRUCTION SERONT
AUX FRAIS DU PROPRIÉTAIRE.

« 3354
EL G LANGLOlS
ABCHireCTE

SCEAU PflOAESSIONNS.

DESSINS D'ARCHfŒCTTJRE ET PAYSAGE

CATALYSEES
URBAINE

1100, rue de Condé
Montréal (Québec) H3K2E3
(514) 934-6346

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Mantréal

'HTREOUOESaN
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Plans zone 3 et 4 – A102, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Plans zone 6 – A103, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

S-0*

DE H'-ltf*

1RAVMJX A PREM3IR AVEC INGÉNIEUR
POUR UNTEAU D'AOER (>3M)

OUVERTURE O 9' POUR

PORTE A ENROULEMENT
49-11

LEGENDE :

MURS EXISTANTS A CONSER^

17-9

OUVERTURE O 10" POUR
PORTE A ENROUIZMENT

NOUVEAU ELEMENTS A CONSTRUIRE

LEGENDE PLAFOND

PORTE EXISTANTE / CADRE / MATERIEL A C0NSD1VERPLAFOND DE GYPSE A 8-9

MURS DANS LA ZONE A 9'-0" / '» 9* POUR —^ I <MURS PB?IPH£RIOUE À 17 -6 OUVERTURE

PORTE A ENROULEMENTCTOinE HAUTEUR) CLOISON SECHE STANDARD AVEC PANNEAU ASPRO
ET RBRO QMENT, VOIR A400

61-6" 12-0
NOUVEL EMPLACEMENT
DU CHAUFFE-EAU AU-DESSUS
DU PLAFOND DE GYPSE

LFGENDE ElECTRICITe

APPARBL D ECLAIRAGE SUSPENDU
MARQUE: PHIUPPS
MODÈLE: ARIOSO ENCASTRÉ 2pix2pî, L£D Le Sud-Oupsi

MontréalaisAPPAREIL D'ÉCLAIRAGE SUSPENDU

INTERRUPTEUR

9= PRISE 110V

PRISE 240V
approuvele: 3U0UT2018

25-3

CPWSPI
g-0 1/2
DESSUS CHAMBRE FROIDE

NOUVEAU ELEMENTS A CONSTRUIRE

DEGRE PARE-FUIAIE
TUILES DE PLAFOND
MIN ISO

CHAMBRE FROIDE
73.8 pi.co

t  PORTE EXISTANTE / CADRE / MATÉRIEL A CONSERVER

rm

LABORATOIRE /5
243.2 pi.co.

C  NOUVELLE PORTE. VOIR A400

12-9 12-1

CLOISON SECHE STANDAfS, VOIR A400

CLOISON SECHE STANDARD AVEC PLOMBERIE. VOIR A400

33x8C
DUVEAU DRAIN DE

PLANCHER. VOR INGeNIB.ffi
VEAU DRAIN DE

PLANCHER. VOIR INGCNCUR

QÔ30 PANNEAU Pf^AOQQUE ENCASTRABLE FROGORinOUE (CURTIS)
^  VOIR A400

rs^gj
BUREAU
PHIL & MIKE

122.2 pi.co.

NOUVEL EMPLACEMENT DU CHAUFFE-EAU EN HAUTEUR AVEC
PORTE D'ACCÈS

SALLE DE BAITT
FEMME

5'_10" [145.2 pi.co.

AJOUT CLOISON
SÉCHÉ STANDARD
AU-DESSUS DE U
aaSON EXISTANTE
(9'-0") ET DES
OUVERTURES DE

-6' POUR
ATTENDRE LE
PLAFOND

PREVOIR LOGO DE
BRASSEUf^ DE

MONTREAL IMPR>MER
SUR UNE PLAQtîE-
MÉTALLIQUE SUR

MUR, 40 F^CES EN
LÀRGEUR

1^:41

SALLE DE BAIN
FEMMEDOUCH

UNISE
24 pi.

3-10 104.4
12-9"

CLOISONS SÈCHES
STANDARD AVEC
PASSAGE DE
PLOMBERIE

DE 9'-0"

CLaSONS SÈCHES
STANDARD AVEC

PASSAGE DE
PLOMBERIE

DE ir-6- ou 14
SOUS LES POUTRES

r
— NOUVEbte-LOCAUSAT Oîttn

PORTE [ICSiJftOSSlBILltÈ MODULE DE DOUCHE

06.2^ INTECRÉ 36x36
n DTNVERSER
^ LES CFiARNIÈRES) rm

SALLE DE BAIN
HOMME
127

PLAFOND DE GYPSE

NOUVEL
EMPLACEMENT DU
CHAUFFE-EAU EN
HAUTEUR AVEC

PORTE D'ACCÈS
SUPPORT POUR
CHAUFFE-EAU

AU-DESSUS DU
PLAFOND DE GYPSE

C8'-9')

 -5"

rm

SALLE

EMPLOYÉS
366.8 pi. ce.

mi
SALLE DE BAIN
HOMME

DALLE EXPOSÉE

CON VECTEUR
D'AIR MURAL

NOUVEAU SEN
OUVERTURE

r^/ NOUVELLE PORTE
NOUVEAU SENS
OUVERTURE

/  NOUVELLE PORTE

HAUTEUR DE HAUTEUR DE

3 \ DÉTAILS
1027 3/16- = r-o

I PLAFOND DE

PORTE EXISTANTE 27 -3
h CONSERVES

PORTE EMSTANTE

2\ PLAN DE PLAFONDS REFLECHIS ET ÉLECTRICITÉ
102/ ÈCH. 3/i6- = r-0"

PLAN REZ-DE-CHAUSSEE - ZONE 3
ÉCH. 1/4-= V-C

rasseur
montréal

BRASSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483. Rue Ottowa, Grlfflntown
MONTREAL. QUEBEC
CANADA. H3C 1S9
(514) 788-4500

CWiSTRUCnON

SOUUSSON

NOTES GÉNÉRALES :

1. CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA
PROPRIÉTÉ DE CATALYSE URBAINE, ARCHITECTES ET
NE POURROP^T ÊTRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE.

2. AVANT DE DÉBUTER LES TRAVAUX,
L'ENTREPRENEUR DEVRA VÉRIFIER AU CHANTIER
TOUTES LES DIMENSIONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISER PROMPTEMENT L'ARCHITECTE DE TOUT
CONFLIT. ERREUR ET OMISSION.

3. L'ENTREPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TEMPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTRES CORPS DE
MÉTIERS.

4. L'ENTREPRETVEUR SERA TENU DE LAISSER LES
UEUX DANS UN PARFAIT ÉTAT DE PROPRETÉ.

5. TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISES AU NOM DU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE À
COMPTER DE LA DATE D'ACCEPTATION DES TRAVAUX.

6. TOUS LES TRAVAUX ET LES MATÉRIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BATIMENT.
ÉDITION QUÉBEC 2010. SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS DE CONSTRUCTION SERONT
AUX FRAIS DU PROPRIÉTAIRE.
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SCEAU PROFESSIONNB.

DESSINS D'ARCHITECTURE ET PAYSAGE

CATALYSE^ Se
URBAINE

1100, rue de Condé
Montréal (Québec) H3K2E3
(514) 934-6346

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Montréal

TiTse OU oesaN

PLANS ZONE 3 ET 4

NOOEMOJET

A321
Al 02

lÉOgNOE :

m)m/A MURS EXISTANTS A CONSERVER

NOUVEAU ÉLÉMENTS A CONSTRUIRE

r\ PORTE EXISTANTE / CADRE / MATÉRIEL A CONSERVER

NOUVELLE DALLE

MARCHES

h - 8" g - 11"

CLOISON SÈCHE STANDARD. VOIR A4O0

^GRAMPISSEMENT ..DE..L:.O.U.VERTU.B£,...Dj: _a_.P.Q^
POUR'"NOUVELLE PO'RÎË" DE GARAGE

CONSTRUCTION ET FINITION TEL QU 'EXISTANT,
VOIR INGÉNIEUR POUR DÉTAILS

ET
NOUVELLE PORTE DE GARAGE

COULEUR TEL QU'EXISTANT

N

3 J DÉTAIL AGRANDISSEMENT PORTE DE GARAGE
10^ ÈCH. N/A

-GARDE-CORPS EN MÉTAL
42" DE HAUT

NOUVELLE DALLE DE BÉTON
(VOIR INGÉNIEUR)

REMBUM DE GRAVIER
CONCASSÉ 3/4"

DALLE DE BÉTON EXISTANTE

2 \ DÉTAIL ÉPAISSISSEMENT DE LA DALLE DE DE BÉTON
10^ ÉCH. r = y<r

NOUVQIE POR
DE GARAGE

VOIR 3/A103
RUE/TROTTOIR

19-7

GARDE-CORPS EN AOER
DE 42

NIVEAU

?
101 -g

NOUVELLE
DALLE

PANNEAU
^CTRIQUE

ZONE DE CHARGEMENT
3170 pi.caNOUVEAU

RÉSERVOIR

>  EXCAVATION DE LA^
DALLE POUR S'AUGNER

AVEC LE NIVEAiJ
DE LA RUE

GARDES-CORPS EN ACIER
DE 42"

NOUVELLE RAMPE
EN BÉTON
5,62* = 9.85%16-2

OUVERTURE DANS
LE MUR A
COMBLER

NOUVELLE RAMPE
EN BÉTON
2,26* = 3.95%

1/
98-0" Ç^IVEAU POUR K

NIVEAU BAS

QUAI DE
CHARGEMENT AVFC

NIVELLEUR INTÉGRÉ

NOUVELLE CHAPE
DE BÉTON
AJOUT l'-1

101-9
NOUVELLE DALLE

NOUVEAU GARDE
CORPS EN ACIER
42'
NOUVELLE RAMPE
EN BÉTON
5.7» = 10%

PENTE

±20-0"

00 -0

DALLE EXISTANTE

GARDE-CORPS EN

ACIER 42"

PLANCHER EXISTANT

XZZZX

REZ-DE-CHAUSSÉE - ZONE 6
10^ ÉCH.3/16- = r4r

BRASSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483, Rue Ottawa, Grîffintown
MONTREAL. QUEBEC
CANADA, H3C 1S9
(514) 788-4500

CONSTRUCTION

PStMISSEUSiie^

NOTES GÉNÉRALES :

1. CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA
PROPRIÉTÉ DE CATALYSE URBAINE. ARCHITECTES ET
NE POURRONT ETRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE.

2. AVANT DE DÉBUTER l£S TRAVAUX.
L'ENTREPRENEUR DEVRA VÉRIFIER AU CHANTIER
TOUTES LES DIMENSIONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISO? PROMPTEMENT L'ARCHITECTE DE TOUT
CONFLIT. ERREUR ET OMISSION.

3. L'ENTREPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TEMPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTRES CORPS DE
MÉTIERS.

4. L'ENTREPRENEUR SERA TENU DE LAISSER LES
UEUX DANS UN PARFAIT ÉTAT DE PROPRETÉ.

5. TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISES AU NOM DU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE À
COMPTER DE LA DATE D'ACCEPTATION DES TRAVAUX.

6. TOUS LES TRAVAUX ET LES MATÉRIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL OU BATIMENT.
ÉDITION QUÉBEC 2010. SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS DE CONSTRUCTION SERONT
AUX FRAIS DU PROPRIÉTAIRE.

uflirrtfm
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SCEAU PA0FESSIO4NB.

DESSINS D'ARCHITECTURE ET PAYSAGE

CATALYSE^
URBAINE
1100. rue de Condé
Monbeal (Québec) H3K 2E3
(514) 934-6346

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Mantréal

TITRE DU CeS9N

PLAN ZONE 6

Am«OUVË

ML
NO DE PROJET
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Al 03
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Tableau des compositions typiques des murs et des portes / Zone 3 – Plan des finis – A400, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Plan d’ébénisterie et détails et élévations des équipements fourni par le propriétaire – Zone 3 – A401, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

TABLEAU DES PORTES

RDC

LOCAL 1 (Entrepôt resto)

LOCAL 3.3 (Bureou)

LOCAL 3.3 (Bureau)

LOCAL 3.4 (SDB femmes)

LOCAL 3.4 (cabinet femme)

LOCAL 3.4 (cabinet femme)

LOCAL 3.4 (douche femme)

LOCAL 3.6 (SDB hommes)

LOCAL 3.6 (cobinet homme)

LOCAL 3.6 (douche homme)

LOCAL 3.3 (Vestibule)

LOCAL 4 (zone emballage)

LOCAL 4 (zone emballoge)

MEZZANINE

200 LOCAL 1 (Entrepôt resto)

porte

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 X1 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X80 XI 3/4

(1)36X92 XI 3/4

TYPE DE PORTE

TYPE 1 TYPE 2 TYPE 3 TYPE 4

quincaillerie

iif

PEINTURE

1 .L'EMTREPRENEUR DOfT S'ASSURER QUE LES ECHAMTILLONS SONT
COORDONNÉS AVEC LES COULEURS DE L'EXISTAKT ET REPRENDRE TOUT
LES MOTIFS ET DESIGNS TEL QUE MENOONNÉS DANS LA LÉGENDE
DE RNUION DES MURS OU PLAN DES FINIS ET LES NOTES SPÉCIFIQUES.

2.RET1RER TOUS LÉS ÉQUIPEMENTS MURAUX. PUNTHES ÉLECTRIQUES, ETC.
ET NETTOYER LES SURFACES AVANT L'APPLICATION DES PEINTURES ET
DES ÉLÉMENTS DE FINITION.

3.T0US LES MURS DOIVENT RECEVOIR UNE COUCHE D'APRRÉT. GRIS LORSQUE
NÉCESSAII^ ET DEUX OU TROIS COUCHES DE PEINTURE DE FINfTION À
BASE DE LATEX (SAUF INDICATION CONTRAIRE)

4.1A OÙ DEUX COULEURS DE PONTURES SE JOIGNENT, LE BORO DOIT ÊTRE
PROPRE ET DROIT.

5.T0UTES LÉS UNITÉS DE CHAUFFAGE, PORTES ET CADRES, RNIS DE RAN-
CHERS, ETC. DOIVENT ETRE PROTÉGÉS CONTRE LES ÉCLABOUSSURES OU
LA PULVERISATION LORS DE L'APPUCATION DE U PEINTURE

«.TOUTES LES PORTES, CADRES ET UNITÉS DE CHAUFFAGE QUI DOIVENT ÉTTÏE
PEINTS DOIVENT RECEVOIR UNE COUCHE D'APRRÉT ET DEUX OU TRCHS COUCHES
DE PEINTURE. SI LA PONTURE EXISTANT EST A BASE D'ALKYD, APPUOUÉR
UNE COUCHE DE PRÉPARATION AF»PROPRIÉE POUR APPLIQUER LA PEINTURE
A BASE DE LATEX.

7AUCUNES FINITIONS MURALES ÉQUIVALENTES NE SERONT ACCEPTÉES SANS
AUTORISATION PAR L'ARCHITECTE. AVANT DE COMMANDER LA PEINTURE.
L'ENTREPRENEUR DOIT VÉRinER QUE LE NUMÉRO DE SPÉninrATOTN INDIQUÉ
CORRESPOND AU NOM INDIQUÉ DANS LA t FGFNDF. TOIRE ERREUR rWT FTRF
INDIQUE A L-ARCHITECTE.

LÉGENDE DE FINITION DES MURS

PEINTURES
PARE-FTAMME: 150

RNmONS (INDICE DE RÉFLEXION) SAUF INDICATION CONTRAIRE:
14% - MURS ET COLONNES (VOIR R>N)
24% = PORTES ET CADRES (PORTES COULEUR P1 ET CADRES COULEUR P4)

COULEUR GÉNÉRALE: PI (SAUF INDICATION CONTRAIRE)

FOURNISSEUR: BENJAMIN MOORE
NUMfitO: CC-30 BLANC OXFORD (BLANC)

FOURNISSEUR: BENJAMIN MOORE
NUMÉRO: CC-782 BAIE GÉORGIENNE (BLEU)

FOURNISSEUR: BENJAMIN MOORE
NUMÉRO: CC-638 SESAME (VEITT-BEIGE:)

FOURNISSejR: BDJJAMIN MOORE
NUMÉRO: CW-16S COFFEE HOUSE CHOCOLATE (MARRON-BRUN)

QD
LABORATOIRE
243.2 pl.ca

CHAMBRE FROIDE
73.8 pi

BUREAU
PHIL ét MIKE
122.2 pl.ca

A r^SALŒ 0<a V FEMME
;  pî

 OUCHÉ ^ SLir)-Our*Sl
wg « ib t

I AOUÎ ix:3

24 pi.co;

SALLE

EMPLOYÉS
366.8 pi.co

SALIE DE BAIN
HOMME
127.6 pl.ca.

3 \ PLAN DES FINIS
400' ÉCH. 1/8" = r-0"

17 pi.co

REVÊTEMENTS OE SOLS
riEM MATÉRIEL FOURNISSEUR MOTIF STYLE COULEUR LOCAUSAHON

Céramique Olympia 1,a9"x1.89" Loke Bue MS Local 3.4, 3.5 et 3.6

Linoléum Torkett 3242204—CoboU smoke Local 3.1

Linoléum Torkett 967 Nimbus Local 3.2, 3.3 et 3.7

REVETEMENTS ET FINITIONS SPÉCIALISÉES

1. TOUS LES REVÊTEMENTS DE PLANCHER, MURS ET PLAFONDS SUSPENDUS
DOIVENT AV^IR UN DEGRÉ DE PROTECTION PARE-FLAMME MINIMUM DE 150.

RNITIONS SPÉCIAUSÉES

ITEM MATÉRIEL FOURNISSEUR STYLE COULEUR RNrnON LOCAUSATION

Plinthe en bois Torkett Tight Lock Résilient Point Bleu Windsor SB Locol 3.4, 3.5 et 3.6

Plinthe en bois Torkett Tight Lock Résilient 01 SNOW WHITE Locol 3.1. 3.2, 3.3 et 3.7
Oosaeret de corrnptolr cérarrèque Olympia Rectongulor Worm White Bright Local 3.1 et 3.3

Partitions des toilettes Hodrion Solid Plostlc Slote 231 Locol 3.4 et 3.6

Miroir Vitrerie Olympique Locol 3.4 et 3.6 (derrière comptoirs)
Revêtement du comptoir,
ponneoux portes et tiroirs ArborIte Ultra Blonc

Locol 3.1 et 3.3 (Local 3.3 comptoir
seulement)

Revêtement des portes et tiroirs LikeAColor Vlnyl Médium Red mot 13 Locol 3.3

TYPE DE CADRE

TYPE 1 TYPE 2 TYPE 3

BARRE PANIQUE

FOURNISSEUR HADRIAN VOIR 1/A400

FOURNISSEUR HADRIAN VOIR 1/A400

FOURNISSEUR HADRIAN VOIR l/AAOO

BARRE PANIQUE

PORTES COUU^ANTES

MATERIAUX DES PORTES MATERIAUX DES CADRES

BP porte de bois orne pleine ^ acier
A  porte en acier B bois
BV porte en bois vide ALU aluminium
ALU oluminium bris thermique
Al ocier isolé ocier avec
V  VERRE bris thermique
PL revêtement plostique
MM Maille métallique

COMPOSITION TYPIQUE DES CLOISONS

CLOISON SÈCHE STANDARD<€> ^
- GYPSE 1/2"
- MONTANT UÉTALUQUE 3 1/2* O 18* C/C,

CAL 25
- COUSSIN DE LAINE ACOUSTIQUE OE FIBRE

DE VERRE DE TYPE ROXUL AFB 3* OU ÉQUIVALENT
- GYPSE 1/2*

•GYPSE HYDROFUCE COTÉ SALL£-OE-MN ET DOUCHE

HAUTEURS DES MIBW PAR ZONES

ZONE 3: H - 17'-6* «t S'-C. VOIR LÉGENDE 1/A102

ZONE 8: H - ir-2*, VOIR 1/A103

_ CLOISON STANDARD AVEC PLOMBERIE

- GYPSE 1/2"
- MONTANT MÉTALLIQUE 3 1/2* • 16* C/C,

CAL 25
- COUSSIN OE LAINE ACOUSTIQUE DE HBRE

OE VERRE DE TVPE ROXUL AFB 3" OU ÉQUNALOO
- CLÉMENTS OE PLOMBERC
- GYPSE 1/2*

•GYPSE HYDROFUCE COTÉ SALLE-0E-8AIN ET DOUCHE

HAUTEURS OES MURS PAR ZONES

CLOISON SËCHE STANDARD AVEC PANNEAU ASPRO ET FtSRO OMENT

- PANHfPi ASP8Q-J^*>J>US-t:
1/2"Ç^SLf9'^Tyfœ ANTl-MOBIS:

- MONTANTM^r *
CAL 25

- PANNEAU DE CONTREPLAQUE F18R0 CIMENT AVEC
REVÊTEMENT PLASTIQUE 1/2* SUR HAUTEUR 8' PUB
GYSPE 1/2*«

•ZONE 1: GYPSE TYPE X ET CONSTRUCTION RÉSISTANTE
AU FEU (ASSEMBLAGE, JOINT COUPE-FEU ET FUMÉQ

COTÉ U9NE/
flOCAL S.11

COTÉ EMBALLAGE
nfVAi i>/

COTÉ RESTAURANT
(LOCAL 11

COTÉ ENTREPOSAGE
(tpCAl S.?V

•  ir-8*. VOIR 1/A102

^PANNEAU PRÉFABRIQUÉ tNCASTRAa.E FRIGORfIQUE (CURTB) OU ÉQUIVALÉNT

- GYPSE FINITION BLANC EMBOSSE
- MONTANT MÉTALLIQUE D'AaER GALVANISÉ 1 1/ 2* C/C
- GYPK RNfllON BLANC EMBOSSÉ JOINTS EN SRJCONE SCELLÉ

HAUTEURS DES MURS PAR ZONES
ZONE 1: H - 16'-11*, VOIR 1/A101 ET 2/A101

ZONE 4: H - 14'-10*, VOIR 3/104

CLOISON STANDAffi} 5* HMJTEUR JUSQU'A U POUTRE - 14'-7*

COMPOSITIONS TYPIQUES OES PLANCHERS ET PLAFONDS

HAUTEURS OES MURS PAR ZONES

ZONE 3 : H - 7'-ir, VOIR 1/A102
ou 8'-5"
ou 9'-0 1/2*
ou 10'-0*

_PARTmON CABINET DE TOILETTES

- PARUTION FOURNISSEUR "HADRIAN*, COLLECTION "SOUD PLASDC*.
STYLE "YiEAÛRAIL BRACED*, COULEUR *231 SLATE*

±2'

<s>- PLAFOND SUSPENDU

DALLE DE BÉTON OE TOITURE (EXISTANT!
ÉLÉMENTS OE SUSPENSION ANCRÉS A LA DALLE
TUILES ACOUSnoUES 24 PO * 24 PO,

OEGRÉ PARE-FLAMME MIN 150
•VOIR PLAN DE PLAFOND ET TABLEAU 1^ FINIS

ZZ/Zy/Z

<g>- REVÊTEMENT OE PLANCHER

- REVÊTEMENT OE RNIUON DE PUINCHER
•VOIR TABLEAU DES FINIS

• DALLE OE BÉTON DE PLANCHER (EXISTANT) ymmmm

tableau des portes intérieures
,400/ N/A

1 \ TABLEAU DES COMPOSITIONS TYPIQUES ET DES PORTES
,40q) n.a.

BRASSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483. Rue Ottawa, Griffintown
MONTREAL, QUEBEC
CANADA, H3C 159
(514) 788-4500

CONSTRUCTION

p^MsseuLaMe^T

NOTES GÉNÉRALES :

1. CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA
PROPRIÉTÉ DE CATALYSE URBAINE, ARCHITECTES ET
NE POURRONT ETRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE.

2. AVANT DE DÉBUTER l£S TRAVAUX,
L'ENTREPRENEUR DEVRA VÉRIRER AU CHANTIER
TOUTES LES DIMENSIONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISER PROMPTEMENT L'ARCHITECTE DE TOUT
CONFLIT. ERREUR ET OMISSION.

3. L'ENTREPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TEMPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTRES CORPS DE
MÉHERS.

4. L'ENTREPRENEUR SERA TENU DE LAISSER L£5
UEUX DANS UN PARFAIT ÉTAT DE PROPRETÉ.

5. TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISES AU NOM DU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE A
COMPTER DE LA DATE D'ACCEPTATION OES TRAVAUX.

6. TOUS LES TRAVAUX ET LES MATÉRIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BATIMENT,
ÉDITION QUÉBEC 2010, SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS OE CONSTRUCTION SERONT
AUX FRAIS OU PROPRIÉTAIRE.

fl ELG LANGLOlS |
^  ARCHITECTE ^

SCEAU PROFESSIONNa

DESSINS D'ARCHITECTURE ET PAYSAGE

CATALYSE^
URBAINE

1100. rue de Condé
Montréal (Québec) H3K 2E3
(514) 334^346

TITRE CXI PROJET

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Montréal

TABLEAU DES COMPOSITIONS TYPIQUES DES MURS
ET DES PORTES

ZONE3. PLAN DES FINIS

eCHEOE

SELON DESSINS

A400

I  *$11) (H)

TABLEAU DU MOBILIER
ÉQUIPEMENTS A FOURNIR ET HORS CONTRAT

NUMÉRO DESCRIPTION A FOURNIR/FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

BUREAU A FOURNIR

ÉTAGÉRES SUSPENDUES POUR CLASSEURS FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

(m^ CAN SAEMER DESK (24*X48"X24'0 À FOURNIR

TORQUE ILSILH + MICROSCOPE FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

CENRIFUGEUSE FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

(g) INCUBATEUR FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

(@) ÉVIER + SÉCHOIR USTENSILES À FOURNIR

CHAUDIERE CHIMIQUE FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

(mo^ BAIN CHAUD C0NTR0L£ pH + DMA FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

RANGEMENTS SUSPENDUS À FOURNIR

(S) DMA FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

SUPPORT SAVON, PAPIER. SERVIETTE FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

PFD+ C BOX + ECHELLE FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

POUBELLE FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

ETAGÉRE A FOURNIR

ÉTAGÈRE POUR ARCHIVES FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

(MIT) BANC EXISTANT AVEC ETAGÈRES FOURNI PAR PROPRIÉTAIRE

6 ̂  PLAN CLE DES ÉQUIPEMENTS DU LABORATOIRE
ÉCH. 1 IT = r-0"

NOUVELLE CHAMBRE FROIDE

(FABRICANT TYPE CURTIS)

PLAFOND DE TUILES SUSPENDUES,
LUMINAIRES ENCASTRÉS

ÉTAGÈRE POUR CLASSEURS FOURNIS
PAR LE CUENT

m

CLASSEUR FOURNIS PAR
LE CLIENT

^BANC EXISTANT FOURNIS
PAR LE CLIENT

:arreaux de céramique

RANGEMENTS À TIROIRS

ARMOIRE OUVERTURE
SIMPLE BAHANT

APPRQSl
40

®N eU^O N-eU S NETTE
1/ ÉCH. 1 /2"sro"

PLAFOND DE IJIffir^USPENDUES,
LUMINAIRES EFiCASTRÉS

CARREAUX DE CÉRAMIQUE

RANGEMENTS HAUT EN BOIS,
OUVERTURES VITRÉES COULISANTES

SUPPORT DE SÉCHAGE
FOURNIS PAR LE CUENT

\ nij \ :i

RANGEMENTS A TIROIRS

ÉLÉWfiON DES ÉQUIPEMENTS
401/ ÉCH. 1/2*= v-cr

PLAFOND DE TUILES SUSPENDUES,
LUMINAIRES ENCASTRÉS

(m^ (m^(5Ï^

-H hTTi H H h

SUPPORT DE SÉCHAGE ; ^—n, s,
FOURNIS PAR LE CUENT / ÉTAGÉRE D'ARCHIVES

FOURNIS PAR LE CL ENT

— ARMOIRE OUVERTURE^
DOUBLE BATTANT

RANGEMENTS A TIROIRS

ARMOIRE OUVERTURE
SIMPLE BATTANT

UNITÉ DE STOCKAGE DE PRODUITS
IMaAMMABLES FOURNIS PAR>£,^CUENT

2^ ÉLÉVATION DES ÉQUIPEMENTS
AOy ÉCH. 1 / r = r-o*

ARMOIRES OUVERTURE

SIMPLE BATTANT

BANC EXISTANT FOURNIS
PAR LE CLIENT 3 A ÉLÉVATION DES ÉQUIPEMENTS

40 V ÉCH. 1 / 2-= r-o-

OUVERTURES POUR

EMPLACEMENT DES ÉVIERS

13-7"

1 ^ PLAN CLÉ DU LABORATOIRE ET PLAN_D'ÉBÉNISTERIE
A401/ ÉCH. 3 / 8" = V-O"

rasseu
montréa

BRASSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483, Rue Ottawa, Griffintown
MONTREAL, QUEBEC
CANADA, H3C 139

(514) 788-4500

CONSTRUCTION

PStMS

NOTES GÉNÉRALES ;

1. CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA
PROPRIÉTÉ DE CATALYSE URBAINE. ARCHITEaES ET
NE POURRONT ÊTRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE.

2. AVANT DE DÉBUTER LES TRAVAUX.
L'ENTREPRENEUR DEVRA VÉRIRER AU CHANTIER
TOUTES LES DIMENSIONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISER PROMPTEMENT L'ARCHITECTE DE TOUT
CONFUT. ERREUR ET OMISSION.

3. L'ENTREPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TEMPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTRES CORPS DE
MÉTIERS.

4. L'ENTREPRENEUR SERA TENU DE LAISSER LES
UEUX DANS UN PARFAIT ÉTAT DE PROPRETÉ.

5. TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISES AU NOM DU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE À
COMPTER DE LA DATE D'ACCEPTATION DES TRAVAUX.

6. TOUS LES TRAVAUX ET LES MATÉRIAUX DCiVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BÂTIMENT.
ÉDITION QUÉBEC 2010. SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS DE CONjmUCTION SERONT
AUX FRAIS DU PROPRIÉTAIRE.

.éitrrfftTr/r,^

yn 3354 W 5
WELG LANGLOlS |

%  ARCHITÊCre

'^^î:Quév>®y''

SCEAU PROFESSIONNEL

DESSINS D'ARCHITECTURE ET PAYSAGE

= >CATALYS
URBAIN

1100, ruedeCondé
Montréal (Québec) H3K 2E3
(514) 934-6346

TITRE 00 PROJET

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Montréal

TITRE OU 0ES9N
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Mobilier – A402, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Plan de plomberie existant sur plan d’architecture existant Pour information générale – A700, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

9'-0"

r""" 7
1  7

— T

\  i

7

7
7

\
r~ " 7

7
7

7

k >i< \
7< "7

7
7

^  1
\
i
7 \ 7

7

T
V)

1'-6"

^
1'-6"

^
j, — ,

L  !
r  ® i
Il 1

1  j

\

\

\ ..-Il

V. 1

\
\

\

\

\

\

\

^ .
/

/

/' /1̂

y
y

îx— - - •
j  \
!  \
!  \
!  \

N,

—^

y

y

r s
\

!  \
i  \
1  \

\

\

\

\

/

/

/

/2.

y
y

y
y

o
J
V)

2'-0"

^

O

J
"tn

ELEVATION ET COUPE DES

8 \ RANGEMENTS HAUTS CUISINE
.40^ ÉCH. 1/r = r-<r

7^ ÉLÉVATION ET COUPE COMPTOIR CUISINE
.402/ ÉCH, i/r = i -cr
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4^. COUPE DU BUREAU LABORATOIRE
k40^ ICH. m" s v-<r

3^ ÉLÉVATION ET COUPE RANGEMENTS BAS LABORATOIRE
.40^ ÉCH. i/r = r-c

RANGEMENT À BATTANT SOUS RANGEMENT À TIROIRS SOUS
COMPTOIR CONTINU

2-0"

COMPTOIR CONTINU

3'-0" \ 2'-0"
^ ^ F fA— F

CN

J
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CN

J
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2A élévation ET COUPES DES RANGEMENTS BAS LABORATOIRE
,402/ ÉCH. i/r = r-(r

ELEVATION ET COUPE DU BUREAU

5^ DE RANGEMENT LABORATOIRE
,40^ ÉCH. iM-sr-cr

APPROUVÉ LE- 3 "1 AOUT 2010
5'-3"

EMPLACEMENT DES ÉVIERS

2-11

OUVERTURES POUR

VA PLAN DU COMPTOIR LAORATOIRE
402/ ÉCH. i/r = r-o- "

rasseur
montréal

BRASSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483. Rue Ottawa, Griffintown
MONTREAL, QUEBEC
CANADA, H3C 1S9

(514) 788-4500

SOUUS90N

NOTES GGVÉRALES :

1. CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA
PROPRIETE DE CATALYSE URBAINE. ARCHITECTES ET
NE POURRONT ETRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE.

2. AVANT DE DÉBUTER LES TRAVAUX,
L'ENTREPRENEUR DEVRA VÉRIRER AU CHANTIER
TOUTES LES DIMENSIONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISER PRGMPTEMENT L'ARCHITECTE DE TOUT
CONFLIT. ERREUR ET OMISSION.

3. L'ENTREPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TEMPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTRES CORPS DE
MÉTIERS.

4. L'ENTREPRENEUR SERA TENU DE LAISSER LES
UEUX DANS UN PARFAIT ÉTAT DE PROPRETÉ.

5. TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISES AU NOM OU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE À
COMPTER DE U DATE D'ACCEPTATION DES TRAVAUX.

6. TOUS LES TRAVAUX ET LES MATERIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BATIMENT,
ÉDITION QUÉBEC 2010. SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS DE CONSTRUCTION SERONT

AUX FRAIS DU PROPRIfTAlRE.

-^« 3354 «5. .-^fTELG LANGLOiS |
%  ARCHirÉcre ^

SCEAU PROFESSONNB.

DESSINS D'ARCHITECTURE ET PAYSAGE

CATALYSE^
URBAINE

1100. rue de Condè
Montréal (Ouétiec) H3K 2E3
(514) 934-6346

TITRE ou PROJET

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Montréal

TTIREOUOES»!

MOBILIER

SELON DESSINS

NOOEmofT

A321
A402

Le Sud-OiJfKf^„^

IMPORTANT :

LA LOCALISATION DES ÉLÉMENTS
DE PLOMBERIE N'EST PAS EXACTE.

À CONFIMER SUR PLACE.

ROUVELE: 3 1 A

FOSSE DE DRAINAGE
IlOQx^

ZJNL Dt CHARGEMENT
SORTIE D EGOUT

COMBINÉE

craÉRiEuR

BRANCHEM^ EMDOMMAGE

/ BAS FOND

1000
CP-lOOOCP-1000

BRIDE AU PLANCHER
ANCIENNE TOILETTE

DRAIN 300x300

ŒD
ENTREPOSAGE
RESTAURANT-

SORTIE DÉGOUT
COMBINÉE

k UINTÊRIpjr
-MSALLAGECANIVBM/-'

FOSSE DE DRAINAGE

1100x560r  c«^r7.-j:r:çiGECUISNE.
*97 s<5.ft DRAIN 1200x700

BAS FOND

RÉPARATION RÉCENTE

TwSréfr
D'EAU CHAUDE

CONTINUELCP-1000

ZONE FUTUR

MAGASINŒD
ZONE OE BRASSERIE

CP-1000

FIESTAURANT I

1250 M »•.RESTAURANT 2
3*7 6 90 f( ORAIN 600x600

ORAIN 300x300 CANIVEAU

3  TPWIRE
BUREAUX /
ESPACE
EMPLOYÉS loo'-r

CS-7501;,

iMTRÉt iyEAU 500^ '
cs-7se
PAS ACCÉSStBlf

CP-1000 DRAIMjOUVERT 750

DÉBÎrCÔfÔTS*£L

RUE OTTAWA

1 A PLAN GÉNÉRAL
700/ 3/32" = V-0-

rasseur
montréal

BRASSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483, Rue Ottawo, Griffintown
MONTREAL. QUEBEC
CANADA. H3C 1S9

(514) 788-4500

CONSTRUCTION

NOTES GÉNÉRALES :

1. CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA
PROPRIÉTÉ DE CATALYSE URBAINE. ARCHITECTES ET
NE POURRONT ETRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE.

2. AVANT OE DÉBUTER LES TRAVAUX,
L'ENTREPRENEUR DEVRA VÉRIFIER AU CHANTIER
TOUTES LES DIMENSIONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISER PROMPTEMENT L'ARCHITECTE OE TOUT
CONFLIT, ERREUR ET OMISSION.

3. L'ENTREPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TEMPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTRES CORPS OE
MÉTIERS.

4. L'ENTREPRENEUR SERA TENU OE LAISSER LES
UEUX DANS UN PARFAIT ÉTAT DE PROPRETÉ.

5. TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISES AU NOM DU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE A
COMPTER DE LA DATE D'ACCEPTATION DES TRAVAUX.

6. TOUS LES TRAVAUX ET L£3 MATÉRIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BATIMENT.
ÉDITION QUÉBEC 2010. SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS DE CONSTRUCTION SERONT
AUX FRAIS DU PROPRIÉTAIRE.
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ARCHrEcrg ^

SCEAU PROFESSIONNEL

DESSINS D'ARCHITECTURE ET PAYSAGE

CATALYSE^
URBAINE

1100, rue de Condé
Montréal (Québec) H3K 2E3
(514) 934-6346

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Mantréal

TITRE OU OESSN

PLAN DE PLOMBERIE EXISTANT
SUR PLAN D'ARCHITECTURE EXISTANT

POUR INFORMATION GÉNÉRALE

NOOCPROfT

A321
A700
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Plan des éclairages de secours – A800, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Plan d’ensemble des zones de démolition Rez-de-chaussée – D100, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

DE SECOURS

NOUVEAUENLEVER EXISTANT

mOICATDJR K SORTIE EN APPLKUC MURM.. SOtf>LE FACE

INDICATEUR DE SORTIE EN APPUQUE MURAL DOUBLE FACE

INDICATEUR DE SORTIE AU PLAFOND. SIMPLE FACE

INDICATEUR DE SORTIE AU PLAFOND, DOUBLE FACE

UNiïÉ D'ÉCLAIRAGE A BATTERIE D'URGENCE ALJTONOME
c/q TtlE D'ÉCLAIRAGE DOUBLE À 2440mm {96') DU PLANCHER FINI
TETE D'ÉCLAIRAGE DOUBLE À DISTANCE EN APPUQUE
TETE D'ÉCLAIRAGE SIMPLE A DISTANCE EN APPUQUE

m

NOTE

CERTAIN DES UNITÉS DE SORTIE NE SONT PAS ALLUMÉ

Le Sud-Ouesi
0"tréaf sS

APPROUVELE'NOUVELLE MEZZANINE

(8)

2  MEZZANINE EXISTANTE
AÔOO/ 3/3r s v-o*

1  \ PLAN GÉNÉRAL/ÉCLAIRAGE DE SECOURS
800/ 3/32"= r-cr

rasseur
montréal

BP^SSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483, Rue Ottawa, Griffintown
MONTREAL, QUEBEC
CANADA. H3C 1S9
(514) 788-4500

CONSTRUCnON

NOTES GÉNÉRALES :

1. CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA
PROPRIÉTÉ DE CATALYSE URBAINE. ARCHITECTES ET
NE POURRONT ETRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE.

2. AVANT DE DÉBUTER LES TRAVAUX.
L'ENTREPRENEUR DEVRA VÉRIFIER AU CHANTIER
TOUTES LES DIMENSIONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISER PROMPTEMENT L'ARCHITECTE DE TOUT
CONFUT, ERREUR ET OMISSION.

3. L'ENTREPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TEMPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTRES CORPS DE
METIERS.

4. L'ENTREPRENEUR SERA TENU DE LAISSER LES
 EUX DANS UN PARF/MT ÉTAT DE PROPRETÉ.

5. TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISES AU NOM OU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE A
COMPTER DE LA DATE D'ACCEPTATION DES TRAV/MJX.

6. TOUS LES TRAVAUX ET LES MATÉRIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BÂTIMENT.
ÉDITION QUÉBEC 2010, SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS DE CONSTRUCTION SERONT
AUX FRAIS DU PROPRIÉTAIRE.

3354flELG LANGLOlS |
%  AftCHITÉCTÊ ^

SCEAU PBOFESSONNB.

DESSINS D'ARCHITECTURE ET PAYSAGE

CATALYSE^
URBAINE

1100, rue de Condè
Montréal (Québec) H3K 2E3
(514) 934-6346

orchltfletur*
9rehn«ctur« 4»
Swign iirteki

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Montréal

nTAECUOESSN

PLAN DES ÉCLAIRAGES DE SECOURS

NOOEPWSJET

A321
A800

PL.ANS DE D£MOLITION

0100 PLAN D'ENSEMBLE - LOCALISATION DES ZONES DE DÉMOLITION
D101 PLANS AGRANDIS DES 3 ZONES DE TRAVAUX - REZ-DE-CHAUSSÉE

N

NOTES GÉNÉRALES DÉMOLITION;

1. L'ENTREPRENEUR DOIT INSPECTER LE CHANTIER AVANT LA CONSTRUCTION
ET SIGNALER TOUTE DISPARITÉ OU INFORMATION MANQUANTE A
L'ARCHITECTE.

2. VÉRIFIER LES PLANS DE DÉMOLITION EN CONJONCTION AVEC LES PLANS
D'ARCHITECTURE, DE MÉCANIQUE, D'ÉLECTRICITÉ ET DE STRUCTURE

3. LES TRAVAUX DE DÉMOLITION DOIVENT CONSERVER L'INTÉGRITÉ DES
ÉLÉMENTS ENVIRONNANTS OU SINON DEVRONT ETRE REMPLACÉS OU REMIS
A NEUF.

4. FOURNIR DES SÉPARATIONS ÊTANCHES ANTI-POUSSIÈRES POUR SÉPARER
LES PARTIES OCCUPÉES, LORSQU'APPLICABLE.

DEVIS SOMMAIRE DÉMOLITION

VOIR PLAN DE DÉMOLITION DE LA SÉRIE D-DÉMOLITION
POUR LES TRAVAUX D'INTÉRIEUR, ENLEVER TOUTES FINITIONS (PLANCHERS
ET MURS) ET PRÉPARER LES SURFACES POUR ACCUEILLIR LES NOUVEAUX
FINIS
DÉMOLIR LES PLAFONDS EN PLATRE ET PLAFONDS SUSPENDUS LA OÛ
MENTIONNÉ SUR LES PLANS
DÉMOLIR LES MURS EN PLATRE LA OÛ MENTIONNÉ SUR LES PLANS.
CONSERVER AUTANT QUE POSSIBLE LES PARTIES DE MURS EXISTANTS A
CONSERVER.
RÉPARER ET RAPIÉCER LE SOL EXISTANT ET LE PRÉPARER POUR RECEVOIR
LA NOUVELLE FINITION DE PLANCHER LORSQUE REQUIS
NETTOYER RÉGULIÈREMENT LES DÉBRIS POUR CONSERVER UN CHANTIER
PROPRE ET NE PAS ENTRAVER LES ACTIVITÉS NORMALES DE L'ENTREPRISE,
LORSQUE JUGÉ NÉCESSAIRE.

NI>CAU HAUT /RUE

WVEAU HAUT /
EXCAVAT10H

CSJ
ZONE DE CHAR(£MENT

3170 pl.co

rslzl

ENTREPOSAGC 2
5270 pl.ca

IVEAU BAS/
CAVATION

ZONE D'£MBALi>GE
2603 8q.n H

d Le SuaJluei^î
)1 rr-^ lip

[ 5.1 1

ENTREPOSAGE 1
1736.3 pl.ca

m ŒD
ZONE FUTUR
MAGASIN

pî.eo
m  I

ZONE DE BRASSERIE
2394.8 pl.co I m

RESTAURANT 1
1250 pl-coRE^AURANT 2

947.6 pl.ea

OG

1 T, PLAN D'ENSEMBLE ZONES DE TRAVAUX
100/ 3/32" = V-0-

rasseu
montréa

BRASSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483. Rue Ottawa, Griffintown
MONTREAL. QUEBEC
CANADA. H3C 159
(5U) 788-4500

CONSTAtXnXW

SOLMSaON

NOTES GENERALES :

1. CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA
PROPRIÉTÉ DE CATALYSE URBAINE. ARCHITIiCTES ET
NE POURRONT ÊTRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE.

2. AVANT DE DÉBUTER LES TRAVAUX.
L'ENTREPRENEUR DEVRA VOîinER AU CHANTIER
TOUTES LES DIMENSIONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISER PROMPTEMENT L'ARCHITECTE DE TOUT
CONFLIT, ERREUR ET OMISSION.

3. L'ENTREPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TEMPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTRES CORPS DE
MÉTIERS.

4. L'ENTREPRENEUR SERA TENU DE LAISSER LES
UEUX DANS UN PARFAIT ÉTAT DE PROPRETÉ.

5. TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISES AU NOM OU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE A
COMPTER DE LA DATE D'ACCEPTATION DES TRAVAUX.

6. TOUS LES TRAVAUX ET LES MATÉRIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BATIMENT.
tomON QUÉBEC 2010. SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS DE CONSTRUCTION SERONT
AUX FRAIS DU PROPRIÉTAIRE.

L/* 3354 « 5
NMiBflELG LANOLÛlS $
%. AHCHirECTÊ

DESSINS D'ARCHITECTURE ET PAYSAGE

s>

1100. rue de Conde
Montréal (Québec) H3K 2E3
(514) 934-6346

•raliltMtHr* M

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Montréal

nT1«0U06S9N

PLANS D'ENSEMBLE DES ZONES DE DÉMOUTIGN
REZ-OE-CHAUSSÊE

3/32=V-0'

NOOEPROjer

A321  100
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Catalyse Urbaine, Client : Brasseur de Montréal – Rénovation intérieur du 1485, rue Ottawa (Brasseur de Montréal) : 
Zone 1 : Entreposage restaurant / Zone 3 : Bureaux et espace employés / Zone 6 : Zone de chargement – Rez-de-
chaussée – D101, 11 juillet 2018.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 
 
  

CX)MPRESSEUR
DE LA CHAMBRE
FROIDE

PREVOIR ZONE DE TRAVAUX-v \
POUR PLOMBERÉ SOUS \
LLLT LAÏlAllE \ S

V  ©DP ̂

AMBRE FROIDE
existante:^

HAUTEUR
AU-DESSUS - 94

DRAIN DE PUNCHER EXISTANT

DP A I^LOCAUSER, A COORDONER
AVEC L'INGÉNIEUR

RAMPE A \
DÉMOJR

CMJ
ENTREPOSAGE 1

1736.3 pi.ca

ZONE DE BRASSERIE
2394.8 pi.ca

REVETEMENT
DE PLANCHER
A RETIRER

JUSQU'A LA DAU£
DE BÉTON

PORTE EXISTANTE
A RaOCAUSER
(SI P0S9BIUTÉ

D'INVERSER

BUREAUX

ESPACE
LES CHARNIÈRES)/ O' C" . „

EMPLOYÉS

PORTE EXISTANTE
A INVERSER
VERS L'EXTÉRIEUR
(VOIR PLAN 1/A102)

LEGENDE :

MURS EXISTANTS A CONSERVER

ÉLÉMENTS EXISTANTS A OÉMOUR (NON PORTEURS)

SURFACE A EXCAVER

PLAN DU REZ-DE-CHAUSSEE ZONE

ENTREPOSAGE DU RESTAURANT

10lJ 3' 'S* ' '''-0'

MURS EXISTANTS A CONSERVER

ÉLÉMENTS EXISTANTS A OÉMOUR (NWI PORTEURS)

•  • NOUVEAU ÉLÉMENTS À CONSTRUIRE

A
r.

PORTE EMSTANTE / CADRE / MATÉRIEL A DÉMOUR

PORTE EXISTANTE / CADIS / UATÉREL A CONSER>^

NOTES ;

0 OÉMOUTTON DE L'ENSEMBLE OE U PLOMBERIE EXISTANTE

—0—/ DÉM0UT10N DE LÏNSEMBLE DU PLAFOND SU9>ENDU
0 OffULCER LE CHAUFFE-EAU EXISTANT

A. ENLEVER LE REVÊTEMENT OE PLANCHER
JUSQU'À LA DALLE ET RAGRÉER POUR LE
NOUVEAU HNI DANS L'ENSEMBLE OE LA
ZONE 3 (BUREAUX ET ESPACE EMPLOYES)
o/-»to oiAuc rtr r/^tleTPl i/>-n/\ki \ li.\M

2 \ PLAN DU REZ-DE-CHAUSSEE ZONE DE BUREAU ET ESPACE EMPLOYES
101/ 3/ie- = v-o-

NIVEAU HAUT /RUE

PLANCHER '

NIVEAU HAUT /
EXCAVATION

PANNEAU

ÉLECTRIQUE

NE DE CHARGEMENT

3170 pi.ca
DRAIN DE i
PLANCHER /
EXISTANT a;
DÉPLACER

PLANCHER

EXCAVATION !0É>>(.Afb4[Le
POUfc NIVELLE RAMPE.
VOIRieiLAW Ar03 T-, iC

«LE: 3 1 Aoyj

EXCAVATION EN TRANCHÉE
POUR NOUVEAU DRAIN
VOIR PLAN A103

NIVEAU BAS/
feXCAVATION

EXCAVATION POUR QUAI
DE CHARGEMENT

H = 1-8"
VOIR MODÈLE FABRICANT

100-0

NIVEAU SOL

DALLE EXISTANTE

100-11

DALLE EXISTANTE

DÉMOLITION DE LA
RAMPE ACTUELLE

PARTIE
EXCAVATION POUR
NOUVEL ESCAUER,
VOIR PLAN A103

EXCAVATION POUR

NOUVELLE RAMPE.
VOIR PLAN A103

20-0

EXCAVATION DE LA DALLE POUR
NIVELLEMENT ENTRE LES ZONES

5.2 ET 7 VOIR PLAN A103

lÉCfWQF :

MURS EXISTANTS À C0N2KVER

~  ÉLÉMENTS EMSTANTS A DÉMOUR (NON PORTEURS)

1 \ PLAN DU REZ-DE-CHAUSSEE ZONE DE CHARGEMENT
101/ 3'16" = r-0-

N
SURFACE A EXCAVER

rasseu
montréa

BRASSEUR DE MONTRÉAL (SIX PINTS)
1483, Rue Ottawa, Griffintown
MONTREAL. QUEBEC
CANADA. H3C 1S9

(514) 788-4500

CONSTRUCTION

SOUMSSKW

NOTES GÉNÉRALES :

1. CES DOCUMENTS D'ARCHITECTURE SONT LA
PROPRIÉTÉ DE CATALYSE URBAINE. ARCHITECTES ET
NE POURRONT ÊTRE REPRODUITS SANS AUTORISATION
ÉCRITE.

2. AVANT DE DÉBUTER LES TRAVAUX,
L'ENTREPRENEUR DEVRA VÉRIRER AU CHANTIER
TOUTES LES DIMENSIONS INDIQUÉES AUX DESSINS ET
AVISER PROMPTEMENT L'ARCHITECTE OE TOUT
CONFLIT. ERREUR ET OMISSION.

3. L'ENTREPRENEUR PROTÉGERA EN TOUT TOJPS
SES TRAVAUX ET CEUX DES AUTTÎES CORPS DE
MÉTIERS.

4. L'ENTREPRENEUR SERA TENU DE LAISSER LES
UEUX DANS UN PARFAIT ÉTAT OE PROPRETÉ.

5. TOUTES LES GARANTIES DOIVENT ETRE SIGNÉES
ET ÉMISES AU NOM DU PROPRIÉTAIRE INDIQUANT CE
A QUOI ELLES S'APPUQUENT ET LA PÉRIODE A
COMPTER DE LA DATE D'ACCEPTATION DES TRAVAUX.

6. TOUS LES TRAVAUX ET LES MATÉRIAUX DOIVENT
ETRE CONFORMES AU CODE NATIONAL DU BATIMENT,
ÉDITION QUÉBEC 2010, SES RÉVISIONS ET
SUPPLÉMENTS.

7. TOUS LES PERMIS DE CONSTRUCTION SERONT
AUX FRAIS DU PROPRIÉTAIRE.

# 3354
EL 3 LANGLOiS
AHCHirecT£

MîQué*»^/

DESSINS D'ARCHITECTURE ET PAYSAGE

1100, rue de Condé
Mon^eal (Québec) H3K 2E3
(514) 934-6346

RÉAMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
BRASSEURS (SIX PINTS)
1485, rue Ottawa, Montréal

TITRE OU œSSN

ZONE 1 : ENTREPOSAGE RESTAURANT

ZONE 3 : BUREAUX éc ESPACE EMPLOYÉS
ZONE 6 : ZONE DE CHARGEMENT

REZ-DE-CHAUSSÉE

NO OE PROJET

A321
D101
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2019 
Permis no 3000875794, 24 septembre 2019 – Réaménagements intérieurs pour un nouvel usage : 
bureaux. Aucuns travaux de structure. Aucuns travaux sur la façade. Gypse type X requis pour les 
séparations et murs coupe-feu  - Projet : Intelcom 
Architectes : Lg2 (Hélène Fortin, architecte), 

 

 
Lg2 (Hélène Fortin, architecte), Projet : Intelcom –Plan des plafonds réfléchis – A-40, 3 juin 2019.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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Si

Néon sur-mesure 
Voir élévation 3 p.A»60

Spots sur rail suspendu par tiges filetés 
de S'-O". fini noir mot. Valider hauteur 
avec designer.

Spots sur rail suspendu par tiges filetés 
de 4'-0'', fini noir mat. Valider hauteur 
avec designer.

Suspension linéaire de 4'-0"
Cie: A.Light
Distributeur: Lumigroup
Modèle: ACL3 2.25"x3.375" noir mat
Quantité: 13

Suspension linéaire de Ô'-O"
Cie: A.Light
Distributeur: Lumigroup
Modèle: ACL3 2.25’'x3.375" noir mat 
Quantité: 4

CONSERVER LES BOUCHES 
D'AÉRATION EXISTANTES (LES 
DÉPLACER AU BESOIN SI PEU DE 
FRAIS) 
TOUT LE PLAFOND SERA PEINT P2 
AINSI QUE LES CONDUITS 
D'AÉRATION.
FOURNIR ET INSTALLER NOUVEAUX 
PANNEAUX ACOUSTIQUES BLANCS 
4'X8' SUSPENDUS.
INSTALLER LES LUMINAIRES SELON 
LES RECOMMANDATIONS DU 
FABRICANT.
INSTALLER SPEAKERS SYSTÈME 
D'ALARME ET PANNEAUX 
LUMINEUX D'ISSUE DE SECOURS 
SELON LES RECOMMANDATIONS 
DU CODE DE PROTECTION 
INCENDIE ET TOUTE AUTRE 
RÉGLEMENTATION EN VIGUEUR. 
VALIDER LA POSITION DES 
LUMINAIRES SUR LE CHANTIER 
AVEC LA DESIGNER AVANT 
INSTALLATION FINALE. AVISER LA 
DESIGNER DE TOUTE DIVERGENCE 
AU PLAN AVANT INSTALLATION. 
TOUS LES INTERRUPTEURS SERONT 
INSTALLÉS À 47- DU PLANCHER 
SAUF INDICATIONS CONTRAIRES.

Suspension linéaire de 8'-0"
Cie: A.Light
Distributeur: Lumigroup
Modèle: ACL3 2.25'‘x3.375" noir mat 
Quantité: 2

Luminaire industriel rouge (couleur 
sur-mesure) suspendu 
Cie: Luminaire Authentik 
Modèle: FULFORD 15-AK01 
Couleur sur-mesure extérieure: 
RAL3O28, fini mot 
Couleur Intérieure: Blanc mat 
Quantité: 6

%
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2021 
Permis no 3001416556, 13 juillet 2021 – Installation d’un écran antibruit (structure en acier avec 
panneaux acoustiques) sur le toit autour d’un appareil existant - Client : Brasseur de Montréal 
Concepteurs : Cosigma Ingénierie des structures 
Note : 1485, rue Ottawa 

 

 
Cosigma Ingénierie des structures – Génie civil, Client : Brasseur de Montréal – Écran anti-bruit (1485, rue Ottawa) : 
Notes générales et plan de localisation – S-001, 25 mars 2021.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Cosigma Ingénierie des structures – Génie civil, Client : Brasseur de Montréal – Écran anti-bruit (1485, rue Ottawa) : 
Plans et élévations – S-101, 25 mars 2021.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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BRASSEUR DE MONTRÉAL,
ZONE DES TRAVAUX

ÉCHELLE:

PLAN DE LOCALISATION
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NOTES GÉNÉRALES ADMINISTRATIVES

1. L'ENTREPRENEUR DOIT EN TOUT TEMPS PROTÉGER LE SITE ET LES TRAVAUX CONTRE TOUS LES DOMMAGES POUVANT ÊTRE CAUSÉS PAR LA POUSSIÈRE ET LE BRUIT. DES ABRIS ET DES CLOISONS
TEMPORAIRES APPROPRIÉS DOIVENT ÊTRE ÉRIGÉS À CETTE FIN. LES MESURES ET PRÉCAUTIONS PRISES DOIVENT ÊTRE CONFORMES AUX EXIGENCES DU CODE NATIONAL DU BÂTIMENT, ELLES SONT SUJETTES
À L'APPROBATION DU PROPRIÉTAIRE ET DE L'INGÉNIEUR AVANT LE DÉBUT DES TRAVAUX, MAIS DEMEURENT EN TOUT TEMPS LA RESPONSABILITÉ EXCLUSIVE DE L'ENTREPRENEUR.

2. LE BÂTIMENT ACTUEL SERA PLEINEMENT UTILISÉ PAR SES OCCUPANTS PENDANT LA DURÉE ENTIÈRE DES TRAVAUX. L'ENTREPRENEUR DOIT PRENDRE TOUTES LES MESURES NÉCESSAIRES ET APPROPRIÉES
POUR ÉVITER DE NUIRE AUX USAGERS, C'EST À DIRE LES EMPLOYÉS ET LE PUBLIC AINSI QUE LES AUTRES ENTREPRENEURS ET SOUS-TRAITANTS DU PROPRIÉTAIRE. LES OPÉRATIONS ET FONCTIONS DE
L'IMMEUBLE AYANT PRIORITÉ SUR LES OPÉRATIONS DE L'ENTREPRENEUR, CE DERNIER SERA TENU D'AVOIR RENCONTRÉ LE PROPRIÉTAIRE ET D'AVOIR OBTENU SES EXIGENCES ET SES MODES D'UTILISATION
DE SA PROPRIÉTÉ. L'ENTREPRENEUR N'AURA DROIT À AUCUN PAIEMENT SUPPLÉMENTAIRE POUR DES TRAVAUX NON-PRÉVUS PAR LUI ET OCCASIONNÉS PAR L'OBLIGATION DE SE PLIER AUX EXIGENCES DU
PROPRIÉTAIRE. EN CE QUI CONCERNE L'UTILISATION TEMPORAIRE DE L'ÉDIFICE, L'ENTREPRENEUR DEVRA COORDONNER PAR ÉCRIT AU MOINS 48H À L'AVANCE AVEC LE PROPRIÉTAIRE.

3. L'ENTREPRENEUR DOIT FOURNIR TOUTE LA MAIN D'OEUVRE, LES MATÉRIAUX, LES OUTILS, L'ÉQUIPEMENT, LES SERVICES ET L'ADMINISTRATION NÉCESSAIRES POUR LES TRAVAUX DÉCRITS AUX DESSINS ET
DEVIS. IL RECEVRA LES LIEUX DANS LA CONDITION DANS LAQUELLE ILS EXISTENT ET QUI EST SOMMAIREMENT DÉCRITE AUX DOCUMENTS. EN REMETTANT SA SOUMISSION, L'ENTREPRENEUR CERTIFIE QU'IL A
VISITÉ ET EXAMINÉ LES LIEUX EN DÉTAIL AFIN DE COMPRENDRE EXACTEMENT LA PORTÉE DES TRAVAUX ET LES CONTRAINTES AUXQUELLES IL SERA SUJET SI LE CONTRAT LUI EST ACCORDÉ.

4. TOUS LES TRAVAUX D'ACCÈS AUX FAÇADES, D'ÉTAIEMENT ET DE SOUTIEN TEMPORAIRE SONT SOUS LA GOUVERNE ET LA RESPONSABILITÉ DE L'ENTREPRENEUR. CELUI-CI EST TENU DE PRENDRE TOUTES LES
MESURES NÉCESSAIRES ET INSTALLER EN QUANTITÉ SUFFISANTE LES SUPPORTS ADÉQUATS AFIN D'ASSURER LA SÉCURITÉ DE LA STRUCTURE AINSI QUE CELLE DES OUVRIERS ET DES OCCUPANTS. CES
TRAVAUX DEVRONT RESPECTER LES CODES, NORMES ET LES LOIS EN VIGUEUR, INCLUANT CELLES DE LA CNESST. DES PLANS PRÉPARÉS ET SIGNÉS PAR UN INGÉNIEUR SPÉCIALISÉ DANS L'ÉTAIEMENT DEVRONT
ÊTRE SOUMIS POUR EXAMEN ET APPROBATION AVANT DE DÉBUTER LES TRAVAUX.

5. L'ENTREPRENEUR DOIT CONSERVER ACTIFS ET PROTÉGER ADÉQUATEMENT TOUS LES SERVICES MÉCANIQUES ET ÉLECTRIQUES, SOIT LES GAINES, LE GAZ NATUREL, L'ÉLECTRICITÉ, LE TÉLÉPHONE, LES CAMÉRAS
DE SURVEILLANCE, LES GICLEURS, ETC. TOUTE INTERRUPTION OU DÉPLACEMENT DES SERVICES D'UTILITÉ MÉCANIQUE, ÉLECTRIQUE, OU DU SYSTÈME DE LUTTE CONTRE LES INCENDIES DEVRONT ÊTRE
SIGNALÉS AU PROPRIÉTAIRE ET AUX AUTORITÉS PUBLIQUES OU PRIVÉES COMPÉTENTS AU MOINS DIX (10) JOURS OUVRABLES À L'AVANCE. LES MODALITÉS D'EXÉCUTION DOIVENT ÊTRE RÉSOLUES À CE
MOMENT ET TOUS LES COÛTS AFFÉRENTS (RELOCALISATION TEMPORAIRE ET RÉINSTALLATION) SERONT À LA CHARGE DU PROPRIÉTAIRE.

6. L'ENTREPRENEUR DOIT FOURNIR TOUT L'ÉCLAIRAGE ET L'ÉLECTRICITÉ TEMPORAIRES, Y COMPRIS FILAIRE, APPAREILS, PANNEAUX, INTERRUPTEURS, TRANSFORMATEURS, GÉNÉRATEURS, LAMPES, ETC.
SUFFISANTS POUR BIEN ÉCLAIRER LES LIEUX ET OFFRIR L'ÉLECTRICITÉ NÉCESSAIRE À TOUS LES INSTRUMENTS, OUTILS ET ÉQUIPEMENTS.

7. L'ENTREPRENEUR DOIT PRÉVOIR LES FILETS DE SÉCURITÉ, LES CLOISONS TEMPORAIRES HERMÉTIQUES, LES CLÔTURES ET UN SYSTÈME DE SIGNALISATION APPROPRIÉ. TOUTES LES PORTES EXISTANTES
DEVRONT DEMEURER OPÉRATIONNELLES PENDANT TOUTE LA DURÉE DES TRAVAUX. PRÉVOIR UN PASSAGE COUVERT AFIN D'ASSURER LA SÉCURITÉ DES OCCUPANTS, VISITEURS ET PERSONNEL DE
L'ÉTABLISSEMENT DEVANT LES ACCÈS NON-PROTÉGÉS.

8. TOUS LES CODES, LES DEVIS DE RÉFÉRENCE, LES NORMES, LES LOIS ET LES RÉGLEMENTS CITÉS DANS LE DEVIS SERONT ENTENDUS COMME ÉTANT LES ÉDITIONS LES PLUS RÉCENTES ET EN VIGUEUR AU
MOMENT DE L'ADJUDICATION DU CONTRAT, QUE LES RÉFÉRENCES CITÉES SOIENT LES PLUS RÉCENTES OU PAS.

9. LE BÂTIMENT EXISTANT DOIT ÊTRE MAINTENU PLEINEMENT SÉCURITAIRE EN TOUT TEMPS, LES ISSUES NE DOIVENT JAMAIS ÊTRE FERMÉES OU BLOQUÉES, LE LIBRE PASSAGE VERS L'EXTÉRIEUR DOIT ÊTRE
POSSIBLE, SÉCURITAIRE ET PROTÉGÉ EN TOUT TEMPS. AUCUNE RÉDUCTION DE SÉCURITÉ NE SERA ADMISE, LES CODES APPLICABLES DOIVENT ÊTRE RESPECTÉS.

10.L'ENTREPRENEUR DOIT VÉRIFIER LES CONDITIONS AU SITE ET AU BÂTIMENT, ET IL DOIT AVISER IMMÉDIATEMENT L'INGÉNIEUR DE TOUTE ERREUR OU INEXACTITUDE DÉCOUVERTE ET SUSCEPTIBLE
D'AFFECTER LES TRAVAUX OU LEUR COÛT, L'ÉCHÉANCIER OU LES OPÉRATIONS DU PROPRIÉTAIRE.

11.L'ENTREPRENEUR DOIT OBTENIR ET DÉFRAYER TOUS LES COÛTS POUR LES PERMIS ET AUTORISATIONS NÉCESSAIRES POUR OCCUPER LE DOMAINE PUBLIC, AVANT LE COMMENCEMENT DES TRAVAUX.

12. TOUTES LES DIMENSIONS EXISTANTES INDIQUÉES SONT APPROXIMATIVES. L'ENTREPRENEUR DEVRA LES VÉRIFIER LUI-MÊME ET PRENDRE LES MESURES QUI LUI SONT NÉCESSAIRES.

13.L'ENTREPRENEUR ET SES SOUS-TRAITANTS DOIVENT ÊTRE ENREGISTRÉS ET AVOIR UN PERMIS EN RÈGLE DE LA RÉGIE DES ENTREPRISES DE CONSTRUCTION DU QUÉBEC.

14.L'ENTREPRENEUR DEVRA NETTOYER QUOTIDIENNEMENT LES SECTEURS EN CHANTIER ET ÉVACUER DU SITE TOUS LES DÉBRIS ET MATÉRIAUX EXCÉDENTAIRES.

15.FOURNIR LES DESSINS D'ATELIER, LES DESSINS D'INSTALLATION, FICHES TECHNIQUES ET AUTRES PLANS EXIGÉS POUR LA RÉALISATION DES TRAVAUX AU MOINS CINQ (5) JOURS OUVRABLES AVANT LEUR
RÉALISATION, DE FAÇON À PERMETTRE LEUR RÉVISION PAR L'INGÉNIEUR.

NOTES TECHNIQhES Ͳ STRhCThRE

1. GÉNÉRALITÉS

1.1. TOUS LES MATÉRIAUX UTILISÉS DOIVENT ÊTRE NEUFS.

1.2. POUR TOUTE SPÉCIFICATION D'UN PRODUIT COMMERCIAL OU D'UNE MARQUE SPÉCIFIQUE, UN PRODUIT ÉQUIVALENT PEUT ÊTRE PROPOSÉ PAR L'ENTREPRENEUR POUR ACCEPTATION PAR L'INGÉNIEUR.

2. NORMES DE RÉFÉRENCE

2.1. POUR TOUTES LES NORMES, SE RÉFÉRER À L'ÉDITION LA PLUS RÉCENTE.

- CODE NATIONAL DU BÂTIMENT, ÉDITION COURANTE;

- CAN/CSA-S16.1 - STRUCTURE D'ACIER;

- CAN/CSA O86 - BOIS;

- C.C.D.G. - CAHIER DES CHARGES ET DEVIS GÉNÉRAUX, MINISTÈRE

DES TRANSPORTS DU QUÉBEC;

- CODE DE SÉCURITÉ POUR LES TRAVAUX DE CONSTRUCTION DU GOUVERNEMENT DU QUÉBEC;

- NORMES DE LA COMMISSION DE NORMES, DE L'ÉQUITÉ, DE LA SANTÉ ET DE LA SÉCURITÉ DU QUÉBEC.

3. DÉMOLITION ET PRÉPARATION

3.1. EXÉCUTER LES TRAVAUX DE DÉMOLITION CONFORMÉMENT AUX PRESCRIPTIONS DU CODE CANADIEN DE LA SÉCURITÉ EN CONSTRUCTION ET À LA LOI SUR LA SANTÉ ET LA SÉCURITÉ AU TRAVAIL (CNESST).

3.2. LES TRAVAUX DE DÉMOLITION COMPRENNENT, ENTRE AUTRES, LE SCIAGE ET LE CASSAGE DU BÉTON, LE TRANSPORT HORS DU CHANTIER DES MATÉRIAUX DE DÉMOLITION, LEUR MISE AUX REBUTS ET LE
NETTOYAGE, AINSI QUE TOUS LES MATÉRIAUX, OUTILS ET MAIN-D'OEUVRE NÉCESSAIRES POUR COMPLÉTER CES TRAVAUX, TEL QUE SPÉCIFIÉ OU EXIGÉ EN VERTU DES RÈGLEMENTS.

3.3. L'ENTREPRENEUR DOIT PRENDRE LES MESURES NÉCESSAIRES POUR EMPÊCHER TOUT DÉPLACEMENT OU AFFAISSEMENT DES OUVRAGES EXISTANTS, FOURNIR ET INSTALLER LES PIÈCES NÉCESSAIRES AU
RENFORCEMENT OU À L'ÉTAIEMENT ET RÉPARER LES OUVRAGES ENDOMMAGÉS, ET CE, SANS FRAIS AU PROPRIÉTAIRE.

4. ACIER DE CHARPENTE

4.1. TOUS LES TRAVAUX DE CHARPENTE MÉTALLIQUE, FABRICATION, MONTAGE, ASSEMBLAGE ET AUTRE DOIVENT ÊTRE EXÉCUTÉS EN CONFORMITÉ AVEC LA NORME CAN/CSA-S16, DERNIÈRE ÉDITION.

4.2. ACIER DE CHARPENTE CONFORME À LA NORME G40.21 DE NUANCE 350W POUR LES PROFILÉS STANDARDS, LES CORNIÈRES ET LES PLAQUES.

4.3. TOUTES LES SOUDURES DOIVENT ÊTRE CONFORMES AUX NORMES DE LA SÉRIE W59 DE LA C.S.A. "WELDED STEEL CONSTRUCTION" (METAL-ARC WELDING) ET ELLES DOIVENT ÊTRE FAITES PAR UN ATELIER
MEMBRE DU CANADIAN WELDING BUREAU.

4.4. BOULONS DE STRUCTURE:  ASTM F3125, GRADE A325.

4.5. TOUT L'ACIER ENROBÉ, TOTALEMENT OU PARTIELLEMENT, DE BÉTON, DOIT ÊTRE RECOUVERT D'UN INHIBITEUR DE CORROSION DE TYPE ARMATEC 110.

5. ANCRAGE MÉCANIQUE POUR BÉTON

5.1   INSTALLER LES ANCRAGES CONFORMÉMENT AUX DIRECTIVES DU FABRICANT, EN PARTICULIER EN CE QUI A TRAIT AUX CONDITIONS DE PERCEMENT ET AU NETTOYAGE DES TROUS.

5.2     LA CAPACITÉ DES ANCRAGES DÉPEND DE LA DISTANCE ENTRE LES CHEVILLES ADJACENTES. INSTALLER LES ANCRAGES EN RESPECTANT L'ESPACEMENT ET LE DÉGAGEMENT PAR RAPPORT AU BORD INDIQUÉS
SUR LES DESSINS.

6. CHARGES DE CONCEPTION

6.1       CHARGES MORTES : POIDS DE L'ÉCRAN ACOUSTIQUE: 0.21 kPa

6.2       PRESSION DE VENT : SELON CNB-2015, FIGURE I-24

Q = 0,42 KPA (1/50 ANS),

CE = 0,984

CG = 2,5

7.   GALVANISATION OU MÉTALISATION ET PEINTURE

7.1. TOUTES LES SURFACES DES ÉLÉMENTS DE CHARPENTE D'ACIER AJOUTÉES DOIVENT ÊTRE GALVANISÉES PAR IMMERSION À CHAUD. APPLIQUER UNE COUCHE DE ZINC D'AU MOINS 600 G/M CARRÉ,
CONFORMÉMENT À LA NORME CAN/CAS-G164.

7.2. TOUTES LES ÉRAFLURES ET TOUTES LES SOUDURES EXÉCUTÉES AU CHANTIER SUR LES SURFACES DE LA CHARPENTE D'ACIER DOIVENT ÊTRE RECOUVERTE D'UNE PEINTURE RICHE EN ZINC CONFORME AU
STANDARD SSPC-20, TYPE II ORGANIC AVEC LES CARACTÉRISTIQUES SUIVANTES :

· CONTENU DE ZINC : 95% MASSIQUE EN COUCHE SÈCHE (ͨ DRY FILM ͩ)
· CONTENU SOLIDE : 52% DU VOLUME
· TAUX D'APPLICATION MINIMAL : 1.5 MILS EN COUCHE SÈCHE (ͨ DRY FILM ͩ) PAR COUCHE
· NOMBRE DE COUCHES MINIMALES : 2 (SE RÉFÉRER AUX INDICATIONS DU FOURNISSEUR)
· COULEUR : IDENTIQUE AUX PIÈCES EN ACIER GALVANISÉ.

8.   PANNEAUX ABSORBANTS ACOUSTIQUES

8.1. INSTALLER LES PANNEAUX CONFORMÉMENT AUX DIRECTIVES DU FABRICANT.

8.2. RAIDISSEURS À DIMENSIONNER PAR LE FABRICANT ET INSTALLER AU CHANTIER PAR L'ENTREPRENEUR.
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NOTE :

- TOUT NOUVEAU ACIER GALVANISÉ.

- SAUF MENTION CONTRAIRE EXPLICITE, TOUTES LES SOUDURES
DOIVENT ÇTRE RÉALISÉES EN USINE AVANT GALVANISATION.
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Cosigma Ingénierie des structures – Génie civil, Client : Brasseur de Montréal – Écran anti-bruit (1485, rue Ottawa) : 
Détails – S-102, 25 mars 2021.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 

 

 
Cosigma Ingénierie des structures – Génie civil, Client : Brasseur de Montréal – Écran anti-bruit (1485, rue Ottawa) : 
Détail d’étanchéité des nouvelles connexions – S-103, 25 mars 2021.  
Source : Arrondissement du Sud-Ouest. 
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NOTE:
- LA LOCALISATION DES POUTRES DEVRA ÇTRE CONFIRMÉE SUR PLACE PAR L'ENTREPRENEUR

DALLE DE BÉTON
ARMÉ EXISTANTE

(ÉPAISSEUR 80 mm)

ANCRAGE CHIMIQUE
HY-200 DE HILTI

OU ÉQUIVALENT APPROUVÉ
PAR L'INGÉNIEUR

PLAQUE DE FERMETURE
6.4 mm TYP. (4 REQUIS)

NOTE:
- LES DIMENSIONS DES PLAQUES DE BASE DOIVENT ÇTRE EN FONCTION DE LA POSITION DES

BARRES D'ARMATURE DES POUTRES.
- L'ENTREPRENEUR VEILLERA À PRODUIRE DES GABARITS PERMETTANT LES VÉRIFICATIONS

ADÉQUATES AVANT LA FABRICATION DES PLAQUES.
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DÉTAIL DE FIXATION DES PANNEAUX
ABSORBANTS AUX COLONNES

VUE EN COUPE
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PL. 152 x 6.4 mm

L 76 x 76 x 6.4 mm

C.V. L 51 x 51 x 4.8 mm

TIGES FILÉTÉES A325 STM
Ø 12.7 mm TYP. (ESPACEMENT 250 mm)
DISPOSÉES EN QUINCONCE
(FIXATION DES GUIDES DES PANNEAUX)

TIGES FILÉTÉES A325 STM
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(FIXATION DU CONTREVENTEMENT)
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PANNEAUX ABSORBANTS

RAIDISSEURS À DIMENSIONNER
PAR LE  FABRICANT
ET À INSTALLER SUR SITE
PAR L'ENTREPRENEUR

CONTREVENTEMENT
L 51 x 51 x 4.8 mm

H.S.S. 152 x 76 x 4.8 TYP.
(CADRES INFÉRIEUR
ET SUPÉRIEUR)

PANNEAUX ABSORBANTS
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CONTREVENTEMENT
L 51 x 51 x 4.8 mm
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NOTE :

- PANNEAUX ACOUSTIQUES ABSORBANTS TYPE
ACOUSTIGUARD DE WILREP, MODÈLE SILENT PROTECT.

- ÉQUIVALENT À SOUMETTRE À L'APPROBATION DE L'INGÉNIEUR.

- CERTAINES LONGUEURS NE SONT PAS STANDARD.
VEUILLEZ VÉRIFIER AVEC LE FABRICANT.

- LE CÐTÉ NORD RESTERA OUVERT, SANS PANNEAUX.
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CONNEXIONS
DÉTAIL D'ÉTAINCHÉITÉ DES NOUVELLES

BRASSEUR DE MONTRÉAL

1485, RUE OTTAWA, MONTRÉAL, QC, H3C 1S9

ÉCRAN ANTI-BRUIT
BRASSEUR DE MONTRÉAL

2021-03-25

J. VERA

L. TOUYON, CPI
V. MARTIN, inJ.

1�39

2021-06-29POUR CONSTRUCTIONC
2021-04-07POUR SOUMISSIONB
2021-03-25POUR COMMENTAIRESA

ÉCHELLE:

COUPE
1:10

1
S-103

± 300
MEMBRANE DE

CHEVAUCHEMENT

DALLE DE BÉTON EXISTANTE

ISOLANT RIGIDE EXISTANT
PANNEAU DE SUPPORT EXISTANT

MEMBRANE EXISTANTE

± 900 x 900
DÉMOLIR LA COMPOSITION DE TOIT EXISTANTE

ET RECONSTRUIRE SUITE AUX
TRAVAUX DE STRUCTURE

NOUVELLE MEMBRANE TELLE QUE L'EXISTANTE

NOUVEAU PANNEAU DE SUPPORT  TEL QUE L'EXISTANT
NOUVEL ISOLANT RIGIDE TEL QUE L'EXISTANT

NOUVELLE STRUCTURE, VOIR STR.
REMPLIE AVEC ISOLANT GICLÉ.

± 300
DÉMOLIR LA
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DE SUPPORT
EXISTANTS

MEMBRANE ET SUPPPORT
EXISTANTS

NOUVEAUX MEMBRANE
ET SUPPORT
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DE SUPPORT
EXISTANTS

NOUVELLE MEMBRANE DE CHEVAUCHEMENT
TELLE QUE L'EXISTANTE

REMONTER LA MEMBRANE DE CHEVAUCHEMENT
DE ± 100mm AUTOUR DE LA COLONNE

NOUVEAU PANNEAU DE SUPPORT  TEL QUE L'EXISTANT
NOUVEL ISOLANT RIGIDE TEL QUE L'EXISTANT

NOUVEAU PANNEAU DE SUPPORT  TEL QUE L'EXISTANT
NOUVEL ISOLANT RIGIDE TEL QUE L'EXISTANT

DALLE DE BÉTON EXISTANTE

ISOLANT RIGIDE EXISTANT
PANNEAU DE SUPPORT EXISTANT

MEMBRANE EXISTANTE

NOUVELLE MEMBRANE TELLE QUE L'EXISTANTE

NOUVEAU PANNEAU DE SUPPORT  TEL QUE L'EXISTANT
NOUVEL ISOLANT RIGIDE TEL QUE L'EXISTANT

NOUVELLE STRUCTURE, VOIR STR.
REMPLIE AVEC ISOLANT GICLÉ.

MEMBRANE ET SUPPPORT
EXISTANTS

NOUVEAUX MEMBRANE
ET SUPPORT

NOUVELLE MEMBRANE DE CHEVAUCHEMENT
TELLE QUE L'EXISTANTE

REMONTER LA MEMBRANE DE CHEVAUCHEMENT
DE ± 100mm AUTOUR DE LA COLONNE
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± 300
MEMBRANE DE

CHEVAUCHEMENT

± 900 x 900
DÉMOLIR LA COMPOSITION DE TOIT EXISTANTE

ET RECONSTRUIRE SUITE AUX
TRAVAUX DE STRUCTURE

± 300
DÉMOLIR LA

MEMBRANE ET
LE PANNEAU
DE SUPPORT
EXISTANTS

± 300
DÉMOLIR LA
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DE SUPPORT
EXISTANTS
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1

PLAQUES D'ACIER NON
STRUCTURALES 14'' ÉP.,
SOUDÉES AUX RAIDISSEURS.
REMPLIR LES ESPACES
ENTRE LES RAIDISSEURS
AVEC ISOLANT GICLÉ, TYP.

DÉCOUPER LES PLAQUES
D'ACIER À L'EMPLACEMENT
DES BOULONS, TYP.

ÉCHELLE:

DÉTAIL ÉTANCHÉITÉ NOUVELLES CONNEXIONS
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NOTE: VALIDER LE DÉTAIL AVEC L'ARCHITECTE SI LA COMPOSITION

             DE TOIT EST DIFFÉRENTE DE CELLE MONTÉE AU PLAN.
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ANNEXE 4 : REPORTAGE PHOTOGRAPHIQUE DE 2011 DU SITE À 
L’ÉTUDE ET DES PROPRIÉTÉS RIVERAINES 
 
Les photos du reportage sont tirées du site Internet https://zovile.com/, consulté le 27 avril 2025. 
 

 
2011. Vue du site à partir de son extrémité vers l’est.  
Source : https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown_Will8ottawa/content/DSCN6748_large.html. 

 

 
2011. Le site du côté de la rue William vers l’est.  
Source : https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown_Will8ottawa/content/DSCN6761_large.html. 
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2011. Vue sur les entrées véhiculaires du côté de la rue William.  
Source : https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown_Will8ottawa/content/DSCN6768_large.html. 
 

 
2011. Rue Ottawa vers l’ouest près de Saint-Thomas, le site à l’étude à droite.  
Source : https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown_Will8ottawa/content/DSCN6906_large.html. 

 

https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown_Will8ottawa/content/DSCN6768_large.html
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2011. Rue Ottawa vers l’ouest à la hauteur de la rue du Séminaire, le site à l’étude à droite. 
https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown_Will8ottawa/content/DSCN6923_large.html 

 

 
2011. Rue Saint-Thomas vers le nord, le site à l’étude à gauche. Source : 
https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown_Will8ottawa/content/DSCN6925_large.html 
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2011. Vue de la façade Ouest de l’immeuble de la rue Saint-Thomas, face au site à l’étude. Source : 
https://zovile.com/projets/zphotos/Griffintown_Will8ottawa/content/DSCN6774_large.html 

 



 
 
 
 
    
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 

       
 

 
 
 

 
 




