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• SLE: Arrondissement de Saint-Léonard
• VSMPE : Arrondissement de Villeray–Saint-Michel–Parc-Extension 
• RPP
• ARTM : Autorité régionale de transport métropolitain 
• CAB : Centre d’achat Le Boulevard
• MTMD : Ministère des transports et de la mobilité durable
• PAE : Plan d’aménagement d’ensemble
• PUM : Plan d’urbanisme et de mobilité de la Ville de Montréal
• PLB : Prolongement de la ligne bleue du métro de Montréal
• REV : Réseau express vélo (Jean-Talon Est)
• SRB : Service rapide par bus (Pie-IX)
• STM : Société de transport de Montréal
• SQI : Société québecoise des infrastructures
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1.1 Introduction
Ce document présente la vision d’aménagement et de 

long du prolongement de la ligne bleue (PLB) du métro de Montréal. 

du métro aux arrondissements de Saint-Léonard et d’Anjou et 
d’améliorer la desserte des arrondissements Villeray–Saint-Michel–

la Ville de Montréal. 

de façon harmonieuse avec le contexte existant. Cela nécessite 

prenantes de façon à assurer le succès de ce projet et à maximiser 

Le présent document établit, en cohérence avec les priorités 

Mise en contexte

• ère

de la Ville. Elle présente également brièvement la démarche 

• La 2e

• La 3e

d’aménagement ainsi qu’une approche conceptuelle 
préliminaire de principes d’aménagement, illustrés à travers des 

N

RPP
VSMPE

SLE

ANJOU



Dans le plan d’urbanisme et de mobilité 2050 de la Ville de Montréal 
(PUM), le secteur Pie-IX

développement.

but d’établir un cadre général d’aménagement en vue de l’arrivée du 

un développement harmonisé pour le secteur. Les projets immobiliers 

réalités propres à chaque arrondissement concerné.

Centre Jean-Talon, été 2026



1 Mise en contexte

de la ligne bleue (PLB) piloté par la STM, la Ville de Montréal s’est 
engagée à réaliser le réaménagement de la rue Jean-Talon Est et 

le Plan d’urbanisme et de mobilité (PUM) 2050 de Montréal et le 

Prolongement de la ligne bleue (PLB)

dans l’arrondissement VSMPE, Viau (Mary-Two-Axe-Earley), 

comportant des accès de part et d’autre de l’autoroute 25 dans 
l’arrondissement d’Anjou.

Dans le cadre de ce projet, la Ville collabore étroitement avec la STM 

de métro, des structures auxiliaires et des terminus d’autobus dans 

1.2 Contexte de planification 
et s’avère un partenaire incontournable. À noter que la STM, par sa 

développement immobilier le long du PLB.

Station de métro et terminus d’autobus

Pour le secteur , la STM prévoit l’aménagement 
de deux édicules de métro au croisement de la rue Jean-Talon Est 
et du boulevard Pie-IX ainsi qu’un terminus d’autobus.

métro et le terminus d’autobus localisés au sud de la rue Jean-
Talon Est pourraient s’intégrer dans un développement immobilier 

Réaménagement de la rue Jean-Talon Est

Le projet de réaménagement de la rue Jean-Talon Est s’étend 
sur 3,5 km (entre la 22e

à l’est du boulevard Langelier). Il accompagne l’arrivée des 

Jean-Talon Est.



Le projet comprend une révision complète de l’aménagement 
et du partage de l’emprise de la rue. Il vise à favoriser les 

et plus conviviale pour l’ensemble de ses usagères et usagers et à 
assurer sa vitalité commerciale et culturelle. 

Les principaux éléments du projet comprennent, outre une 

Plan d’urbanisme et de mobilité (PUM) 2050 de Montréal

infrastructures existantes et de renforcer l’accès aux services de 

comme point d’ancrage ».

Programme particulier d’urbanisme (PPU) Jean-Talon Est

Saint-Léonard, s’étend sur la rue Jean-Talon Est, de la limite ouest 
de l’arrondissement jusqu’au boulevard Langelier. Ce PPU vise à 
améliorer l’expérience de la rue pour tous les usagers, à dynamiser 

•
urbaine;

• Miser sur une approche de mobilité durable basée sur la 
dimension humaine et le contexte environnant;

•

• Promouvoir le développement durable et la résilience dans 



Le développement du secteur s’inscrira dans la 

respectant l’échelle humaine et en favorisant une mobilité améliorée. 

Mary-Two-Axe-Earley (Viau), au territoire visé par la présente 

Centre d’achat Le Boulevard (CAB), ainsi que deux zones situées au 
nord de la rue Jean-Talon. 

d’aménagement d’ensemble (PAE) par l’arrondissement de Saint-

et adaptée au développement futur. Le PPU précise également 
que le terrain du CAB, situé à cheval entre les arrondissements de 

l’aménagement du site, tout en respectant les balises établies 

Léonard. Il s’agit de poursuivre le travail amorcé par ce dernier, en 
maintenant le cap établi. 

l’arrondissement de VSMPE, elle devra faire l’objet d’une 

le développement de l’ensemble du secteur  soit 
cohérent et intégré.

Mise en contexteMise en contexte

1.2 Contexte de planification 

en février 2020.

pour trois secteurs stratégiques situés dans le corridor du PLB : 
Pie-IX–

secteurs stratégiques. À terme, chacun de ces trois secteurs fera 

pour le secteur Langelier, le plan directeur d’aménagement et 
de développement (PDAD), a par ailleurs été adopté en 2025. 

dans la foulée de l’annonce du projet de prolongement de la ligne 

mise en valeur du corridor, faisant de l’arrivée du métro un levier 
de renouvellement urbain.
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N

Projet de réaménagement de la rue Jean-Talon Est
Projet de réaménagement de la rue Jean-Talon Est en cours d’analyse
Ligne bleue existante du métro de Montréal
Prolongement de Ligne Bleue (PLB)
PPU Jean-Talon Est (Saint-Léonard)
Limite d’arrondissement
Terminus d’autobus projeté



2. 
Portrait et 
diagnostic 
synthèse du 
territoire





Le secteur  est localisé au point de convergence 

Pie-IX et de la rue Jean-Talon Est, dans les arrondissements de 
Villeray–Saint-Michel–Parc-Extension (VSMPE) et de Saint-
Léonard, et adjacent au territoire de l’arrondissement de 

homogènes de trois étages qui sont situés aux abords du 

Vers l’est, dans l’arrondissement de Saint-Léonard, le secteur 

grands centres commerciaux implantés sur des méga-îlots, avec 

de triplex, mais aussi de maisons unifamiliales de vétérans, de 

2.1 Description du secteur et ses abords
Pour soutenir la vie communautaire et répondre aux besoins 

de deux parcs : le parc Hébert, situé au nord du secteur dans 

primaires.

Toujours sur la rue Jean-Talon Est, dans l’arrondissement Saint-

reculées par rapport à la rue, laissant place à de vastes aires de 

prédominance des déplacements en voiture contribuent à une 

vélo. C’est pour répondre, entres autres, à ces enjeux que le PPU 
Jean-Talon Est a été adopté.

2



N

PETIT MAGHREB

2



de villages implantés le long de la Côte Saint-Michel (rue Jarry). Au 

Michel. En 2002, Saint-Léonard est annexée à Montréal et devient 

Villeray et Parc-Extension sont regroupés pour former un seul 
arrondissement.  

et campagne et comptait encore de nombreux terrains vacants 

considérablement après la Seconde Guerre mondiale, portée à la 

2

Vocation du territoire au fil du temps

2.1 Description du secteur et ses abords

1

1



demi avec un toit à deux versants, sont aujourd’hui protégées par 
divers règlements municipaux. Témoins d’une époque révolue, 

urbaine contemporaine plus dense.
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2.1 Description du secteur et ses abords

1
2

1

2



Le Centre d’achat Le Boulevard (CAB)

Le CAB a été un précurseur : il fut l’un des tout premiers centres 
commerciaux établis à Montréal. Le secteur  a 
donc déjà été un lieu d’avant-garde, introduisant une nouvelle 
forme urbaine : le centre commercial tel que nous le connaissons 

novatrices, notamment un système de livraison intérieure des 
marchandises par convoyeur, ainsi qu’un aménagement du cadre 

En réinventant le site pour répondre aux enjeux contemporains, 
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métropolitaine de Montréal. Pour le secteur , la 
croissance est de 2%. Les groupes d’âge les plus représentés sont 
les 25 à 44 ans (30 %) et les 45 à 64 ans (25 %), ce qui traduit un 
milieu dynamique sur le plan économique et social. Les jeunes (0 
à 24 ans) et les personnes âgées de 65 ans et plus représentent 

43 % parle uniquement le français et 5 % uniquement l’anglais. Une 

Par ailleurs, au cours des dix dernières années, on observe une 

langue maternelle italienne, historiquement bien implantée dans 

d’une montée des langues arabes, portée par l’arrivée de nouvelles 
cohortes d’immigrants généralement plus jeunes. 

Le secteur présente ainsi une grande diversité culturelle, avec 

proviennent principalement de l’Afrique (34 %), des Amériques 

les jeunes et les aînés.

personnes (28 %).  

16% 6 605
25%

30%

11%

11% 4 580
6% 2 345
40 455 personnes au total

65 ans et plus

45 à 64 ans

25 à 44 ans

0 à 4 ans

RÉPARTITION DES GROUPES D’ÂGE
français
seulement

43%

anglais
seulement

5%

français
et anglais

48%

ni français
ni anglais

4%

LANGUES

2

2.1 Description du secteur et ses abords
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Les ménages du secteur sont majoritairement locataires, à 
hauteur de 68%, comparé à 44% pour l’ensemble de la région 

du territoire du PLB. On note également que la typologie 
 est 

l’appartement dans un immeuble de moins de 5 étages. Près de 

s’élève à 922 $ en 2023, tandis qu’à l’échelle métropolitaine, il 

entraîner le déplacement de certains ménages plus vulnérables.

de la Ville 

vulnérabilité élevé (5 vulnérabilités sur 6). Les principales 
dimensions de vulnérabilité concernent la culture, le sport et les 
loisirs, la sécurité urbaine, l’environnement ainsi que les enjeux 

Automobile

Transport 
en commun

À pied

À vélo

Autre

DÉPLACEMENT AU TRAVAIL

56 %

34 %

7 %

3 %

1 %

économiques et sociaux. Cet indice permet d’orienter et de 

des milieux de vie. 

de l’enseignement, des services sociaux et du transport. Cela 

et le vélo (3 %) sont moins fréquents. Cela montre une certaine 

une place importante. La mise en service future du PLB du métro 

et majoritairement urbaine, avec une économie centrée sur 

déplacement dominées par l’automobile.

% 28%

5 040

%

2 385
%

2 035

%

18 255

TAILLE DES MÉNAGES
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2.2 Constats, défis et opportunités

ensembles situés le long de la rue Jean-Talon Est, juste à l’est 
du boulevard Pie-IX notamment le Centre d’achat Le Boulevard 

et répond aux besoins d’une clientèle locale, desservant les 
arrondissements limitrophes. Le secteur compte plusieurs 

et de détail. 

étages, présentent des marges de recul importantes et variées, 

des enseignes commerciales de grande dimension. Les centres 
commerciaux existants sont également organisés de manière à ce 

présentent peu d’ouvertures. L’absence de dialogue entre les 
rez-de-chaussée commerciaux et la rue accentue ce manque de 
vitalité urbaine. 

Transgesco pour la mise en valeur de ce site qui correspond à 

2

Centre d’achat Le Boulevard (CAB), 2025



avait besoin d’un centre commercial régional pour éviter de 

du projet ont choisi un site à l’angle de deux grandes artères. 
Le CAB a été inauguré exactement un an plus tard, après 

ainsi que 2 grandes surfaces aux extrémités. Les commerces 
de l’époque étaient protégés des intempéries par une longue 
marquise en poutre d’acier couvrant l’allée piétonne. Une 

Fait notable : une résidence privée, aujourd’hui disparue, était 
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2.2 Constats, défis et opportunités
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Station de métro projetée
Bâtiment résidentiel
Bâtiment non-résidentiel ou mixte

Bâtiment démoli
Aire de stationnement
Centre commercial
Secteur de planification

Boulevard Pie-IX

Rue Buies

Rue Jean-Talon Est
Boulevard Provencher

Rue Bélanger

Rue Bélair

Rue de Palerme

Rue de Sillery

Rue Daudet

Rue Michel-Ange

Boulevard Viau

Rue de Cannes

Rue de Viterbe

Rue Beaudelaire

Rue de Milan

Rue de Naples

Boulevard Provencher
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•

•

• Vitalité commerciale existante pour les commerces de 
grande surface

• Commerces de grande surface localisés en fond de lot 
CCoo
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 se caractérise par 

On y retrouve également des immeubles de 4 à 25 logements. 

urbain autour des pôles de transport et des axes structurants. Par 
ailleurs, des secteurs à plus faible densité sont maintenus dans le 

existants composés principalement de duplex et de maisons 
unifamiliales isolées de type « War Time Housing ».

2.2 Constats, défis et opportunités

2

Maison de vétérans, 24e avenue, été 2025



un développement durable et résilient axé sur le transport 

verts améliorant la qualité de vie des résidents.
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2.2 Constats, défis et opportunités

2

2

Carte
Boulevard Pie-IX

Rue Buies

Rue Jean-Talon Est
Boulevard Provencher

Rue Bélanger

Rue Bélair

Rue de Palerme

Rue de Sillery

Rue Daudet

Rue Michel-Ange

Rue de Cannes

Rue de Viterbe

Rue Beaudelaire

Rue de Milan

Rue de Naples

Boulevard Provencher

N

LÉGENDE (usage principal)

Résidentiel
Commercial
Bureau
Industriel
Institutionnel
Parc ou espace vert
Utilité publique
Terrain vacant ou stationnement
Secteur de planification

Boulevard Viau
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•

commerciaux 

•

•

•
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notamment pour les jeunes après les heures d’école, ainsi que 

et aînés. Plusieurs jeunes se rassemblent actuellement dans des 

et de rassemblements pour les familles du secteur. À court terme, 

les manques actuels.

tout le long du Corridor du prolongement de la Ligne Bleue. Par 

opportunité d’intégrer de nouveaux équipements.

Avec l’arrivée du métro, le secteur devient un emplacement 

fait un lieu idéal pour développer des infrastructures au service 
de l’ensemble de la communauté.

ne compte aucun parc public limitant ainsi les possibilités de loisirs 

espace vert actuellement accessible dans le secteur est un parc à 
chiens aménagé près du boulevard Provencher. 

basketball, terrains de tennis, aire de jeux pour enfants, stade 
Hébert, piscine, ainsi que l’aréna Roberto-Luongo. Bien qu’il joue 
un rôle central en tant que lieu de rassemblement et de cohésion 
sociale, ce parc ne répond pas pleinement aux besoins actuels, 

2.2 Constats, défis et opportunités

2



Institution scolaire

sur son territoire. L’école primaire Général-Vanier, située tout juste 

à pleine capacité. D’autres établissements à proximité incluent 
l’école des Monarques, dans l’arrondissement de RPP, ainsi 
que l’école Laurier MacDonald dans l’arrondissement de Saint-

centres de services scolaires : le Centre de services scolaire 
de Montréal (CSSDM) pour l’arrondissement de VSMPE, et le 
Centre de services scolaire de la Pointe-de-l’Île (CSSPI) pour 

urbaine, la Ville a entamé des discussions avec ces deux instances 

en prévision de la croissance démographique liée aux projets 
immobiliers à venir.
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2.2 Constats, défis et opportunités

2

Carte

N

Station de métro projetée
Rayon de marche 6 minutes (500m)
Équipement
École
Parc
Bâtiment
Bâtiment démoli
Secteur de planification

Boulevard Pie-IX

Rue Buies

Rue Jean-Talon Est
Boulevard Provencher
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Rue de Palerme

Rue de Sillery

Rue Daudet

Rue Michel-Ange

Boulevard Viau

Rue de Cannes

Rue de Viterbe

Rue Beaudelaire

Rue de Milan

Rue de Naples

Boulevard Provencher
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•

•
extérieur et d’aires de jeux

•

• Deux écoles situées dans un rayon de 500 mètres à pied, 

• Un territoire desservi par deux centres de services 

de la croissance démographique
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Talon Est mise sur d’importantes mesures de verdissement. Plus 
de 350 arbres seront plantés tant sur l’artère principale que sur 

minéralisés, composés principalement de vastes aires de 

surdimensionnées, d’aires de chargement et de toitures de 

la couverture arborée est plus généreuse.

est absorbée naturellement, ce qui accentue les risques de 
ruissellement et de surcharge des infrastructures de drainage. 

surfaces imperméables favorise le ruissellement des eaux de pluie 
vers les infrastructures d’égout, augmentant ainsi la pression sur 

baisse de la qualité de vie et à une plus grande vulnérabilité face 

2.2 Constats, défis et opportunités

2

Arbres de rue sur un tronçon de la rue Jean-Talon Est, été 2025



de parcs et d’espaces verts par habitant accessibles à une distance 

• 3 arbres visibles depuis chaque logement,
•
• Une distance de 300 mètres entre chaque résidence et un 

parc ou un espace vert accessible.

l’aménagement du territoire vers un environnement plus sain, 
plus résilient et plus équitable.
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2.2 Constats, défis et opportunités

2

3Carte
Boulevard Pie-IX

Rue Buies

Rue Jean-Talon Est
Boulevard Provencher

Rue Bélanger

Rue Bélair

Rue de Palerme

Rue de Sillery

Rue Daudet

Rue Michel-Ange

Boulevard Viau

Rue de Cannes

Rue de Viterbe

Rue Beaudelaire

Rue de Milan

Rue de Naples

Boulevard Provencher
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Parc
Canopée
Bâtiment
Aire de stationnement
Secteur de planification



• Plus de 90 % du territoire est couvert par des surfaces 

•

• Les voies publiques présentent un très faible taux de 
canopée, réduisant la capacité du secteur à se rafraîchir 
naturellement

• Lors de fortes pluies, l’imperméabilité du sol entraîne 

• Le secteur doit tendre vers une meilleure résilience urbaine 
en intégrant davantage d’espaces verts, conformément 

AAbb
see

nncc
ee

dee
vvee

rrdd
iissss

eemm
eenn

tt,, rr
uuee Jeeaann-TTaaTT

lloonn EEstt,,
pprinintteemmppss 22002222



3

Transport collectif

lignes d’autobus sur la rue Jean-Talon Est, qui assurent des 

Michel et Honoré-Beaugrand. Ces trajets seront révisés avec 

du secteur en priorisant les déplacements à pied, à vélo et en 
transport en commun.

Trame de mobilité

Les espaces commerciaux au nord et au sud de la rue 
Jean-Talon ne comprennent aucune rue locale, ce qui rend ces 

secteur présente une rupture dans la trame, ce qui impose des 

Pie-IX, la rue Viau, la rue Jean-Talon Est et le boulevard Provencher 

physiques dont le franchissement est périlleux, décourageant les 

Pour améliorer l’accessibilité et encourager la mobilité durable, il 

existantes dans un réseau perméable et sécuritaire.

2.2 Constats, défis et opportunités

2



Mobilité active

L’aménagement actuel de l’espace public nuit considérablement 
aux déplacements à pied et à vélo car il est largement dominé 

et l’éloignement des façades par rapport à la rue ne favorisent 

ville durable, inclusive et résiliente. La place accordée aux piétons 
est réduite et peu conviviale.

à la sécurité des usagers les plus vulnérables. Par exemple, 
l’école Général-Vanier génère un achalandage important, tant 

que l’aménagement intègre des mesures de sécurité adaptées, en 

Dans ce contexte, un rayon de marche de 500 mètres, 
généralement considéré comme une distance raisonnable pour 

franchir l’autoroute 40, un obstacle majeur, serait stratégique. Ce 
lien pourrait également viser à établir une connexion plus directe 

Dans l’arrondissement de RPP, la mobilité à vélo est déjà bien 
implantée. L’arrivée prochaine du REV sur la rue Jean-Talon, dans 

une avancée majeure qui transformera la mobilité cyclable dans 
le secteur.

Rue Jean-Talon Est, printemps 2025
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2.2 Constats, défis et opportunités

2

Carte
Boulevard Pie-IX

Rue Buies

Rue Jean-Talon Est
Boulevard Provencher

Rue Bélanger

Rue Bélair

Rue de Palerme

Rue de Sillery

Rue Daudet

Rue Michel-Ange

Boulevard Viau

Rue de Cannes

Rue de Viterbe

Rue Beaudelaire

Rue de Milan

Rue de Naples

Boulevard Provencher

N

Station de métro
Rayon de marche 6 minutes (500m)
Parcours d’autobus
Parcours du SRB Pie-IX
Réseau cyclable
Rue locale
Rue collectrice
Autoroute
Bâtiment
Bâtiment démoli
Aire de stationnement
Secteur de planification



• Les grands centres commerciaux du secteur viennent 
créer une rupture de la trame de rues présente dans les 

• L’environnement urbain, avec ses grandes surfaces de 

• Les aménagements des voies publiques sont 
principalement conçus pour les déplacements motorisés, 
au détriment des piétons et des cyclistes

•

secteur 

•

prochaine du métro et du terminus d’autobus, améliorant 
ainsi l’accessibilité

• L’absence actuelle d’aménagements cyclables structurés 

Talon. Toutefois, des connexions nord-sud devront 

cyclable complet et cohérent
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3. 
Vision 
proposée 





et du SRB Pie-IX. Ce pôle de mobilité structurant favorise un 

de Montréal.

mixité des usages et la durabilité.

de ménages issus de cultures variées, ce qui contribue à son 

vecteurs de cohésion sociale.

3

milieu de vie complet, dynamique et connecté. De nouveaux 

et services, tant existants que nouvellement implantés, 

d’autobus, du SRB Pie-IX et du REV Jean-Talon. Ce pôle de 

vecteurs de cohésion sociale.

3.1. Vision
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La vision proposée pour le secteur se décline en six (6) grandes 

3.2. Orientations d’aménagement

Créer une forme urbaine favorisant 
une 

VIVRE 
LE QUARTIER

pour 

Étendre le réseau de 

Maintenir et valoriser les 
 existantes le long de 

l’axe Jean-Talon Est.

Déployer des 

accessibles à tous.

Aménager des 

de rencontre.



3 Vision proposée pour le secteur

4

nouveaux ou existants du secteur, notamment ceux du parc 

publiques, cours accessibles et segments paysagers, le tout forme 
un ensemble cohérent interconnecté et facilement accessible 

espaces publics sont également connectés à un vaste réseau de 

Jean-Talon et à ses commerces. 

complémentaire.

dans les espaces verts que dans les voies publiques, contribue à 
réduire les îlots de chaleur et à renforcer la biodiversité urbaine 
du secteur.

• Créer un réseau de parcs et d’espaces verts chevauchant les deux arrondissements, dont la 

•
à l’ensemble des résidents et des commerçants et connectés aux principaux axes de mobilité.

•
confortables, sécuritaires et agréables.

•
arrondissements.

•
d’arbres, tout en favorisant la biodiversité urbaine et en renforçant la résilience environnementale

•
aux parcs et aux corridors verts.

3.2.1 Orientation 1 

Parc Dickie-Moore, Montréal, 2026



Principes d’aménagement concernant les espaces verts

Légende

•
grands parcs connectés à un réseau hiérarchisé d’espaces 

urbaine lisible, conviviale et structurante.

•

•

système intégré et performant. 

• Réduire le ruissellement et la pression sur les réseaux 

•
l’aménagement d’espaces privés à usage public.

Canopée existante
Espaces verts existants
Espaces verts proposés

Cheminement de l’eau de ruissellement

N



3 Vision proposée pour le secteur
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métro, du SRB et des parcs centraux facilite l’accessibilité. 

parcs centraux et accueillent des équipements communautaires 

espaces d’enseignement et de loisirs de proximité.

3.2.2 Orientation 2 

•

•
l’accessibilité.

•

•

Centre Sanaaq, Montréal, 2025
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•

•

Principes d’aménagement concernant les équipements collectifs

Légende

Canopée existante
Espaces verts existants
Espaces verts proposés

N



3 Vision proposée pour le secteur
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Le secteur présente une variété d’usages, combinant une forte 

des espaces commerciaux accessibles directement depuis la rue 
Jean-Talon Est, tandis que les étages supérieurs sont consacrés 

urbaine plus compacte, tout en favorisant une interface plus 

(enseignes connues ou déjà existantes) et des commerces de 

avec une gamme variée de produits et services adaptés à sa 

La nouvelle forme urbaine permet également de réduire les 

résidents et travailleurs du secteur.

•

•

•

•

3.2.3 Orientation 3 

Complexe Wilderton, Montréal, 2023Le Séville, Montréal, 2023



•
sous une forme plus compacte le long de la rue Jean-Talon, 

•
typologies et en favorisant une mixité sociale. 

•
à proximité du métro, pour maximiser leur accessibilité et 

Principes d’aménagement concernant les usages

Légende

Mixte avec commerces en rez-de-chaussée

N



3 Vision proposée pour le secteur
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•

•

•
ménages, incluant des logements pour familles, personnes seules et aînés.

•métro et du terminus d’autobus, puis diminuent progressivement 

commerces en rez-de-chaussée, tandis que les étages supérieurs 

l’abordabilité des logements. La diversité des typologies proposées 

logements accessibles à un plus grand nombre de ménages. On y 

aux personnes seules et aux aînés. 

3.2.4 Orientation 4 

de métro Rosemont, Montréal, 2023
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• Des hauteurs importantes sont envisagées à proximité du 

signatures stratégiques contribuant à structurer le paysage 
urbain et à créer des repères visuels forts. 

• Les hauteurs projetées s’inscrivent dans une approche 

•

Principes d’aménagement concernant la forme urbaine

Légende

Hauteur élevée *

Hauteur faible

Interface avec le milieu existant de faible densité

N



3 Vision proposée pour le secteur
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Est et à l’ajout de nouvelles pistes cyclables. En complément, la 
nouvelle piste cyclable sur la 24e

nord-sud stratégique, traversant l’autoroute 40 et renforçant la 

De plus, un réseau piétonnier composé de passages piétons, de 

prolongement des rues existantes en périphérie du secteur, ce 
qui renforce le maillage de mobilité avec le réseau de rues. La 

des cheminements pour les usagers.

métro et les commerces de proximité. L’intermodalité, regroupant 
le métro, l’autobus, le SRB Pie-IX et le REV, crée une synergie 
entre les modes de transport, encourageant ainsi une diversité 

contribuent à intégrer pleinement le secteur dans une logique de 

améliorant la qualité de vie des résidents.

3.2.5 Orientation 5

•

•

•

Promenade Luc-Larivée, Montréal, 2025Réseau Express Vélo Bellechasse, Montréal, 2024
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•

•

infrastructures cyclables se connectant au REV Jean-Talon 
Est. 

•

•

notamment en consolidant le rôle de la 24e avenue et de la 
rue Jean-Talon Est comme axes structurants du secteur.

Principes d’aménagement concernant le réseau de mobilité active

Légende

Rue existante
Réseau cyclable existant
Réseau Express Vélo (REV)
Nouveau lien cyclable connecté
Nouveau passage piéton
Nouvelle rue locale
Milieu de vie apaisé

N



Vision proposée pour le secteur

5

3

structurants (PLB et SRB) permet de transformer les habitudes de 
mobilité, en réduisant la dépendance à l’automobile.

L’aménagement de nouvelles rues apaisées et de passages 

et de structurer le territoire de manière plus cohérente. Le 
prolongement de la 24e Avenue permet l’accès au terminus 

et de livraison. Les nuisances liées au camionnage sont prises en 
compte par la mise en place de trajets et d’horaires restreints, 

e Avenue renforce quant 

de la rue Bélair améliore les liaisons est-ouest.

Ces nouveaux tronçons de voie publique sont aménagés pour 

confortables pour les résidents.

3.2.6 Orientation 6 

•

•

•

•
et de sécuriser les déplacements des résidents.

Rue Buchan, Montréal, 2025 Rue Emery, Montréal, 2026



• Aménager un réseau de nouvelles rues apaisées limitant le 

•
des espaces intérieurs ou des secteurs éloignés des zones 
piétonnes, des parcs et des milieux de vie sensibles.

•

et les nuisances pour les résidents.

•
de mobilité en assurant un alignement cohérent des rues et 

Est.

•
la 24e Avenue en assurant un accès sécuritaire au terminus 
d’autobus pour l’ensemble des usagers.

Principes d’aménagement concernant le réseau routier

Légende

Rue existante
Rue commerciale

Service Rapide par Bus (SRB) Pie-IX
Rue locale

Accès quai de livraison (camion)

Milieu de vie apaisé

N
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Prochaines étapes

Le présent document permet d’exprimer l’approche 

citoyens, travailleurs, commerçants ou toute autre personne 
intéressée par le secteur.

internet de l’OCPM pour plus de détails.

4
Coin Jean-Talon Est et boulevard Provencher, 2025




