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1.0 Introduction 

1.1 Mise en contexte 

Dans le cadre d’un développement immobilier au 5750, boulevard Rosemont à 

Montréal, Groupe Immobilier Alliance inc. a mandaté la firme GBi Experts-conseils 

inc. ( ) afin de réaliser une étude de circulation. 

L’objectif de ce mandat est de présenter une analyse des impacts sur la circulation 

d’un développement résidentiel totalisant 752 unités de logement et 70 chambres. 

1.2 Site à l’étude 

Le projet est prévu au 5750, boulevard Rosemont à Montréal, dans l’arrondissement 

Rosemont – La Petite-Patrie. La superficie du terrain est de 24 793 m2 et le numéro 

de lot est le 1 361 698. La Figure 1 présente le site à l’étude. 

 

Figure 1 : Site à l’étude 
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Le projet est situé dans le cadran sud-ouest de l’intersection du boulevard Rosemont 

et de la rue Dickson. Le site est dans un milieu urbain et son voisinage immédiat est 

caractérisé par des bâtiments résidentiels et institutionnels. Il y a notamment 

l’Hôpital Maisonneuve-Rosemont (HMR) et plusieurs pavillons, des espaces de 

stationnement pour l’HMR et ses différents pavillons, l’école privée d’enseignement 

préscolaire et primaire le Pensionnat Notre-Dame-Des-Anges, le CHSLD 

Benjamin-Victor-Rousselot et l’école secondaire Marguerite-De-Lajemmerais. Le site 

est actuellement occupé par un ensemble de bâtiments à caractère religieux, soit un 

couvent, une chapelle et une infirmerie. Le site possède actuellement deux accès : 

l’accès principal au site, qui est partagé avec le pavillon Claudine D’Amours de l’HMR, 

et une allée, située à environ 75 m à l’est de l’accès principal et permettant d’accéder 

au couvent en passant derrière l’actuelle infirmerie. 

1.3 Présentation du projet 

La Figure 2 présente un schéma du développement immobilier projeté. 

 

Figure 2 : Schéma de l’aménagement 
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Le site est actuellement occupé par un ensemble de bâtiments à caractère religieux, 

soit un couvent, une chapelle et une infirmerie. L’implantation du projet comprend la 

démolition de l’infirmerie, le remplacement de la chapelle, la conservation du couvent 

et la construction de bâtiments résidentiels, totalisant 752 unités de logement et 

70 chambres. Un stationnement souterrain est également prévu. Le plan 

d’implantation ainsi que les données du projet utilisés pour cette étude sont 

présentés en annexe A. 

1.4 Méthodologie 

La réalisation du mandat est décomposée selon les phases suivantes : 

▪ Collecte de données auprès du client; 

▪ Comptages de circulation; 

▪ Portrait-diagnostic de la situation actuelle; 

▪ Génération et affectation du développement; 

▪ Portrait-diagnostic de la situation future; 

▪ Analyse de l’accessibilité au nouveau projet de développement; 

▪ Recommandations et mesures de mitigation. 

Chacune de ces phases fera l’objet d’une ou de plusieurs sections de ce rapport qui 

détaillera l’ensemble des activités réalisées. 

Il existe trois échelons de niveaux de service : 

▪ Niveau de service général de l’intersection : Il s’agit de faire une moyenne de 

l’attente pour tous les mouvements véhiculaires; 

▪ Niveau de service des approches : il s’agit de faire la moyenne d’attente de tous 

les mouvements à l’approche; 

▪ Niveau de service des mouvements : il s’agit de faire la moyenne d’attente de tous 

les véhicules d’un mouvement en particulier (mouvements de virage à gauche, à 

droite et tout droit). 
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Le Tableau 1 présente les niveaux de service selon le mode de gestion. 

Tableau 1 : Niveaux de service selon le mode de gestion 

Niveau de 

service 

Temps d’attente (s) 
Conditions de 

circulation Intersection gérée 

avec arrêt(s) 

Intersection gérée 

avec feux 

A 0 - 10 0 - 10 Excellent 

B > 10 - 15 > 10 - 20 Très bon 

C > 15 - 25 > 20 - 35 Bon 

D > 25 - 35 > 35 - 55 Acceptable 

E > 35 - 50 > 55 - 80 
Limite acceptable 

pour une approche 

F > 50 > 80 Dépasse la capacité 

 

Les niveaux de service A, B, C et D sont des niveaux de service acceptables. Les 

niveaux de service E et F sont à éviter. Il est à noter qu’il est toléré d’avoir un ou deux 

mouvements secondaires, ou une approche secondaire, dont le niveau de service 

est E, tant et aussi longtemps que le niveau de service général de l’intersection et des 

autres approches conservent un niveau de service acceptable. 

Les temps d’attente sont obtenus à l’aide des logiciels Synchro et SimTraffic 11, Traffic 

Signal Coordination Software, version 11.0, build 168, revision 0. 

 

  



Analyse de mobilité et d'accès au site  

du 5750, boulevard Rosemont à Montréal Dossier  : 13663-00 

  

Étude de circulation 

Version finale – Révision 1 

Le 17 juillet 2024 

Page | 5 

2.0 Portrait-diagnostic de la situation actuelle 

2.1 Caractérisation du réseau routier 

2.1.1 Hiérarchisation du réseau 

La Figure 3 présente la hiérarchisation du réseau. 

 

Figure 3 : Hiérarchisation du réseau 

Le site se trouve dans le quadrilatère délimité par les rues Dickson et Sherbrooke 

ainsi que les boulevards Rosemont et L’Assomption, qui sont des collectrices et 

artères secondaires. L’autoroute 40, située à une distance d’environ 2,4 km du site, 

est accessible par la rue Lacordaire. 
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2.1.2 Description des intersections et mode de gestion des approches 

Boulevard Rosemont et accès central du pavillon Rosemont de l’HMR 

Cette intersection en « T » est gérée par un feu de circulation. Les approches ouest et 

est (boulevard Rosemont) possèdent deux voies de circulation par direction. 

L’approche nord, qui donne accès au pavillon Rosemont de l’HMR, possède une voie 

par direction. 

 

Figure 4 : Boulevard Rosemont et accès central au pavillon Rosemont de l’HMR 
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Boulevard Rosemont et accès principal du 5750 

Cette intersection en « T » est gérée par un arrêt1 à l’approche sud. Les approches 

ouest et est (boulevard Rosemont) possèdent deux voies de circulation par direction. 

Une ouverture dans le terre-plein sur le boulevard Rosemont permet de réaliser des 

manœuvres de virage à gauche, et la signalisation indique que les demi-tours y sont 

interdits. L’approche sud, qui donne accès au site à l’étude et au stationnement du 

pavillon Claudine D’Amours de l’HMR, possède une voie par direction. Du côté ouest 

de l’accès partagé se trouve un stationnement à angle réservé au service 

d’autopartage Communauto. Du même côté, mais plus au sud, il y a aussi un 

stationnement réservé aux employés détenteurs de permis seulement. 

 

Figure 5 : Boulevard Rosemont et accès partagé entre le 5750, boulevard 

Rosemont et le pavillon Claudine D’Amours de l’HMR 

  

 
1 Il n’y a pas de signalisation verticale et horizontale apparente. Selon le code de la sécurité routière, à la sortie 

d’un accès commercial ou d’un accès privé, il est obligatoire d’effectuer un arrêt. Les simulations tiennent compte 

de ce fait. 
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Boulevard Rosemont et accès au stationnement de l’HMR 

Cette intersection en « T » est gérée par un arrêt2 à l’approche nord. Les approches 

ouest et est (boulevard Rosemont) possèdent deux voies de circulation par direction. 

L’approche nord, qui donne accès au stationnement du pavillon Rosemont de l’HMR, 

possède une voie par direction. 

 

Figure 6 : Boulevard Rosemont et accès au stationnement de l’HMR 

  

 
2 Il n’y a pas de signalisation verticale et horizontale apparente. Selon le code de la sécurité routière, à la sortie 

d’un accès commercial ou d’un accès privé, il est obligatoire d’effectuer un arrêt. Les simulations tiennent compte 

de ce fait. 
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Boulevard Rosemont et rue Dickson 

Cette intersection en croix est gérée par un feu de circulation. Les approches ouest 

et est (boulevard Rosemont) possèdent deux voies de circulation par direction. 

L’approche sud (rue Dickson) possède trois voies de circulation à la sortie, dont une 

baie de virage à droite, et trois voies de réception. L’approche nord (rue Lacordaire) 

possède trois voies de circulation par direction. 

En direction sud, il y a une voie de circulation réservée au covoiturage (3 passagers et 

plus) ainsi qu’aux autobus et taxis, du lundi au vendredi entre 6 h 30 et 9 h 30. 

La programmation de feu débute avec une avance pour l’approche est. Ensuite, les 

mouvements sont en permissif pour les approches ouest et est, puis s’en suit une 

phase protégée pour tous les mouvements de l’approche ouest. Pour l’axe nord-sud, 

il y a une avance pour les mouvements tout droit. Ensuite, tous les mouvements sont 

en permissif pour les approches nord et sud, puis s’en suit une phase protégée pour 

tous les mouvements de l’approche sud. 

 

Figure 7 : Boulevard Rosemont et rue Dickson 
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2.2 Caractérisation des transports actifs et collectifs 

2.2.1 Transports actifs  

La Figure 8 présente le réseau des transports actifs près du site à l’étude. 

 

Figure 8 : Réseau de transports actifs 

On retrouve des trottoirs des deux côtés de la chaussée sur le boulevard Rosemont 

et sur la rue Dickson. Actuellement, le boulevard Rosemont et la rue Dickson sont 

dépourvus de voies réservées aux cyclistes et on retrouve une station de vélos Bixi à 

l’intersection Rosemont/Chatelain. En revanche, le Plan Vélo 20193 de la Ville de 

Montréal prévoit l’ajout de liens cyclables dans le secteur. Il y a notamment le REV4, 

dont un axe est projeté sur la rue Lacordaire.  

Des traverses piétonnes sont présentes à toutes les approches de l’intersection 

Rosemont/Dickson ainsi qu’aux approches ouest et est de l’intersection 

Rosemont/Accès central du pavillon Rosemont de l’HMR. 

 
3 https://portail-m4s.s3.montreal.ca/pdf/planvelo2019.pdf  
4 https://montreal.ca/articles/le-rev-un-reseau-express-velo-4666  

https://portail-m4s.s3.montreal.ca/pdf/planvelo2019.pdf
https://montreal.ca/articles/le-rev-un-reseau-express-velo-4666
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2.2.2 Transports collectifs  

La Figure 9 présente les services de transport en commun. 

 

Figure 9 : Lignes d’autobus 

Autobus 

Le projet est situé à proximité de plusieurs arrêts d’autobus des lignes de la Société 

de transport de Montréal (STM). Les lignes suivantes desservent le secteur :  

▪ Lacordaire (ligne 32) qui fait un trajet nord-sud en grande majorité sur le 

boulevard Lacordaire entre la rue Notre-Dame Est et le boulevard Perras avec une 

fréquence de passage aux 9 à 30 minutes les jours de semaine; 

▪ Rosemont (ligne 197) qui fait un trajet est-ouest en grande majorité sur le 

boulevard Rosemont entre les rues Saint-Denis et Langelier avec une fréquence 

de passage variant de 9 à 33 minutes; 

▪ Express Lacordaire (ligne 432) qui fait un trajet en grande majorité sur le 

boulevard Lacordaire entre la rue Sherbrooke Est et le boulevard Perras avec une 

fréquence de passage aux 18 à 30 minutes les jours de semaine; 
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▪ Navette Services santé (ligne 811) qui relie les différents centres de soins de santé 

dans le secteur du Nouveau-Rosemont, à partir du Terminus Radisson, avec une 

fréquence de passage aux 20 minutes pendant les heures de pointe et aux 

30 minutes en dehors des heures de pointe. 

Métro 

Les stations de métro Cadillac et L’Assomption de la ligne verte sont situées à une 

distance de marche de 1,3 km et 1,8 km respectivement du site à l’étude. Cette ligne 

permet un accès rapide au centre-ville en environ 12 minutes. 

De plus, le projet de prolongement de la ligne bleue présente une future station à 

l’intersection des rues Lacordaire et Jean-Talon, à une distance de marche de 2 km du 

site. 

Autopartage 

Du côté ouest de l’accès partagé se trouve un stationnement à angle réservé au 

service d’autopartage Communauto.  

2.3 Réseau de camionnage 

Dans le secteur à l’étude, le camionnage est interdit en tout temps, sauf pour livraison 

locale. Le camionnage est permis plus au sud sur le boulevard de l’Assomption entre 

les rues Sherbrooke Est et Hochelaga ainsi que sur la rue Sherbrooke Est, à l’ouest du 

boulevard de L’Assomption. Le camionnage est interdit entre 19 h et 7 h, sauf pour la 

livraison locale, sur la rue Sherbrooke Est à l’est du boulevard de l’Assomption. 

La Figure 10 présente le réseau de camionnage dans le secteur. 
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Figure 10 : Réseau de camionnage 

2.4 Analyse des conditions de circulation actuelles 

Les données de circulation disponibles proviennent des comptages effectués le 

25 octobre 2023 aux heures de pointe du matin, du midi et de l’après-midi aux 

intersections étudiées. Les relevés des comptages sont présentés en annexe B de ce 

présent rapport. 

2.4.1 Conditions de circulation à l’heure de pointe du matin 

La Figure 11 illustre les débits des différents mouvements ainsi que les niveaux de 

service de l’intersection, par approche et par mouvement, à l’heure de pointe du 

matin.  

Le boulevard Rosemont a un débit d’environ 616 véhicules/h en direction ouest et de 

618 véhicules/h en direction est. En ce qui concerne la rue Dickson, le débit en 

direction nord est de 403 véhicules/h et de 829 véhicules/h en direction sud. 
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Les conditions de circulation globales sont acceptables avec des niveaux de service 

qui varient de A à D. Certains mouvements secondaires sont plus difficiles avec des 

niveaux E ou F, tels que le virage à droite de l’approche nord et le virage à gauche de 

l’approche sud de l’intersection du boulevard Rosemont et de la rue Dickson ainsi que 

les virages à gauche des accès du 5750, boulevard Rosemont et du stationnement de 

l’HMR. Ces résultats s’expliquent par les débits véhiculaires élevés sur le boulevard 

Rosemont et les programmations de feux de circulation qui n’accordent pas 

beaucoup de temps pour que les mouvements secondaires puissent réaliser leur 

manœuvre. 

2.4.2 Conditions de circulation à l’heure de pointe de l’après-midi 

La Figure 12 illustre les débits des différents mouvements ainsi que les niveaux de 

service de l’intersection, par approche et par mouvement, à l’heure de pointe de 

l’après-midi.  

Le boulevard Rosemont a un débit d’environ 297 véhicules/h en direction ouest et de 

880 véhicules/h en direction est. En ce qui concerne la rue Dickson, le débit en 

direction nord est de 476 véhicules/h et de 677 véhicules/h en direction sud. 

Les conditions de circulation globales sont bonnes avec des niveaux de service qui 

varient de A à C. Comme à l’heure de pointe du matin, les mouvements de virage à 

gauche de l’approche sud à l’intersection du boulevard Rosemont et de la rue Dickson 

ainsi que les virages à gauche de l’accès est du pavillon Rosemont de l’HMR, de l’accès 

au 5750, boulevard Rosemont et de l’accès du stationnement de l’HMR atteignent un 

niveau E. 

 



Analyse de mobilité et d'accès au site  

du 5750, boulevard Rosemont à Montréal Dossier  : 13663-00 

  

Étude de circulation 

Version finale – Révision 1 

Le 17 juillet 2024 

Page | 15 

 

 

Figure 11 : Niveaux de service actuels (AM) 
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Figure 12 : Niveaux de service actuels (PM) 
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3.0 Portrait-diagnostic de la situation future 

3.1 Rappel du projet 

La Figure 13 présente un schéma du développement immobilier projeté. 

 

Figure 13 : Schéma de l’aménagement 

Le site, actuellement occupé par un ensemble de bâtiments à caractère religieux, sera 

redéveloppé pour incorporer des bâtiments résidentiels tout en conservant certains 

bâtiments patrimoniaux. Il y aura un total de 752 unités de logement et 70 chambres. 

Un stationnement souterrain est également prévu pour les condos (comprenant 

656 logements). Celui-ci prévoit 240 cases, ce qui représente un ratio de 

0,37 case/logement. Ce ratio respecte la réglementation de l’arrondissement5, qui 

stipule que le ratio maximal est d’une case par logement pour ce projet. 

L’accès au stationnement souterrain se fait via la rue Dickson, en right-in/right-out. La 

boucle au sein du site, quant à elle, est à sens unique (sens horaire) et est accessible 

via le boulevard Rosemont. Il est prévu que cette boucle soit une rue partagée où la 

circulation véhiculaire est permise pour les livraisons de courte durée et pour 

amener/déposer des passagers (dépose-minute). 

Il n’y a aucun axe ou infrastructure dédiés aux piétons sur le site. 

 
5 Article 566 du règlement d’urbanisme de l’arrondissement Rosemont-Petite-Patrie (01-279) 
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3.2 Analyse de l’accessibilité au nouveau projet de développement 

3.2.1 Accessibilité en transports actifs 

Piétons 

Comme mentionné précédemment, il est prévu que la boucle de circulation au sein 

du site soit une rue partagée. Les principales caractéristiques du concept d’une rue 

partagée sont l’absence de séparation des modes de déplacement et la priorité 

accordée aux piétons sur l’ensemble de la chaussée. 

Cela étant dit, bien que les piétons puissent se déplacer sur l’ensemble de la voie, 

plusieurs sources, présentées à l’annexe C, indiquent « […] [qu’ils] devraient aussi 

avoir le choix entre la chaussée partagée avec les autres modes de déplacements et 

des corridors piétons protégés où il est également possible de s’arrêter, de se reposer 

et de socialiser. »6. Le plan tel qu’il est présenté ne contient aucun corridor dédié aux 

piétons. Il est alors recommandé d’offrir un « […] corridor d’accessibilité universelle 

continu, suffisamment large (1,8 m minimum) et libre d’obstacles. […] »7. 

Cyclistes 

Environ 1 401 espaces de stationnement pour vélos sont prévus. Ceux-ci sont répartis 

comme suit : 

▪ 718 dans des locaux exclusifs aux vélos sur les deux niveaux de sous-sols; 

▪ 548 à l’intérieur, adjoints à des stationnements; 

▪ 135 à l’extérieur. 

Ainsi, 1 329 des espaces de stationnement pour vélos sont protégés. 

3.2.2 Accessibilité en transport en commun 

Les résidents du secteur ont facilement accès à plusieurs services de transports en 

commun. Différents réseaux d’autobus de la STM sont facilement accessibles grâce à 

des arrêts à l’intersection Lacordaire et Rosemont, comme les lignes 32 et 197 du 

 
6 VILLE DE MONTRÉAL (2017) Guide d’aménagement durable des rues de Montréal – Fascicule 5 | Aménagements 

piétons universellement accessibles, (Version 1.) [ville.montreal.qc.ca/transports] 
7 VIVRE EN VILLE (2020) Conception et mise en œuvre de rues apaisées – Outils pour concilier accessibilité, 

convivialité et sécurité sur les rues partagées et les rues étroites, 24 p. (coll. Passer à l’action) [vivreenville.org] 
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réseau local, la ligne 432 du réseau express et la navette 811. D’autres lignes sont 

accessibles à distance de marche, comme présenté à la Figure 14. 

En direction sud sur la rue Dickson et le boulevard Lacordaire, il y a une voie de 

circulation réservée au covoiturage (3 passagers et plus) ainsi qu’aux autobus et taxis, 

du lundi au vendredi entre 6 h 30 et 9 h 30. 

 

Figure 14 : Arrêts d’autobus dans un rayon de 300 et 600 m 

De plus, les stations de métro Cadillac et L’Assomption de la ligne verte sont situées 

à une distance de marche de 1,3 km et 1,8 km respectivement du site à l’étude. Cette 

ligne permet un accès rapide au centre-ville. De plus, il y aura une station à 

l’intersection des rues Lacordaire et Jean-Talon, à une distance de marche de 2 km du 

site, comme prévu dans le projet de prolongement de la ligne bleue. 
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Figure 15 : Cheminement piéton vers les stations de métro 
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3.2.3 Accessibilité en automobile 

L’accès au stationnement souterrain est sur la rue Dickson, en right-in/right-out. La 

boucle au sein du site, quant à elle, est un sens unique (sens horaire) et est 

uniquement pour les aires de livraisons de courte durée/dépose-minute. 

 soulève quelques enjeux importants, auxquels des recommandations sont 

proposées : 

▪ Accès partagé avec le pavillon Claudine d’Amours de l’HMR : 

› Positionner l’accès direct du pavillon Claudine d’Amours de l’HMR à au moins 

50 m du boulevard Rosemont afin d’éviter des conflits de circulation. 

▪ Accès véhiculaires au stationnement souterrain : 

› Éviter toute géométrie incitant ou nécessitant des demi-tours sur les voies 

publiques, manœuvres considérées risquées, en offrant des accès entre les 

voies publiques et le stationnement souterrain en entrée et en sortie est 

recommandé (permettre l’entrée et la sortie soit via l’accès partagé avec le 

pavillon Claudine d’Amours de l’HMR, soit en alignant l’accès planifié sur 

Dickson vis-à-vis la rue Pierre-Bédard (lors d’une visite du site, il a été observé 

que la visibilité n’est pas adéquate pour l’ajout d’une approche au niveau de la 

rue Pierre-Bédard)). Une figure présentant les détours possibles pour éviter 

les manœuvres de demi-tour est présentée à l’annexe D. 

▪ Aménagement de la boucle sur le site : 

› Offrir deux sens de circulation comme présenté par le dessin normalisé 13A 

du Tome 1, Chapitre 5 des Normes – Ouvrages routiers du ministère des 

Transports et de la Mobilité durable (voir annexe C), permettant la répartition 

des débits et de prévenir les manœuvres de demi-tour sur les voies publiques; 

› Prévoir des rayons suffisamment grands aux accès sur Rosemont pour rendre 

sécuritaire la circulation des véhicules lourds (déneigement); 

› Suivre les recommandations de Vivre en Ville pour l’aménagement d’une rue 

apaisée. Le concept de la rue partagée peut être appliqué aux aspects 

techniques de la rue étroite afin d’obtenir une « rue étroite et partagée » : 
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Figure 16 : Concept de rues apaisées8 

 
Figure 17 : Mise en œuvre d’une rue étroite et partagée9 

› Dans le contexte d’une rue partagée, prévoir la signalisation appropriée : 

 

  
Panneau 

« Rue partagée » 

(P-345) 
 

Panonceau 

« Rue partagée » 

(P-345-P) 
 

Figure 18 : Signalisation pour une rue partagée 

 
8 VIVRE EN VILLE (2020) Conception et mise en œuvre de rues apaisées – Outils pour concilier accessibilité, 

convivialité et sécurité sur les rues partagées et les rues étroites, 24 p. (coll. Passer à l’action) [vivreenville.org] 
9 Idem, ibidem. 
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3.3 Génération et affectation du développement  

3.3.1 Génération des déplacements  

La génération des nouveaux déplacements engendrés par le développement 

immobilier est faite suivant le «  Trip Generation Model Book  �}���G�H���O���–�7�(10 (Institute of 

Transportation Engineers) qui présente des courbes statistiques qui varient selon le 

type de bâtiment  : 

�ƒ Les logements sociaux et les chambres du couvent sont considérés comme des 

« 223 �� Affordable Housing  », logements multifamiliaux qui sont loués à un taux 

inférieur au taux du marché ; 

�ƒ Les condos privés comprennent d es bâtiments résidentiels multifamiliaux de 

taille moyenne «  221 �� Multifamily Housing (Mid -Rise) » possédant entre quatre 

(4) et dix (10) étages, ainsi que des bâtiments résidentiels multifamiliaux de 

grande taille «  222 �� Multifamily Housing (High -Rise) » possédant plus de dix (10) 

étages. 

Le développement génère alors un total de 269  véhicules/heure en pointe du matin 

et de 292 �Y�«�K�L�F�X�O�H�V���K�H�X�U�H�� �H�Q�� �S�R�L�Q�W�H�� �G���D�S�U�ª�V-midi , qui seront ajoutés au réseau du 

boulevard Rosemont et de la rue Dickson.  �/�H���G�«�W�D�L�O���H�V�W���S�U�«�V�H�Q�W�«���¢���O���D�Q�Q�H�[�H E de ce 

présent rapport.  

Rappelons que la ville de Montréal offre facilement accès à ses résidents à plusieurs 

services de transports en commun. En considérant les bonnes pratiques en matière 

de transports actifs et collectifs, la génération présentée  pourrait être retranchée de 

20 à 25 %���� �3�R�X�U�� �O���D�U�U�R�Q�G�L�V�V�H�P�H�Q�W���G�H�� �5�R�V�H�P�R�Q�W����cette diminution peut être de 40 à 

50 %11. Notons également que le nombre de cases proposé dans ce projet est 

relativement en deçà du �P�D�[�L�P�X�P���S�H�U�P�L�V���S�D�U���O�D���U�«�J�O�H�P�H�Q�W�D�W�L�R�Q���G�H���O���D�U�U�R�Q�G�L�V�V�H�P�H�Q�W����

et ce, pour promouvoir la mobilité durable.  

Afin de représenter le cas le plus critique, la totalité des débits générés est intégrée 

dans le réseau pour les simulation s de la situation future.  

 
10 https://www.ite.org/  
11 Autorité régionale de transport métropolitain (ARTM), Enquête Origine-Destination 2018, 
[https://www.artm.quebec/wp -content/uploads/2020/06/document -mobilite_EOD_2018.pdf]  
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3.3.2 �0�«�W�K�R�G�H���G���D�I�I�H�F�W�D�W�L�R�Q���H�W���G�H���G�L�V�W�U�L�E�X�W�L�R�Q 

�&�R�Q�V�L�G�«�U�D�Q�W���T�X�H���O�H���V�W�D�W�L�R�Q�Q�H�P�H�Q�W���V�R�X�W�H�U�U�D�L�Q���S�R�V�V�ª�G�H�����������F�D�V�H�V�����L�O���H�V�W���V�X�S�S�R�V�«���T�X���L�O��

�\���D�L�W�����������G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V���D�X�[���K�H�X�U�H�V���G�H���S�R�L�Q�W�H���G�X���P�D�W�L�Q���H�W���G�H���O���D�S�U�ª�V-midi au niveau 

�G�H���O���D�F�F�ª�V���V�X�U���'�L�F�N�V�R�Q, encore une fois pour représenter le scénario le plus critique . 

Le reste  comparativement à la génération totale du développement est affecté à la 

boucle sur le site pour considérer les dépose -minute et les livraisons . Le Tableau 2 

présente la répartition des débit s entre les accès au site.  

Ensuite, la distribution des déplacements générés par le nouveau développement est 

en fonction des pourcentages de la distribution actuelle.  �/���«�W�X�G�H���G�H�V���G�«�S�O�D�F�H�P�H�Q�W�V��

ajoutés détaillée est présentée en annexe E de ce présent rapport.  

Tableau 2 : Répartition des débits aux accès 

Bâtiment  Débit AM  Débit PM  

Accès Dickson 
Stationnement souterrain  

240 
(63 entrant, 177 sortant)  

240 
(146 entrant, 94 sortant)  

Accès Rosemont 
Boucle sur le site 
Dépose-minute et livraisons  

29 
(15 entrant, 14 sortant)  

52 
(26 entrant, 26 sortant)  

Total 269 véhicules  
(78 entrant, 192 sortant)  

292 véhicules  
(172 entrant, 120 sortant)  

3.4 Analyse des conditions de circulation futures  

Pour les analyses qui suivent, des modifications aux mode s de gestion ont été 

apportées afin de représenter la situation future. Ainsi, il est considéré dans les 

�V�L�P�X�O�D�W�L�R�Q�V���T�X�H���O���L�Q�W�H�U�V�H�F�W�L�R�Q���G�X���Eoulevard Rosemont et �G�H���O��accès central du pavillon 

�5�R�V�H�P�R�Q�W���G�H���O���+�0�5 est gérée par  �X�Q���D�U�U�¬�W���¢���O���D�S�S�U�R�F�K�H���Q�R�U�G (actuellement gérée par 

un feu de circulation)  �H�W���T�X�H�� �O���L�Q�W�H�U�V�H�F�W�L�R�Q���Gu boulevard Rosemont et �G�H�� �O��accès du 

5750, boulevard Rosemont  est gérée par un feu de circulation  (actuellement gérée 

�S�D�U���X�Q���D�U�U�¬�W���¢���O���D�S�S�U�R�F�K�H���V�X�G��. 

En général, les niveaux de service ne sont pas affectés de manière importante , et ce, 

même en considérant un scénario critique quant à la génération des déplacements. 

Les résultats détaillés des analyses et simulations sont présentés en annexe F de ce 

présent rapport.  
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3.4.1 �&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q���¢���O���K�H�X�U�H���G�H���S�R�L�Q�W�H���G�X���P�D�W�L�Q 

En général, les conditions de circulation projetée s �V�X�U���O���D�[�H du boulevard Rosemont 

sont semblables aux condition s actuelles. Les conditions de circulation globales sont 

acceptables avec des niveaux de service �G���L�Q�W�H�U�V�H�F�W�L�R�Q��variant  entre  A et D. 

Certains mouvements  secondaires restent  difficiles  avec des niveaux E ou F étant 

donné les débits véhiculaires élevés sur le boulevard Rosemont et les 

�S�U�R�J�U�D�P�P�D�W�L�R�Q�V���G�H���I�H�X�[���G�H���F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q���T�X�L���Q���D�F�F�R�U�G�H�Q�W���S�D�V���E�H�D�X�F�R�X�S���G�H���W�H�P�S�V���S�R�X�U��

�T�X�H���O�H�V���P�R�X�Y�H�P�H�Q�W�V���V�H�F�R�Q�G�D�L�U�H�V���S�X�L�V�V�H�Q�W���U�«�D�O�L�V�H�U���O�H�X�U���P�D�Q���X�Y�U�H�� Il y a notamment 

�O���D�S�S�U�R�F�K�H���G�H���O���D�F�F�ª�V��central du  �S�D�Y�L�O�O�R�Q���5�R�V�H�P�R�Q�W���G�H���O���+�0�5��qui possède un temps 

�G���D�W�W�H�Q�W�H���«�O�H�Y�«. Au niveau de �O���L�Q�W�H�U�V�H�F�W�L�R�Q���5�R�V�H�P�R�Q�W���'�L�F�N�V�R�Q�����O�H�V���Q�L�Y�H�D�X�[���G�H���V�H�U�Y�L�F�H��

des approches nord et sud son t maintenant E. De plus, le mouvement «  tout -droit  » 

�G�H�� �O���D�S�S�U�R�F�K�H�� �Q�R�U�G�� �H�V�W���Paintenant E, mais é tait à la limite de ce niveau de service 

dans la situation actuelle. �&�H�O�D�� �«�W�D�Q�W�� �G�L�W���� �O�H�� �Q�L�Y�H�D�X�� �G�H�� �V�H�U�Y�L�F�H�� �G�H�� �O���L�Q�W�H�U�V�H�F�W�L�R�Q�� �H�V�W��

encore acceptable avec un niveau D.   

3.4.2 �&�R�Q�G�L�W�L�R�Q�V���G�H���F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q���¢���O���K�H�X�U�H���G�H���S�R�L�Q�W�H���G�H���O���D�S�U�ª�V-midi  

Les conditions de circulation globales sont acceptables avec des niveaux de service 

�G���L�Q�W�H�U�V�H�F�W�L�R�Q�� �Y�D�U�L�D�Q�W���H�Q�W�U�H�� �$�� �H�W�� �'�����&�R�P�P�H�� �¢�� �O���K�H�X�U�H�� �G�H�� �S�R�L�Q�W�H�� �G�X�� �P�D�W�L�Q����quelques  

mouvements secondaires sont plus ardus  avec des niveaux E ou F étant donné les 

débits véhiculaires élevés sur le boulevard Rosemont et les programmations de feux 

de circulation.  

3.4.3 Optimisation du réseau  

Des simulation s avec optimisation du �I�H�X���G�H���F�L�U�F�X�O�D�W�L�R�Q���¢���O���L�Q�W�H�U�V�H�F�W�L�R�Q��du boulevard 

�5�R�V�H�P�R�Q�W���H�W���G�H���O�D���U�X�H���'�L�F�N�V�R�Q���R�Q�W���«�W�«���H�I�I�H�F�W�X�«�H�V�����%�L�H�Q���T�X�H���F�H�W�W�H���R�S�W�L�P�L�V�D�W�L�R�Q���Q���R�I�I�U�H��

pas �G���D�P�«�O�L�R�U�D�W�L�R�Q���Q�Rtable  quant  aux niveaux de service, elle  permet tout de même 

de réduire le retard moyen de certains mouvements.  

De plus, considérant le déplacement du feu de circulation �D�X���Q�L�Y�H�D�X���G�H���O���D�F�F�ª�V���F�H�Q�W�U�D�O��

�G�X�� �S�D�Y�L�O�O�R�Q�� �5�R�V�H�P�R�Q�W�� �G�H�� �O���+�0�5 �Y�H�U�V�� �O���L�Q�W�H�U�V�H�F�W�L�R�Q�� �D�X�� �Q�L�Y�H�D�X�� �G�X�� ��������, boulevard 

Rosemont , il est recommandé de relocaliser �O���D�F�F�ª�V���F�H�Q�W�U�D�O���G�X���S�D�Y�L�O�O�R�Q���5�R�V�H�P�R�Q�W���G�H��

�O���+�0�5 afin de concentrer les débits vers le feu . 
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Figure 19 : Niveaux de service futurs (AM)  
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Figure 20 : Niveaux de service futurs (PM)  
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