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INTRODUCTION

Momentum Consultants en transport (‘"Momentum’) a été mandaté
par l'arrondissement de Mercier—Hochelaga-Maisonneuve afin de
réaliser une étude de besoins pour un nouveau terminus d’autobus
dans l'aire TOD (transit-oriented development) Radisson.
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INTRODUCTION

Le mandat consiste a réaliser un portrait
de la situation actuelle en termes de
mobilité et de proposer les opportunités
de consolider le terminus pour autobus
dans l'aire TOD Radisson.

L'étude sera utilisée comme un intrant a la planification du secteur
Radisson qui encadrera la transformation du secteur marquée par
une densification et de nouveaux usages. Cette planification est
l'occasion de revoir 'aménagement du pole de mobilité en prenant
en considération les éléments de transformation urbaine dans

le secteur qui impacteront sur l'offre, la demande et les besoins.

Ceftte étude comprend la consultation des parties prenantes (CMM,

ARTM, STM, Exo), une analyse macro de la demande existante en
transport en commun et une analyse micro des enjeux de mobilité
du site. Elle a été réalisée a 'automne 2021 et les informations
contenues dans le rapport peuvent différer de la situation actuelle.

Le terme pole de mobilité est utilisé pour désigner I'ensemble
du secteur autour des édicules de la station et des terminus
d'autobus Radisson.

Dans l'optique de concentrer le développement urbain aux
points d'accés du transport collectif structurant, la Communauté
metropolitaine de Montréal (CMM]) a identifié plusieurs aires TOD
dans le Plan métropolitain d'aménagement et de développement
(PMAD).

L'objectif 1.1 du PMAD est d'orienter 40 % de la croissance
de nouveaux ménages dans les aires TOD. Depuis l'inclusion
du REM au PMAD, cette cible a été haussée a 60 % en 2018.

La planification du secteur Radisson sintégre donc dans cette
volonté de densification aux abords des stations de métro,
la station Radisson dans le cas ci-joint.

Une zone d'un rayon d'un kilometre est priorisée pour la
densification aux abords de la station Radisson.

La planification du secteur Radisson répond également a l'objectif
du PMAD de hausser la part modale du transport en commun en
période de pointe du matin & 35 % d'ici 2031.
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P L A N La station Radisson est située tout pres de la rencontre
G L o B A L entre deux voies de circulation véhiculaire importantes,
la rue Sherbrooke Est et |'autoroute 25.

M AC R O Elle est 'avant-derniére station a I'est de la ligne verte.

TOD RADISSON Sy oA ey ®  station de métro
CARTE DE LA MOBILITE ACTIVE ET o e, R Station du REM projetée
DES POINTS D’INTERETS A PROXIMITE S, " Arrét d'autobus

Ei%:g{sg.;g,;g,\ —— Réseau cyclable
370,486,487 & Secteur du PPU Radisson

YR
G
Wy 4

La STM opere 10 lignes au terminus de
la station Radisson alors qu'EXO en opére
12, la MRC de Joliette 2, le RTL 2, et la STL 1.

Le pole de mobilité est situé au coeur
du secteur Radisson visé par la planification
de l'arrondissement. ST 28,410,300 570.25

Ce secteur en transformation permettra
le développement d'un milieu de vie
complet adapté aux changements
climatiques et défini par la mobilité
durable. LInstitut universitaire en santé
mentale de Montréal (IUSMM) est situé
au sud du secteur Radisson.

0, 100, 140, 200,
300, 400, 500, 520, 521, 532

Aucun lien cyclable ne dessert directement
la station Radisson et le réseau est
discontinu dans le secteur.

moamn @

tonsultadts,en transport
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L'acces a la station Radisson est assuré par trois édicules
de métro, respectivement au Nord et au Sud de la rue
Sherbrooke Est ainsi qu‘au centre du terminus principal.

Les trois édicules sont reliés par tunnel souterrain.

TOD RADISSON
PLAN DE LOCALISATION

Stationnernent incitatif

En plus du terminus principal, le terminus d’autobus | 524 plavee

est constitué de :

Propriétaire: ARTM

e Un terminus temporaire Nord servant aux navettes
mises en services comme mesure de mitigation

des travaux du Réseau express métropolitain

(REM) jusqu’dl la mise en service du REM de I'Ouest.

1+ A3

Un terminus temporaire Sud en construction pour SR R SO N [ Tomminue dautobus temporaie Sud |

- (&N construction pour les travaux
erminus d'autcbus = - T du tunnel Lowis-Hyppolyte Lafontaine)

accueillir les lignes servant aux mesures de mitigations j iporai ird

(travaux du REM} |

des travaux du funnel Louis-Hippolyte-Lafontaine. Piop A Esicule do mairo Sud

Propriétaire: STM

Un stationnement incitatif de 534 places, un stationnement o= Y . : : e )
adjacent au terminus de 32 places et une zone d'attente - E ; ¥ SIS crnenent o IS ki e

taxi complétent les infrastructures. Le stationnement du

Propriétaire: ARTM

AUE RADISSON

terminus est utilisé comme dépose-minute, et contient e

des places réservées :

Pour les opérateurs de transport en commun.
Pour les personnes a mobilité réduite.

Pour le covoiturage.

Pour Communauto.

Le dépose-minute est peu utilisé et se fait informellement sur
les rues adjacentes.

Les autobus se régulent principalement dans les rues adjacentes
en raison d'un enjeu de capacité au terminus. Le débarquement
des lignes EXO se fait sur la rue Sherbrooke Est.




PORTRAIT
s TATI s TI Q UE Le pole de mobilité Radisson est composé

d'un acces a la ligne verte du métro.

D U R é s E A U 5 opérateurs opérent 27 lignes au terminus

Radisson. 14 quais sont répartis en 3 terminus.

D E T R A N S P O R T Pour des raisons de capacités et opérationnelles,
COLLECTIF 3 quais sont aussi situés sur rue.

NOMBREDE LIGNES NOMBRE DE QUAIS
PAR OPERATEUR PAR TERMINUS

Nombre
Opérateurs de lignes Terminus

STM 10 Terminus principal
EXO 12 Terminus temporaire Nord
RTL 2 Terminus temporaire Sud

MRC de Quais sur rue
Joliette

STL

Total

Total
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Il y a plus d’'opérateurs qui se rendent au terminus

Radisson que dans les autres terminus demontrant 822 passages d'autobus sarrétent dans le pole de mobilité au total
son caractere régional. Les autres terminus de fin chaque jour de semaine. La période de pointe de fin de journée
de Iigne de métro comme Céte-Vertu et Angrignon est plus achalandée avec 67 passages d'autobus supplémentaires.

. . 86 passages d'autobus desservent le pole de mobilité Radisson
ont un nombre de quais et de lignes semblables. dans I'heure de pointe la plus achalandée soit de 17 h & 18 h.

COMPARAISON AVECD'AUTRES TERMINUS

Nombre Nombre Nombre
Terminus d’opérateurs de lignes de quais NOMBRE DEPASSAGES D'AUTOBUS

PAR PERIODEEN SEMAINE

Radisson 5 27 17

Honoré - PPAM PM
Beaugrand 14 16 Opérateurs (5ha9h)| (15hal9h)

Centre-ville STM 119 168
et Mansfield 45 27

EXO 57 76

Angrignon 24 11

RTL 6 4
Cote Vertu 29 13

MRC de
Montmorency 22 10 Joliette 10 10

Longueuil 86 41 STL 8 9

Panama 45 17 Total




FLUX DE
VEHICULES

Méthodologie et constats

Un comptage a été réalisé le mercredi 1°* décembre

2021 entre 6 h et 19 h. L'heure de pointe pour
EN SEMAINE

les véhicules est de 17 h a 18 h en semaine.

-
TOD RADISSON =
FLUX VEHICULAIRE ENTRE 17:00 ET 18:00 EN SEMAINE E=. 2
- | |
La rue Sherbrooke Est g
concentre un important flux —>  Fluxvéhiculaire e
L M B
véhiculaire. L'intersection |
o e} [ Y
entre la rue du Trianon ey PSR g e AL g L) Gl
208 ; by ol =
et la rue Faradon est E— — E S e
> O] RUE DU TRIANON —_—
achalandée. £ = —p T —
Terminus d'autobus ' = L ON  gan o s [ 8 =) .
LG rue quadon est peu temporaire Nord a ;‘"-4* ‘J’A .j -‘.;,--,‘;,A L] - [Termmus d'autobus temporaire Sud] .
o 5 > (travaux du REM) b o \( o A \ - !
utilisée pour la circulation ——-| B8 ©_— I oy
+ | tob | I;Z:‘:t‘)‘:; i A= Edicule de métro Sud }-eeeeoe ... [}
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o C C U P AT I o N D U Des données sur I'occupation du stationnement incitatif

ont été collectées par I'’ARTM entre 2000 et 2021.

STATIONNEMENT Des relevés mensuels ont permis de dresser un portrait

de l'utilisation du stationnement incitatif a travers

I N C ITATI F les années, mais aussi en 2021.

Le stationnement incitatif de 534 places est historiquement toujours a pleine capacité, et ce malgré le télétravail en place selon
les comptages mensuels de 2021. Loccupation du stationnement pour covoiturage de 98 places est variable. Le stationnement
a mobilité réduite de deux places est peu utilisé au terminus et son utilisation est variable dans le stationnement incitatif. La station
de métro n'est toutefois toujours pas accessible universellement. Le stationnement du terminus est, dans son ensemble, sous-utilise.

OCCUPATION DU STATIONNEMENT INCITATIF. Relevé mensuellement entre le mois d'avril et septembre 2021 (ARTM, 2021)

Type Nombre Occupation Occupation Occupation
Stationnement de case de cases moyenne minimum maximum

P1 Régulier 420 100 % 100 % 100 %

P1 Covoiturage 39 % 12 % 99 %

P1 Bornes électriques 61 % 33 % 67 %

P1 Mobilité réduite 50 % 25 % 100 %

Terminus Réserves 48 % 38 % XA

Terminus Covoiturage 30 % 0 % 80 %

Terminus Mobilité réduite 8 % 0% 50 %

Terminus Communauto 67 % 0% 100 %

Terminus Débarcadere 20 % 10 % 30 %

Total 87 % 8l % 100 %




ORIGINE DES USAGERS DU
STATIONNEMENT INCITATIF ACTUEL

Un recensement de plaques d'immatriculation a été réalisé le mercredi
12 mai 2021 entre 10 h et 14 h par I'ARTM afin de connaitre
la provenance des usagers du stationnement incitatif.

TOD RADISSON € Reste du Québec Lanaudiére Jproneres
ORIGINE DES USAGERS DU (4] @
STATIONNEMENT INCITATIF

Mascouche Repentigny
Selon les données recueillies, les usagers

du stationnement incitatif proviennent

davantage des arrondissements de l'est

de Montréal et des municipalités de

I'est de la Rive-Nord (63 %). Ter%mne

Charlemagne

Plus de la moitié des usagers b e Al L L nnes
proviennent de Montréal, en particulier Fome g

de I'arrondissement Rivieres-des-
Prairies—Pointe-aux-Trembles.

Laurentides Bois-des-Filion

Plus du tiers des usagers proviennent de S e roie B
la région de Lanaudiere, particulierement
de Repentigny et Terrebonne. Les usagers

Montréal-Est

Boisbriand Laval

de la Montéregie proviennent fous 0 ol
de municipalités différentes Ste:Rose 25) : B7hesuille @ Montérég
P b Radisson
- Montréal-Nord
Les nouveaux projets de transport oo
aint-Leonart
dans l'est de Montréal changeront Marciec 1
. Maisonneuve
la dynamique actuelle de la demande
de transport dans son ensemble.
Rosemont-La-
Petite-Patrie Longueuil
0 Villeray e Echelle N
momentum Ville-Marie 2 S o @

consultants en transport




A C H A L A N D A G E Les données d'achalandage proviennent

des différents opérateurs et ont été traitées

s U R L E R é S E A U par Momentum. Les données du RTL

et de la MRC de Joliette n‘ont pas été

D 'A U T O B U S disponibles dans le cadre de cette étude.

Seules les données d’achalandage de la STM PROPORTIOND'ACHALANDAGE ENTREL'AUTOBUS

et de la STL sont disponibles pour les entrants ET LE METRO EN SEMAINE (STM, 2019; EXO, 2019; STL, 2021)
et sortants. Les données d’EXO représentent

un nombre total de p ersonnes sur la ligne.

Les données de la STM et d'EXO représentent PPAM PPPM

une journée moyenne a l'automne 2019, alors Proportion de (5ha9h)| (15hal9h)
que les données de la STL représentent une
journée moyenne a la fin du mois d'aolt 2021. Sortants autobus (STM),

entrants métro

Une proportion a été calculée pour estimer
la représentation des usagers du réseau
d'aufobus sur le métro.

Entrants autobus (STM),
sortants métro

L'achalandage total de ces 3 opérateurs
représente 71 % de l'achalandage de la station Total entrants/sortants

Radisson en période de pointe du matin contre autobus (STM/EXO/STL),
58 % en période de pointe de fin de journée. entrants/sortants métro




ACHALANDAGE
SUR LE RESEAU

D'AUTOBUS

ACHALANDAGE TOTAL PAR OPERATEURS EN SEMAINE
(STM, 2019; EXO, 2019; STL, 2021)

La proportion de l'achalandage entre PPAM PPPM
les différents opérateurs da I'automne 2021 . . 5

: : . Opérateurs (5ha9h)| (15hal9 h)
concorde avec la proportion de I'Enquéte
Origine-Destination 2013 de I'ARTM,

confirmant que les proportions sont STM autobus
toujours d’actualités. (Entrants et sortants)

EXO (Achalandage
total sur la ligne)

STL (Entrants
et sortants)

STM métro
(Entrants et sortants)




«anrr PART MODALEDU
«Anrr POLEDE MOBILITE

wAr RADISSON

La part modale a été calculée a partir des
données de |'Enquéte Origine -Destination
2013 dont les données ont été fournies
par I'’ARTM dans le cadre de I'étude.

La part modale fait ressortir le caractere
de mobilité de la station Radisson.

Le matin, la majorité des usagers accedent au pdle de mobilité par autobus, pour ensuite prendre le métro.
En fin de journée, la majorité des usagers accédent au pole de mobilité en métro, pour ensuite prendre I'autobus.

Figure 7. Répartition modale pour accéder au
secteur Radisson AM (ARTM, 2013)

Figure 8. Répartition modale pour quitter le
secteur Radisson AM (ARTM, 2013)

Figure 9. Répartition modale pour accéder ay
secteur Radisson PM (ARTM, 2013)

Figure 10. Répartition modale pour quitter le
secteur Radisson PM (ARTM, 2013)
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PARCOURS DES AUTOBUS A L'ECHELLE
MACRO DESSERVANT RADISSON

Les données datant de I'automne 2021 utilisées pour cette
analyse proviennent des données ouvertes des opérateurs.

TOD RADISSON aﬁ%'@ g D * Keerony B SelonRadsson
FREQUENCE DES BUS A L'ECHELLE MACRO % o
Foigl — EXO
vers i ) vers A (0 ®m % o h—r
ot Heey % SR Plage-Chartrang o Bepranes | m?i-mmm
La lighe 500 d’Exo qui dessert le P / 3 / o . Nowmbre mopen
g. : 9 0 2oz A Rivibra-degfrairies Wamice, 2 b i d’maﬁ&mnam
terminus temporaire Nord n‘a pas été ) e eerue ) Duplessis -~ % R
prise en compte puisqu’elle sera retirée b - Poighe-aus- Tramblas — n
dés la mise en service du REM de \ e @ / .
I'Ouest. Les nouvelles lignes se dirigeant r- \ \ / : -l
au terminus temporaire Sud ont été R = £ L)
cartographiées selon les informations = e
, anar Les
recues par les opérateurs. S ek YO / Eoamery’
v ﬁnm—ﬂu:éhmdu [
La’fr’equenf:e de passage des autobus : Sneendopa O\ Gopemtr ™ f~ Y,
a été utilisée pour faire ressortir la densité L
des autobus en moyenne, par heure et sur p m.:m%m.",'*
Q - Y epp U v L
une journée compléte, sur les différentes A Explorsteurs
voies de circulation. Ouvernay | Mentréal-Nord = -
- i Beflerive ! Parcdes - o
La station Radisson rabat de longs O i) / roquere
déplacements de tout I'est de lile de
, > === 3 | Dulude
Montréal, de Laval et des banlieues Tl 'i
de la Rive-Nord et de la Rive-Sud. o S ' .fi.'_; vl ]
Beaucoup de lignes d'autobus se T -—-@6
servent de l'autoroute 25. el
Sault-au-Récollet Maisannauve -N--
‘ Resemont H lrfl j
momentum i o s ()
Consultants am tramspart @‘mlnnrmm: Los connies
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PARCOURS DES AUTOBUS
A L'ECHELLE MICRO AM

La frequence des lignes d'autobus a permis de mesurer la densité de circulation
des autobus en moyenne, par heure, en période de pointe AM sur les rues
autour de la station Radisson.

TOD RADISSON
FREQUENCE DES AUTOBUS PAR
LIGNE EN HEURE DE POINTE AM

Les autobus entrent au terminus par
la rue des Groseilliers et ressortent
par la rue du Trianon.

Un nombre important d'autobus
sajoute a l'important flux piéton
et véhiculaire de l'intersection
Sherbrooke Est et du Trianon.

Les interactions entre piétons, cyclistes,
automobilistes et autobus sont importantes
sur les rues Faradon et du Trianon. ‘e

L

(2w | gw

Le terminus Radisson agit hotamment paX Y LT
comme fin de ligne. Les autobus utilisent \\ \
la rue Sherbrooke Est pour rejoindre [o1] ¥ I_ |

le terminus depuis I'autoroute 25.

5

Arrid Fautobus

RLE DES GROSEILLIERS i} STM

Le débarquement des lignes EXO et _ A
de plusieurs lignes de la STM seffectue : : j T 7L, MRS oo e
Nombre mo!

sur la rue Sherbrooke Est. Echalls ' A dautobus pir heur
i n ~EIM 1 f I D600 - 0800

m-n;_;l-'mmmm-mtmm <1

i Lol ) 'RUE RALISS0N

B Tl Rhwk E




PARCOURS DES AUTOBUS
A L'ECHELLE MICRO PM

La frequence des lignes d'autobus a permis de mesurer la densité de circulation
des autobus en moyenne, par heure, en période de pointe PM sur les rues
autour de la station Radisson.

TOD RADISSON
FREQUENCE DES AUTOBUS PAR T
LIGNE EN HEURE DE POINTE PM %
Tt 1
1§ ==
Freq Tot  12bph

Plusieurs lignes terminent leur parcours
sur la rue Sherbrooke Est et débutent
leur trajet suivant a I'intérieur

du terminus.

C'est ce qui semble expliquer la faible
densité sur la rue des Groseilliers

et la forte densité sortante sur la

rue du Trionon.

On constate les mémes interactions
dans les mouvements véhiculaires,
piétons et autobus aux intersections
Faradon et du Trianon puis
Sherbrooke Est et du Trianon

qu'aux heures de pointe matinale.

RUE OES GROSELLERS

sl

anmmmu Togrwe Oper Uokbome.
— fmrituan 2 =

Slation de médro
Amét d'sutobus

5TM
EXOD

HAudlres

RTL. 5TL, MAC de Joetie
Nombir moyern
daufobies par houre
16,00 - 18:00

<1
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F L U X D E s Méthodologie et constats
A U T O B U s Comptage réalisé le mercredi

1" décembre 2021 entre

EN SEMAINE o6hetion

TOD RADISSON
|8 Gl aleres e T (el €10 T (e aaaes FLUX AUTOBUS ENTRE 17:00 ET 18:00 EN SEMAINE
d'autobus entre 6 h et 19 h & l'intersection des rues
Sherbrooke Est et Radisson alors que 774 passages | Sl
’ , , Plar.e\-'asalllss]
d'autobus sont prévus par les opérateurs dans tout | — e
le pble de mobilité sur lo méme période. '

Bien que les comptages aient révélé un plus grand '__L-—'-_—"‘__-L__J . e ——
(i

nombre de passages d'autobus entre 7 h et 8 h — _

en semaine, la carte présente les flux de 17 h 2 8 e

a 18 h ofin de refléter I'heure ou le plus de '

Terminus d'autobus

ie L 1 temporaire Nord \ I e ] ! ' Terminus d'aulobus lemporaire Sud
passages sont planifiés par les opérateurs. e R el (s

. —— ) ——

D : : Terminus i \-j i = ]
La maijorité des autobus arrive de l'est par la : gl 1S | daoes ¢ B | B Edicule de méiro Sut| |
rue Sherbrooke Est et accede au terminus par s A : ] ~af @
la rue des Groseilliers et la rue Faradon. 4 - (- 3 ¢ o I—‘*

diciile de metro
|| du terminus principal

= jgaguiangEeEs 3N

La maijorité des autobus quitte le terminus en
rejoignant la rue Sherbrooke Est par la rue
du Trianon par la rue Faradon.

Recommandations

Sécuriser les interactions avec les piétons a I'entrée
et a la sortie du terminus, de méme qu’a I'intersection
de la rue du Trianon et de la rue Faradon.

Orienter I'ensemble des quais d’autobus en
un méme endroit et limiter la régulation sur rue. ' 4 FERDSEH
nomentum

- s comlnns ot digaribiens 5o la e Opee Duls
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TEMPS DE MARCHE DEPUIS
LES QUARTIERS RESIDENTIELS

Peu de secteurs résidentiels sont facilement accessibles a partir de la station
Radisson qui doit composer avec de grandes limites physiques comme
le territoire du cimetiere Repos Saint-Francois d’Assise et |'autoroute 25.

TOD RADISSON .

TEMPS DE MARCHE VERS LES QUARTIERS RESIDENTIELS E

a4 -

o S
P -‘b‘r%‘h

S_cl'm achalandage est surtout fé f:‘; r%%%% L |
lié au rqbqttemt'anr des autobus, X %%&:..mm;@w% 5 : §
et dans une moindre mesure, 4 & : -

au stationnement incitatif.

t‘r.q,%'m 2T &
g &
, PR e ) e
Seulement 12 % de l'achalandage “wp..%‘hxf %
se rend d la station & pied en “‘"m.m 3
période de pointe AM selon _fo - 4 :
I'Enquéte Origine-Destination e S e § T a s "] e
=, & '%&“"»zg
de 2013. %o, g’; & — iy
% el
L'achalandage local est appelé a et 0 L Sy,
> YL Temps de maﬂ:h_l vers
augmenter avec le développement Sapriai:
: ¢ 2 .o ,
du secteur, mais aussi & se b = g
B = oo
transformer avec le prolongement = e o,
= 19 mns
de la ligne bleue. sz e,
¢ = 16 mins %:‘9*
— S
— o
4 A Ty, ,.f& &
Sy rg‘:x"&g{. ] &
e @ N T
\
Ay 450 anom i
morientum ~ i .
comsultants en transport - .H?



ANALYSE DE

URBAINE

Un débit important de véhicules rend la rue
Sherbrooke Est bruyante et inconfortable pour y
circuler et la fraverser comme piéton et cycliste.

Peu de signalisation encadre la traversée des rues
du Trianon, Faradon, des Groseilliers et Radisson.

Les nombreuses entrées charretieres peuvent créer
des inferactions entre les véhicules ef les piétons,
compromettant la sécurité de ces derniers.

La canopée est trop limitée pour lutter contre
les ilots de chaleur.

Les seuls bancs sont situés aux arréts d’autobus.

Les gens a mobilité réduite sont peu pris
en compte pour accéder au terminus.

Recommandations

Ameéliorer le confort et la connectivité et de
la circulation piétonne sur la rue Sherbrooke Est.

Améliorer la connectivité et la sécurité au
niveau des rues reliant le terminus aux
quartiers existants et futurs.

Méthodologie et constats

L'outil Healthy Streets a été utilisé pour illustrer

L'EXP é RIENCE la qualité de I'expérience urbaine en fonction

de criteres d’aménagements conviviaux,
sécuritaires et accessibles pour toutes et tous.

TOD RADISSON
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FLUX DES PI éT ONS Méthodologie et constats

Comptage réalisé le mercredi 1* décembre
EN SEMAINE 2021 entre 6 h et 19 h.

TOD RADISSON
FLUX PIETONS ENTRE 16:00 ET 17:00 EN SEMAINE

a

L'heure la plus achalandée en semaine dans

le secteur est entre 16 h et 17 h.
Place Versailles |

|53 GUOCHENTE AN

Les déplacements entre le terminus principal et la Place i Tt
Versailles engendrent beaucoup de traverseées de la —
rue du Trianon & l'intersection de la rue Faradon (652). —— " js (

Les déplacements entre le stationnement incitatif : ‘ s

I

et I'édicule de métro Sud engendrent beaucoup Temnusdautnhus

> : o . temparaire Nord L ! . [Termhusd‘autohus temparaire 54.|d|
de fraversées de la rue du Trianon & l'intersection (travaux du REM) - Bl lnal el sedosailond

- B : d @ . .
de la rue Sherbrooke Est (330). TS e Ll ;:’:;';‘:i o E}‘gﬁdbuhtmGwd-- o

Beaucoup de traversées des voies de circulation g % N ' 4 ' : “:" ' - ]
St S 4 - Edicule ue mwa -k - i
le long de la rue Faradon ont été recensées (719). P / | ﬂwmmpmw " I i
Alors que peu de déplacements piéton ont été & ‘ g
comptabilisés vers l'ouest (rues Des Groseillers
: o . Edicule de métro Nord [
et Radisson) vers les secteurs résidentiels (111). %

2

’, m

e oy :1' i
&

Recommandations

Sécuriser I'accés a la Place Versdilles a partir
du terminus d’'autobus.

Sécuriser la traversée de la rue du Trianon entre
le stationnement incitatif et I'édicule de métro Sud.

|
, q q q . i - - i - L s i i b sl
Réduire les conflits entre la sortie des terminus consulfaniales : ] : . Samstiaes egeciostiy
par les autobus et les piétons.

Revoir I'implantation du terminus pour minimiser
le nombre de traversées nécessaire.




FLUX DES PI éT ONS Méthodologie et constats

Comptage réalisé le samedi 4 décembre
ENFINDE SEMAINE 2o021entre6hetion

TOD RADISSON £
FLUX PIETONS ENTRE 14:00 ET 15:00 EN FIN DE SEMAINE =
L'heure la plus achalandée est de 14 h a 15 h | % : _
la fin de semaine, ce qui differe de la semaine. | | : '
i |
Les déplacements piétons sont surtout concentrés R L !
entre le ferminus principal et la Place Versailles
(500). o TS, ’L_r___’i*ﬂ—"— o i
Le stationnement incitatif est moins utilisé , ‘ e t e

en fin de semaine, donc moins de piétons i o
traversent la rue du Trianon temporaire Noed

[ Terminus d' auluhus temparaire Sud ]

[travaus du REM) \ r

Beaucoup de traversées des voies de circulation ; g . e 4 ol ::I::Li F QH@‘ g ";'

prés de la rue Faradon ont été recensées. \ l'? £ Syt C Ch [g] f
: : : : L‘—’ L < A |—l—— <\ Eﬂlculedemtro ¥ “ T | E

Conflits potentiels entre la sortie du terminus v \ i . | du terminus principal T i

par les autobus ef les piétons circulant entre i L—‘I I_ | l

la Place Versailles ou la rue du Trianon & &

et le terminus principal.

lsa-’mgg'ﬂ!-l’iy'h

Recommandations

Sécuriser I'accés a la Place Versdilles a partir

du terminus d’autobus. o A 3 ,ﬂ'u tL
Py, V- LT

I
C
i
B
/8
E?"
+
|

Ve q = i
Sécuriser la traversée de la rue du Trianon entre il i . y
. a a q 7o qe Ie a e
le stationnement incitatif et I'édicule de métro Sud. . fﬂf i | '. e
. ERACSON 0 \/ A 0 n B0M
Y . . o0 . 1 1 i
Revoir I'implantation du terminus pour minimiser mOmthum I T I—-—— L v s s s o i
4 s o PR | —— - Enorirbaiers fporé el
le nombre de traversées nécessaire. g ;
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TEMPS DEPARCOURS A PIED ENTRE
LES DIFFERENTS POINTS DUPOLE
DE MOBILITE RADISSON

Méthodologie et constats

Le temps de marche comprend le temps de marche a l'intérieur de la station et le temps
d'attente aux feux de circulation, a l'intersection de la rue Sherbrooke-Est et du Trianon.

82 secondes ont été ajoutées a la traversée, de la rue Sherbrooke Est et 45 secondes d la fraversée de la rue du Trianon.

TOD RADISSON
TEMPS DE MARCHE ENTRE LES POINTS DINTERET

Les dlistances entre les édicules et fes quais du métra et e Lemps F'atténte pour raverser lintersection

Le terminus est étalé sur plusieurs rues et intersections. Shurbeooke-Et el Tance s complabiieds s s emps e mache
Plusieurs rues doivent étfre traversées dont plusieurs
intersections sur la rue Sherbrooke Est.

IIl'y a peu d'espace d'attente disponible pour
la traversée des piétons.

La configuration et 'aménagement de I'espace urbain
forcent le piéton & faire plusieurs détours autour
du ferminus principal.

Terminus
. ' \ . iy . temporaire EXO
Bien qu’elle serve a assurer la sécurité des piétons, {iravaux du REM)
la cléture autour du terminus allonge et complexifie

les déplacements infermodaux.

Recommandations

Maintenir les temps de marche a moins de
5 minutes entre les modes actifs et collectifs.

us d'autobus lemporaire
{en construction pour les ravaux
du tunnel Lowis-Hyppolyte Lafonlaing)

g3 FHoouEHEHS B

Réduire le nombre de trajets qui nécessitent

la traversée de l'intersection puisque les temps
de feux piétons rallongent significativement

le parcours piéton.

Echidlls

FLIE RADISS0N a g oM

| EN—— ||
=" Lich dawinn sl b e beamcas g Do,
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DEPLACEMENTS ENTRE LES DIFFERENTS
MODES DU POLE DE MOBILITE AM

Méthodologie et constats

Les flux ont été calculés a partir des transferts modaux recensés
dans I'Enquéte Origine-Destination 2013 de I’ ARTM.

Les flux ont été calculés a partir de la matrice de
I'Enquéte Origine-Destination 2013 et distribués sur
le réseau piéton du pdle de mobilite.

La majorité des personnes rejoignent le terminus principall
par I'édicule de métro situé au centre du terminus.

L'édicule de métro Nord est le deuxieme le plus achalandé
de la station par les personnes provenant des arréts
d'autobus de la rue Sherbrooke Est.

L'édicule de métro Sud est utilisé principalement par
les usagers provenant du stationnement incitatif.

Recommandations

Prévoir des espaces suffisamment larges pour accueillir
les flux piétons actuels et futurs.

Sécuriser la traversée de la rue du Trianon, entre
le stationnement incitatif et I'édicule métro Sud.

Sécuriser la traversée de l'intersection, entre la rue
du Trianon et la rue Faradon, afin de connecter
avec le redéveloppement du reste du secteur.

TOD RADISSON
DEPLACEMENTS ENTRE LES DIFFERENTS POINTS DU POLE INTERMODAL

AM

I 'l_f_”’-

FUE DU TRIARON

FUE RADES0N
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DEPLACEMENTS ENTRE LES DIFFERENTS
MODES DU POLE DE MOBILITE PM

Méthodologie et constats

Les flux ont été calculés a partir des transfert modaux recensés
dans I'Enquéte Origine-Destination 2013 de I’ ARTM.

T D RADISSON
DEPLACEMENTS ENTRE LES DIFFERENTS POINTS DU POLE INTERMODAL ) Moo e

®  Mode métra
Mede autabus

Fiax piédan
15

£ | | |

Beaucoup de personnes rejoignent le terminus principal
par I'édicule de métro. Plus de personnes circulent sur
les quais en période de pointe de l'apres-midi.

Beaucoup de personnes accedent a I'édicule de métro
Nord & partir des arréts d’autobus de la rue Sherbrooke Est.

IIl'y a beaucoup de déplacements entre I'édicule de métro
Sud et le stationnement incitatif.

Une plus grande densité de personnes se déplace entre
le terminus et la Place Versailles en période de pointe PM.

Recommandations

Prévoir des espaces suffisamment larges pour accueillir
les flux piétons actuels et futurs.

Sécuriser la traversée de la rue du Trianon entre
le stationnement incitatif et I'édicule métro Sud.

Sécuriser la traversée de l'intersection entre la rue
du Trianon et la rue Faradon afin de connecter avec
le redéveloppement du reste du secteur.

Echalle N
0 i &M A

o3 90mes SO CEOniee S0t WEnE Upee Dot
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ANALYSE DU
CONFORTDES
DEPLACEMENTS
PIETONS

Le Pedestrian Comfort Level (PCL)
est calculé a partir des flux piétons
et de la largeur de la voie piétonne.

Le PCL fonctionne selon le méme principe que

les niveaux de service de Fruin (1971) qui évaluent
les mouvements de foule, mais sont plus précis pour
évaluer le confort piéton sur la base des perceptions
des usagers dans plusieurs contextes urbains.

II'est utilisé a Londres comme un outil de quantification
du niveau de confort des piétons sur les trottoirs et

les passages piétons, notamment & proximité des
générateurs de déplacement comme les gares et
stations, poles de bureaux et rues commercantes.

Le PCL a été utilisé pour évaluer le niveau de confort
actuel sur les trottoirs autour de la station Radisson.

Les flux utilisés sont basés sur 'Enquéte
Origine-Destination 2013.
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[A+ = 3ppmim
= 1% Resiricted Mowvement

The pedeitrisn smircnamss it viry comiorable at PCL A+ 19 A- with phanty of ipscs for peapks 1o walk al the speed and
the route that they chooas

PCL B B+ RECOMMENDED MINIMUM FOR ALL AREAS

B+ 9o 11ppmm B 1210 1d4ppmm B- 15t0 17 ppmm
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L'ensemble des trottoirs étudiés ont
un bon niveau de confort piéton, sauf
le trottoir sur la rue Faradon menant
d la Place Versailles.

Les largeurs de trottoir ont éte
obtenues avec |'outil Streetview
de Google Maps.

Ce trongon obtient le niveau de service E,

Le trottoir longeant le terminus temporaire

Nord n'a pas été évalug, car il est prévu soit un niveau de service considéré
que ce terminus ne soit plus en opération £ comme inconfortable et inacceptable
aprés la mise en service du REM de I'Ouest. 3 a proximité d'un pdle de mobilité.
Les largeurs sont trés variables d'un trottoir C Le goulot d'étranglement causé par

la cloture qui sécurise la zone de
circulation d’autobus, et la largeur
insuffisante du tfrottoir, restreint I'espace
pour piéton en deca de I'espace
nécessaire pour le nombre de piétons
Do qui y circulent.

I ani
sravadard bty dllipse

a l'autre.

Lespace de circulafion piétonne entre
le terminus principal et la Place Versailles D
est tres étroit.
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PCL ACTUEL (PM)

- a E
Largeur de E[ ;ﬁmmm_‘ﬁ ;
trottoir. — : O e :
insuffisante | ' - »
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Trottoir de la rue Faradon *1 '
en direction de la Place Versailles
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FLUIDITE DES DEPLACEMENTS
VERS LA PLACE VERSAILLES

Méthodologie et constats

L'intersection Faradon et du Trianon a été filmée pendant 15 minutes sur 3 angles différents,
entre 17 h 30 et 18 h, le jeudi 23 septembre 2021, dans le but d’observer le comportement
des piétons sur la traversée.

Le parcours entre le terminus Radisson
et la Place Versailles n'est pas fluide
et ne respecte pas la ligne de désir.

Environ la moitié des piétons se butent
a l'effet d’entonnoir causé par la cléture.

Fhas Pritens
[ RS

’*’% - S
0 S

— mo_memum.

e

Lentrée de la Place Versailles et la traverse

e,
g - : .y &
piétonne a l'infersection ne sont pas alignées.

Le mur de béton au centre de la chaussée
bloque le parcours le plus direct entre

| entree ef Ie ferminus. mﬁmﬁ‘nﬁm‘.ﬁnswnmmswuammueuem an mnm.u"

Environ la moitié des piétons traversent
en diagonale instinctivement.

Recommandations

Un lien direct entre le péle de mobilité et
le redéveloppement de la Place Versailles
devra étre créé et I'espace devra étre
suffisant pour accueillir la hausse
d’achalandage du transport en commun

. s [ REITTEN-
en lien avec ce redéveloppement.

. UE A

_ moment um.



TEMPS DE
PARCOURS
A VELO

ll'y atrés peu
d’infrastructures
cyclables dans

le secteur Radisson.

La partie jaune représente

un potentiel de transfert
modal qui pourrait
soulager I'achalandage

des autobus de la STM
et des quais du terminus.

TOD RADISSON

Cette carte représente les secteurs potentiellement

atteignables en 10, 15 et 20 minutes de vélo, a

partir de la station Radisson.

TEMPS DE PARCOURS A VELO

Montréal-Nord

momentum

B

Beaubien

@ et
R Station du REM projatés

Farcours & vélo de
10 minutes ou moins

== Parcours & vélo de
15 minutes ou moins

Parcours & vélo de

20 minubes ou moins
Réseay cyclabls

Voie protégee 4 saisons
\ioe accessible 4 saisons
re====:  mie existants non déneigés

L2
)
Lengueuil
N
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D é P L AC E M E N T Méthodologie et constats
D E s C YC L I s T E s Comptage réalisé le mercredi

1 déecembre 2021, entre

EN SEMAINE 6het19h.

TOD RADISSON
FLUX VELOS ENTRE 06:00 ET 19:00 EN SEMAINE =
Les comptages ont eu lieu tardivement dans la X g
saison de Vélo et ne représentent probablement - % Stabonnement nciatf
pas les déplacements observés dans la période 3
la plus achalandée de l'année. R L
Toutefois, les données collectées permettent _ —-L—____—'*'L._L_-——f o I
> > - 4 LFLe L * » »
d'identifier que la majorité des déplacements 3 T - : e
en vélo se fait sur la rue Sherbrooke Est. . : =T "l ]“ S | — e ————— .
rminus d'a ’ : 1 b -4
Lintersection de la rue du Trianon et de dlofmondcrrie S H M o [eminus dautobus emporaie sud |
la rue Sherbrooke Est est la plus achalandée. obticndolii 2] : o ommumy (W 1 ” : :
Bt i v | L | gEate oo o s
Peu de cyclistes (4) utilisent la bande cyclable . s I.;“"_,*-'M*‘{' e} §
T q : 1 / g ,fz . !
sur la rue Des Groseilliers et la rue Radisson. : | \ . s (/ : | e iﬁﬁl [?] I; I |
f \/ | | duterminus principal i

Recommandations 08 k| L
PPN

Implanter les infrastructures cyclables ailleurs Ln— Edicule de métro Nord@|—

153 THOOUAHaRS 3

que sur la rue Sherbrooke Est qui n‘est pas é
sécurisée actuellement. : : . & .
Bt Al - L
Connecter la bande cyclable de la rue des = - & | ; : !
Groseilliers et de la rue Radisson directement y ol A [ Y L G L
aux infrastructures du terminus et au restant l: L N ———T
= ~ L o

du réseau cyclable.

Echalle

e — o i T N

. . Lesdorwes sont deponddes s b kones Opat Dymease. I‘. 'l
cansuifantslen sranephrt | I [ s

I I
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CONNECTIVITE AUX
INFRASTRUCTURES

CYCLABLES

Plusieurs voies cyclables projetées
(en orange) sont prévues dans le secteur.

Une seule voie cyclable passe directement
dans le pdle de mobilité.

Le stationnement pour vélo et la statfion
Bixi sont difficiles d'acces par la voie
cyclable projetée.

Les fleches bleues représentent les
connexions au réseau cyclable a améliorer.

Recommandations

Localiser la station Bixi et le stationnement
vélo a proximité du lien cyclable.

Connecter le redéveloppement du secteur
Radisson au réseau cyclable.

Aménager un lien cyclable sécurisé pour
traverser la rue Sherbrooke Est pour connecter
le Nord et le Sud de la rue Sherbrooke Est.

Constats

Les voies cyclables existantes
(en mauve) ne desservent pas
directement la station Radisson.

TOD RADISSON A
CONNEXION VELO g gy,
i [
F o~ y '
3 & 7 N i, g
o aille; / f _’f"\' &
&/ 3 B, Slakon
_'-J Radisson f
j Métra Radissan 4
15 ﬁgﬂm:;m
— Viole cyclable existante
— Vol cydable projetés
G'; Stationnemeant peur véla 2 %ﬂa,w%
#3  Station Bixi 4 >
s——e  Connexion & prioriser g g
@ Station de métro £ gg
& f
S
e
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4 f
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A
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A
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S

CRITERES D'UNE
INTERMODALITE
REUSSIE




Le tableau des critéres d’'une intermodailité
réussie dans 'aménagement d'un pole de
mobilité présente un ensemble de critéres
associés a la présence des différents modes
de transport dans un pole de mobilité, soit :

Piétons

Vélos

Transport en commun
Automobiles

Milieu de vie

Sécurité et signalisation

Afin de prioriser les orientations d'‘aménagement
du secteur de planification Radisson, les criteres
ont été classifiés en trois niveaux de priorité :

e |ndispensable
e Recommandé
e Optionnel

Les critéres constituent une base pour I'évaluation
d’un futur concept d'aménagement..

Plusieurs sources d’information
ont été explorées pour définir
les criteres d’‘aménagement
d’un pole de mobilite.

Celles-ci sont référencées ici :

Note Technique, Principes d'opération en terminus, ARTM
Transit Street Design Guide, NACTO

Transit Capacity and Quality of Service Manuall,
Third Edition, Transport Research Board

Mobility Hub Guidelines For the Greater Toronto
and Hamilton Area, Metrolinx

Intermodal Passengers Terminals: Design Standards
for Better Level of Service, Pitsiava-Latinopoulou,
Panagiotis lordanopoulos

Une analyse comparative a ensuite été réalisé

pour illustrer les bonnes pratfiques de gares d'autobus
au Canada et a l'international, qui peuvent inspirer

le réaménagement du pole de mobilité Radisson.



https://nacto.org/publication/transit-street-design-guide/stations-stops/

https://www.trb.org/Main/Blurbs/169437.aspx
https://www.trb.org/Main/Blurbs/169437.aspx
https://www.metrolinx.com/en/docs/pdf/board_agenda/20110218/MobilityHubGuidelines_optimized.pdf 
https://www.metrolinx.com/en/docs/pdf/board_agenda/20110218/MobilityHubGuidelines_optimized.pdf 
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1877042812030388
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1877042812030388
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1877042812030388

Criteres

Indispensable

Recommandeé

Optionnel

Piétons

- Marquage clair des zones

d'aftente.

+ Limiter le temps de marche

entre les différents modes.

- Infrastructure piétonne

accessible pour les usagers
a mobilité réduite.

- Aires d'attente intérieures

Ou couvertes.

Optimisation de l'espace
public au profit des usagers
des différents modes

de transport.

Largeur de passage piéton
minimale de 2.5 m. Si le flux
est supérieur a 600 personnes
par heure, la largeur

doit augmenter.

- Passages piétons surélevés.

- Localiser les passages

piétons derriére les autobus
arrétés, avant les points

de manceuvre de virage
des autobus ou a la fin
d’'une manceuvre de

virage des autobus.

- Bornes de technologie

intelligente: Les bornes

de technologie intelligente
sont équipées de capteurs
pour détecter les activités
piétonnes afin d'activer

un feu ou un panneau

de signalisation pour
avertir les chauffeurs
d'autobus de leur
présence.

- Offrir des places de

stationnement pour les vélos.

- Situer les stationnements

vélos courte durée a moins de
15 m de l'entrée de la station.

- Les stationnements de vélos

longue durée doivent étre
couverts, sécurisés et équipés
en outils de réparation et
entretien de vélos.

Connecter le stationnement
de vélo et les stations Bixi
au réseau cyclable.

Regarder I'opportunité

de mutualiser des
infrastructures pour vélos
dans le cadre d’une
densification.




Transport
en commun

- Faciliter la connexion entre
différents modes de transport.

Consolider tous les autobus
en un seul terminus.

- Eviter les manceuvres de recul.

- Coordonner les différents modes
et opérateurs pour réduire le
temps d'attente.

- Prévoir un espace pour
le transport adapté.

+ Locdliser les lignes d'autobus
les plus achalandées plus
prés des acces du métro.

- Mesure préférentielle
pour autobus sur les rues
et acces avoisinants.

Automobiles

- Stationnements pour
personnes d mobilité réduite
pres des acces.

- Stationnements réservés
pour les opérateurs
(Chauffeur, superviseur, etc).

Zone de dépose-minute
bien identifiée et accessible.

- Stationnement pour autopartage.

- Borne de recharge pour
les véhicules électriques.

- Aire d'aftente pour les taxis.

- Optimiser le stationnement
pour maximiser le développement
du site (Stationnement souterrain,
payant, etc.).

- Stationnement incitatif
(Si possible a mutualiser
avec des usages adjacents).

Milieu de vie

- Prévoir un espace public
attractif autour de la gare.

- Développer un environnement
mixte dense et vivant.

- Centre de service a la clientele

- Intégrer des services
de restauration pour rendre
I'attente plus agréable.

Sécurité et
signalisation

Améliorer I'acces a la marche.
- Signalisation

Sécuriser les intersections
et les rues autour.

Réduire les points de conflits
au minimum.

- Informations pour les usagers
claires et visibles.
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Faits saillants

Consolidation des services autobus trains
et service a la clientele.

R E’ N o VAT I o N - Ajout de 230 places de stationnement.

Ajout d'un deuxiéme quai ferroviaire.

D E L A G A R E - Ajout d'une vélo-station de 47 places.

E X o v A U D R E U I L - Aménagement d’une piste multifonctionnelle
et d'un pont-passerelle pour les modes actifs.

Améliorer 'accessibilité et la sécurité du site.

Réaménagement et agrandissement
de la boucle d'autobus et ajout de marquises.




Faits saillants

Le centre de fransport accueillera 300 nouveaux autobus
de la STM et il sera aménageé avec les installations

C E N T R E D E nécessaires pour accueillir des autobus 100 % électriques.

T R A N s P o R T Pour une meilleure intégration urbaine, il sera le premier
centre de transport en Amérique du Nord complétement

souterrain. Il se trouvera sous un parc.

B E L L E C H A s s E La certification Leed v4 Or est visée.
DELASTM ~ hesmasbife umiverselle

- Recyclage optimal des matériaux de construction.
- Systeme de récupération de chaleur

"'II‘.I%‘:K‘E 7




Mise en contexte

NEWPORT -
- Le site a été perturbé par I'ouragan
TRANSPORTATION  Soncly en 2012

Le site a été restauré en 2016

& VISITOR CENTE'R' avec lobjectif de :

- Minimiser l'impact de futures tempétes.

R H o D E I s L A N D E -~ U - Réaménager le site en fonction des standards
’ * * de l'industrie pour une station intermodale.

m Newport Transportation and Visitors Center
». Bus Stop Locations
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PARKING VISITORS
GARAGE g CENTER

RIPTA BUS STOP OCATIONS

RIPTA Stop © &4 NewportUAL
67 Bellevue/Mansions
Route #

G 63 Broadway/Middletown
Peter Pan Buses ® 60 Providence/Newport

Public Restroom ® 14 West Bay
24L Newport/Fall River/Providence
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Faits saillants

N E W P o R T - Traverse piétonne surélevée.

Bornes de technologie intelligente.

TRANSPORTATION . Vol cyclable portogée

Rampe d'acces pour vélos

& v I s I T o R C E N T E R y : et personnes a mobilité réduite.
- - Stationnement pour vélos.
R H o D E I s L A N D, E o™ U . - Station de réparation de vélos.

Signalisation inferprétative.




OLYMPIA TRANSIT CENTER,

y

WASHINGTON, E.-U.

\ OLYMPIA AVE.
-
K 94

Mise en contexte F :;

- Station intermodale principale
de Thurston County.

- Un projet d’expansion est en cours avec
l'objectif de créer un terminus central de
transport local et régional.

‘G None

62A
H 62B

- Le colf estimé du projet est de $8M USD.
- La surface du nouveau terminal est
d’environ 11,000 pi2.

- 5,000 embarquements par jour sont prévus
(par rapport a 4,300 embarquements
par jour avant I'expansion).

WASHINGTON ST.
1S NIINV4Y4

- Ajout de 5 arréts d'autobus
(pour un total de 15 arréts).

STATE AVE.




OLYMPIA
TRANSIT CENTER,
WASHINGTON, E.-U.

Faits saillants

Ajout d'arréts d'autobus et d'espaces client
et administratif.

Intégration de services de bus régional
et interrégional.

Engagement de la communauté dans le projet.
Salle d’attente intérieure et toilettes publiques.
Aire d'attente couverte.

Espaces de repos pour les chauffeurs.

Stationnement de vélos.




Mise en contexte

Située en plein coeur du centre-ville de Toronto.

U N I o N - Récemment mise en service pour remplacer

un terminus extérieur et maximiser

le dével t du site.
STATION' : e developpement du site

Principal hub de transport de Toronto avec
T o R o N T o métro, frain de banlieue, train interurbain,
autobus local, régional et interurbain.
Construite a l'intérieur de la tour de la CIBC Square.

Occupe les deux premiers étages.

Union Station map
Carte de la gare Union

Transit connections and amenities Correspondances de transport et commodités

©)

N

UNION STATION BUS TERMINAL

LAKE SHORE prvp

/ N g
- BusS Terminal
P {Sfi‘on d'autobus




Faits saillants

Terminus d'autolbus complémentaire aux trains et au métro.

U N I o N 270 places de stationnement de vélos disponible dans deux localisations.

Zone de dépose-minute.

s TAT I o N Connexion piétonne au-dessus la voie ferrée.
4

Facilité de connexion entre les opérateurs.

T 0 R o N T o Accessibilité universelle avec ascenseur intégré.

Les quais autobus exigeant une manceuvre de recul ne représentent
pas une prafique souhaitée & Montréal, mais Union Station a réussi
a minimiser les conflits potentiels dans grace a son aménagement.
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¢ 21 "l
{ ﬁn\‘("‘“’l"cx"




Mise en contexte

s T R AT F o R D Zi'ru:’e, el-n périphtérie de Londres, prés de grands générateurs
e déplacements.

s T AT I o N Le centre commercial Westfield est adjacent a la station.

Un projet de densification avec usages mixtes fut réalisé
L 0 N D R E s a proximité, dans le cadre de la revitalisation du Parc
ry olympique de Londres, apres les Jeux olympiques.

R —~ U Hub de transport important dans le Grand Londres.
[} [ ]

Plusieurs lignes de trains, SLR et métros desservent
la station & vocation régionale.
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Faits saillants

Les quais sont disposés en périphérie du terminus de fagon
a ce que les piétons ne traversent pas les voies d'autobus.
s T R AT F o R D Des barrieres limitent les traversées aux localisations fonctionnelles.
- Les espaces de régulation sont nombreux et situés au centre
s TAT I o N du terminus afin d'éviter tout conflit avec les autres usagers.
L o N D R E s - Zone de dépose-minute.
r - Aire d'attente pour les taxis.

Accessibilité universelle.

L'architecture et le design apportent une plus-value dans le but
de convaincre plus d'usagers a utiliser le fransport en commun.




GATESHEAD Mise en contexte

- Située en périphérie de Newcastle.

s TAT I o N > - Station la plus achalandée du nord-est de I'Angleterre.

Deux lignes de métro, une vers Newcastle

N E W C A s T L E ' : et une vers Sunderland (Semblable avec

I'arrivée du REM a la station Radisson).

- Intégrée a un centre commercial a échelle locale.

|
I
LCTE TEEY T

er

LI
Barb

Newsagent

G [T
Replacement
To South Shields
and Sunderland Connexions

Metro Bus
Replacement

loNewaste, | nationalexpress

Whitley Bay Tours and Excursions




Faits saillants

14 quais (Semblable au terminus Radisson).
- Zone de régulation au centre de la boucle et a l'extérieur.
G AT E s H E A D - Les édicules de métro sont nombreux et disposés en périphérie
plutét qu’au centre pour éviter de traverser les voies d'autobus.
s TAT I o N 7 - Aire d'attente pour les taxis.

- Acces facile au réseau cyclable.
N E W C A s T L E ¥ - Supports a vélos et casiers disponibles.

R U - Mesures préférentielles autobus dans les rues voisines.
|
[} [ ]

Accessibilité universelle dans I'ensemble de la station.

Accés principal directement dans un contexte urbain,
encourageant la circulation piétonne depuis le ferminus.




CONCLUSIONSET

RECOMMANDATIONS
AVANTAGES, INCONVENIENTS,
OPPORTUNITES ET MENACES —+

DU POLE DE MOBILITE

_|_




AVANTAGES

Acces direct a la station
de métro Radisson via
I'édicule existant.

Proximité avec le site de
Place Versailles, ne nécessite
pas la traversée de la rue
Sherbrooke Est.

Possibilité d'utiliser plusieurs
terrains pour étendre et
optimiser les opérations.

Connexion avec l'axe cyclable
projeté sur la rue du Trianon
et le futur redéveloppement
du secteur de planification
Radisson.

Proximité d'axes routiers
importants facilitant le
transport collectif.

INCONVENIENTS

Espace de [lilot limité par les
rues existantes.

Interface difficile causant des nuisances
pour le quartier résidentiel voisin.

Situation conflictuelle potentielle pour
les autobus avec I'axe cyclable projeté
sur la rue du Trianon.

Limplantation actuelle du terminus

ne répond pas d la demande avec
des quais d'autobus additionnels sur
la rue Sherbrooke Est et Des Groseilliers.

Connexions piétonnes inconfortables
sur la rue Sherbrooke Est.

La traversée de la rue Sherbrooke Est
ajoute au temps de parcours et
I'inconfort pour rejoindre le stationnement
incitatif ou le terminus temporaire Sud.

La largeur du trottoir est insuffisante
sur la rue Faradon actuellement.

OPPORTUNITES

Le stationnement incitatif pourrait
offrir un potentiel de développement
de l'offre en transport collectif tout
en sinscrivant dans la vision de
développement urbain du secteur
Radisson. Ce potentiel devra étre
abordé en partenariat avec

les acteurs du transport collectif.

Concentrer les déplacements
d’'autobus a un seul endroit.

M E N A C E s La traversée de la rue Sherbrooke Est dans sa configuration actuelle est un enjeu de sécurité.

IIn'y a pas d'édicule de métro existant & I'est de la rue du Trionon au sud et au nord de la rue Sherbrooke.

Occupation maximale du stationnement incitatif actuel.




RECOMMANDATIONS .
SUR LE STATIONNEMENT VELO

Certaines reféerences concernant le stationnement minimum des vélos ont
été consultées afin de définir une base de référence pour la station Radisson.

Une estimation de l'achalandage
actuel et futur (achalandage existant
+ achalandage futur) de la station
Radisson a permis d’estimer le nombre
de places nécessaires.

Le nombre de places actuel représente
le nombre de places qu'il devrait y
avoir selon les références et hon

le nombre de places que 'on

retrouve actuellement sur le site.

Il est important de préciser que le nombre
de places de stationnement pour vélos
nécessaires doit étre défini au cas par
cas, en prenant compte du potentiel
cycliste du secteur et de I'état de
I'infrastructure.

La recommandation retenue est

un minimum de 236 places de
stationnement vélos répartis entre
des places court terme et long terme.

Besoins basés sur ’European Cyclist Besoins basés sur les recommandations de
Federation (ECF) I’Association of Pedestrian and Bicycle

» Professionals (APBP)
¢ Valeur de référence: 1 place par 30 personnes/h
(Bulgarie) + Valeur de référence (courte durée): 2% de I'achalandage
pour la période de pointe du matin.
« Valeur de référence (longue durée): 7% de 'achalandage

Nombre de places de stationnement totales pour la période de pointe du matin.

+ Les résultats estimés ici sont basés sur I'heure de pointe
% de I'apres-midi qui est |la référence de cette étude.
% Nombre de places de stationnement courte durée
Actuel: 116 places Futur: 236 places M

Besoins basés les normes LEED Actuel: 70 places Futur: 142 places

+ Valeur de référence (courte durée): 2.5% du

nombre de visiteurs & 'heure de pointe Nombre de places de stationnement longue durée

Nombre de places de stationnement courte durée

% % Actuel: 244 places Futur: 496 places

Actuel: 87 places Futur: 177 places
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Minimum 1,0 m

Minimum 0,5 m

Allée
1,0ma20m

Arceaux

0,75mal10m
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RECOMMANDATIONS

Améliorer I'expérience urbaine : Promouvoir les modes de transport actifs

Prioriser la connectivité et la circulation
piétonne ailleurs que sur la rue
Sherbrooke Est.

Améliorer la connectivité et la sécurité
au niveau des rues reliant le terminus
aux quartiers existants et futurs.

Améliorer la plantation d'arbres et
le verdissement pour lutter contre
les ilots de chaleur.

Améliorer la fluidité des déplacements
piétons et rendre I'espace plus confortable :

Maintenir les temps de marche a moins
de 5 minutes pour I'intermodalité mode
actif-collectif ou collectif-collectif.

Créer un lien direct avec la capacité suffisante
pour accueillir la hausse d'achalandage entre

le pole de mobilité Radisson et la Place Versailles.

Prévoir des espaces suffisamment larges
pour accueillir les flux piétons actuels et futurs
avec un niveau de confort supérieur a B+.

Sécuriser la tfraversée de la rue du Trianon
entre le stationnement incitatif et I'édicule
de métro Sud.

Réduire le nombre de trajets qui nécessitent
la traversée de l'intersection de la rue
Sherbrooke Est puisque les temps de feux
piétons rallongent significativement

le parcours piéton.

en complémentarité des modes collectifs
et du stationnement incitatif :

Améliorer les infrastructures cyclables pour
accéder au poéle de mobilité, et inclure une
combinaison de stationnement vélo courte
durée et longue durée.

Ajouter du stationnement de vélos pres

des différents terminus et édicules de

métro; avec un minimum de 236 places

de stationnement vélo au total répartis et en
stationnement intérieur, couvert et sécurisé;
et stationnement extérieur a différents
endroits du ferminus.

Localiser la station Bixi et le stationnement
de vélos a proximité du lien cyclable.

Connecter le développement du secteur
de planification Radisson au réseau cyclable.

Créer un lien cyclable sécurisé pour traverser
la rue Sherbrooke Est pour connecter le Nord
et le Sud de la rue Sherbrooke Est.

Optimiser l'offre en stationnement et
mutualiser le stationnement incitatif avec

le développement du secteur de planification
Radisson.

Regarder |'opportunité de mutualiser
des infrastructures de vélos dans le cadre
d’'une densification.




CONCLUSION

Cette étude sur les besoins de mobilité a été réalisée par Momentum
pour l'arrondissement Mercier—Hochelaga-Maisonneuve dans le but
d'établir des parameétres pour un péle de mobilité pour la planification
du secteur Radisson.

L'étude nous permet d‘affirmer que I'implantation Une estimation de l'achalandage actuel et futur
actuelle du terminus n'offre pas les espaces requis pour de la station Radisson a permis de projeter
répondre aux besoins des opérateurs de transport une demande de 236 places pour vélos.
collectif. qulemenf, le site du stationnement incitatif
est une opportunité de développement qui doit étre
étudiée davantage par I'’ARTM. De plus amples études
devront étre produites par les acteurs pertinents

afin de déterminer les solutions optimales pour

le pdle de mobilité Radisson. Il est essentiel de noter que cette étude & caractére
préliminaire a été réalisée en amont du travail
détaillé qui sera effectué par I'ARTM en partenariat
avec les opérateurs pour prévoir le rabattement

et les changements d'achalandage futur du pole
de mobilité Radisson. Cette étude devra étre

De plus, ofin d'atteindre les objectifs de transfert révisée une fois ces parametres confirmés afin
modoall, les infrastructures cyclables peuvent étre de valider les besoins, la surface et I'implantation
améliorées. Lajout de stationnements pour vélos préférentielle du péle de mobilité Radisson dans
prés du terminus et des édicules de métro doit le futur réaménagement du secteur.

étfre considéré.

Finalement, un espace public doté de mobilier
urbain, avec un verdissement abondant, qui facilite
I'accessibilité et améliore le confort des usagers
doit également étre considéreé.

Un pdle de mobilité doit poursuivre I'objectif

de concentrer les déplacements d'autobus a
un seul endroit tout en réduisant les inferactions
entre usagers au nord de la rue Sherbrooke.




Direction de I'aménagement urbain
et services aux entreprises :

Plan local de déplacement 2017-2027.

Marches exploratoires autour des stations
de métro de Mercier-Ouest.

Place Versailles, Atelier Robitaille Thiffault,
aoUt 2021.

Elaboration du PPU Aire TOD Radisson.
Principes d'opération en terminus.

Criteres de conception — Projet de

redéveloppement du terminus Longueuil, ARTM

Soirée d'information virtuelle — Apaisement
de la circulation sur les rues Radisson
et Des Groseilliers.

REM de I'Est — Scénarios alternatifs
dans le secteur de Mercier-Est.

Diagnostic de mobilité du territoire
de MGM dans le contexte du projet
du REM de I'Est, Bordeur-Frenette, 2021.

Phasage feux de circulation.

Information sur les stationnements
incitatifs du REM de ['Est.

LISTEDES INTRANTS

MRC de Joliette :

Besoins actuels et futurs en quais
au terminus Radisson.

RTL :
Besoins futurs a la station Radisson.

Parcours et horaire de la ligne 461.

ARTM :

Données désagrégées de I'Enquéte
Origine-Destination 2013

Plan des trois terminus.

Données d'occupation et
d'origine du stationnement incitatif.

Information sur le stationnement
incitatif Anjou.

STM :

Données entrants et sortants des autobus
et du métro aux stations Radisson et
Honoré-Beaugrand par heure pour une
journée de semaine type et de weekend.

Besoins en quais actuels et en opération

au terminus Radisson (les espaces actuels
sont insuffisants pour répondre aux besoins
de la STM).

Différents dimensionnements opérationnels.

EXO:

Données d'achalandage total sur la ligne
une journée type de semaine, I'heure
de pointe AM, et une journée type de
fin de semaine.

Informations sur les mesures de mitigation
pour les travaux du REM et du tunnel
Louis-Hippolyte-Lafontaine.

Scénario de desserte du REM de I'Est.

Plan CAD du terminus et
du stationnement incitatif.

STL:
Achalandage de la ligne 925.

Besoins futurs a la station Radisson.
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