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1. Introduction 

1.1 Contexte du mandat 

Le pont Jacques-Cartier est un lien important qui relie les deux (2) rives du fleuve Saint-Laurent. Il permet de lier les 
régions administratives de Montréal aux régions administratives de la Montérégie. Par ailleurs l’axe de la rue Ontario, 
sis au Nord de la tête de pont, est composé d’une mixité d’usages desservant la population du quartier. Dans le 
contexte de la préparation du PPU des Faubourgs et à la suite des consultations menées auprès des citoyens sur 
une précédente étude réalisée en 2017, la Ville de Montréal souhaite un approfondissement du projet illustrant 
d’autres possibilités d’aménagement. Conséquemment, la Ville de Montréal a mandaté Les Services EXP pour étudier 
trois nouvelles pistes de solution consacrées à la révision de la géométrie de la « Tête de Pont » et pour développer 
trois propositions d’aménagement consacrées à l’apaisement de la circulation sur la rue Ontario et, par ricochet, 
contribuer à l’amélioration de la qualité de vie de ses résidents. 

1.2 Le territoire du PPU de Faubourgs et les secteurs à l’étude 

Le territoire visé par le PPU des Faubourgs inclut : le fleuve Saint-Laurent au Sud, la rue Saint-Hubert à l’ouest, la rue 
Sherbrooke au Nord et la rue Fullum à l’Est. Ce territoire s’inscrit en continuité avec le centre-ville de Montréal.  

Le périmètre à l’étude est un sous-ensemble du PPU des Faubourgs. Ce périmètre d’étude inclut deux (2) secteurs 
faisant l’objet d’études distinctes. 

 

Figure 1 – Secteur à l’étude  
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2. Diagnostic de la situation actuelle des secteurs à l’étude 

Ce chapitre présente le diagnostic de la situation actuelle des secteurs à l’étude, soit par une mise à jour de l’étude 
de 2017 et à partir des nouveaux intrants mis à la disposition de cette étude.  

2.1 Évolution des conditions de la mobilité dans les secteurs en 2019  

Comme mentionné dans le paragraphe décrivant la méthodologie, l’analyse des concepts et solutions formant les 
différentes options se fait en fonction du portrait actuel de mobilité dans les deux (2) secteurs à l’étude. Ainsi cette 
section permet, par un retour sur les constats de 2017, d’indiquer les éventuels changements à la situation actuelle 
définie en 2017. Cette affirmation est valide uniquement pour le volet A (Tête de pont) du mandat et l’est beaucoup 
moins pour le volet B (rue Ontario).  

L’étude de 2017 avait mis l’accent sur le secteur immédiat de la tête de pont et tous les secteurs périphériques ont 
été considérés uniquement dans leur rapport à la fonctionnalité et leur interaction avec pont Jacques-Cartier. De ce 
fait, pour le volet B (rue Ontario), l’étude mettra l’accent sur un portrait plus exact de la situation actuelle pour mieux 
guider les analyses thématiques et comparatives. 

2.2 Volet A – Tête de Pont 

Afin de présenter la mise à jour le plus rapidement, les éléments considérés sont présentés sous forme de fiche 
résumée avec figure et tableaux contenant les variables indicatrices.  

 

Figure 3 – Localisation de la zone d’étude



Étude de design urbain et de mobilité des secteurs de la « Tête de pont Jacques-Cartier 
 et de la rue Ontario » – Dans le cadre du PPU des Faubourgs  

 

N° dossier Client : Ville de Montréal Entente-cadre 18-17150-1 

N° dossier EXP : SHE-00017150-A4 

 Rapport final – Version 02 Octobre 2019 
 

 
 

PPU des Faubourgs – Version 02  7 
Les Services EXP inc.  
\\trow.com\PROJECTS\GRA\SHE-00017150-A4\60 Réalisation\Étude\02_Rapports\RapportFinalVersionDéfinitive\2019-10-07_Version2\2019-10-16_Version2_RapportFinal_PPUdesFaubourgs_RAP-SHE388946.docx 

A.1 MODES ACTIFS ET ACCESSIBILITÉ UNIVERSELLE 
 

 
 

 
Figure 4 – Rencontre des cyclistes et des piétons à l'intersection Papineau et Lafontaine 

Réseau piétonnier 

État Infrastructures existantes :  
• Trottoirs et traverses piétonnes aux intersections ; 
• Liens piétonniers balisés ; 
• Et plusieurs liens sont aussi informels. 

Continuité • Grande discontinuité du fait de la barrière surfacique constituée principalement par 
l’emprise de la tête de pont; 

• Une appropriation du parc est très difficile à cause du morcellement de l’espace; 
• La communication entre les versants Est et Ouest de part et d’autre de l’emprise de la 

tête de pont se fait par de très grands détours. 
Convivialité Les déplacements à travers le quartier pour relier les différents parcs, attraits, équipements 

publics et écoles sont peu conviviaux. De plus, la marche le long des avenues Papineau et 
De Lorimier n’est pas d’une grande convivialité. L’expérience piétonne nécessite une 
amélioration. 

Achalandage Fort achalandage plus au Sud et sur les axes Est-Ouest (même raison qu’à l’item précédent) 
Cheminement • Les parcours des piétons ne sont pas souvent selon la plus courte distance; 

• Le raccordement du pont Jacques-Cartier à la grille de rue avoisinante est difficilement 
compressible en raison de la dynamique propre des véhicules, du confort et de la 
sécurité des usagers; 

• Le trafic induit par le pont sur les avenues De Lorimier et Papineau et les bretelles 
d’accès forment des barrières physiques qui créent une rupture urbaine. 

Parc Vu des infrastructures piétonnes, le parc est morcelé. Pas de moyens communicants entre 
les parties situées au Nord et au Sud.  

Sécurité La discontinuité expose les usagers actifs à des risques de collisions; 
Le secteur se trouve être peu convivial pour les piétons et les cyclistes. 

 
Le réseau piétonnier du secteur à l’étude comprend les intersections se trouvant à l’intérieur du quadrilatère ayant 
sur une de ses diagonales les intersections de la rue Sainte-Catherine / Avenue Papineau et la rue Ontario Est / 
Avenue de Lorimier. Dans ce secteur, il est remarqué que certaines rues expérimentent des débits piétonniers 
relativement importants en périodes de pointe. Il y a une grande vitalité des déplacements par mode actifs dans le 
secteur. D’où la nécessité d’accorder une grande importance à ce mode dans le choix d’options d’aménagement à 
même de faciliter un partage plus équilibré de la voie publique. 
Le secteur Tête de Pont est à une distance raisonnable de marche de la station de Métro Papineau. 

 
Figure 5 – Rayon de marche de la station de métro Papineau   
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A.2 Ruptures du tissu urbain / accessibilité 

 

Figure 7 – Ruptures du tissu urbain (Source Ville de Montréal) 

 

 
Figure 8 – Clôture installée dans les bretelles pour bloquer le passage aux piétons 

 
Figure 9 – Piste cyclable sur trottoir sur Papineau 

 
Figure 10 – Passage piéton sur demande à l'intersection Malo et Papineau 

  



Étude de design urbain et de mobilité des secteurs de la « Tête de pont Jacques-Cartier  
 et de la rue Ontario » – Dans le cadre du PPU des Faubourgs  

 

N° dossier Client : Ville de Montréal Entente-cadre 18-17150-1 

N° dossier EXP : SHE-00017150-A4 

 Rapport final – Version 02 Octobre 2019 
 

 
 

PPU des Faubourgs – Version 02  10 
Les Services EXP inc.  
\\trow.com\PROJECTS\GRA\SHE-00017150-A4\60 Réalisation\Étude\02_Rapports\RapportFinalVersionDéfinitive\2019-10-07_Version2\2019-10-16_Version2_RapportFinal_PPUdesFaubourgs_RAP-SHE388946.docx 

 
Figure 11 – Passage piéton sur demande sur Papineau  à proximité du Parc des Vétérans 

 
Figure 12 – Bloc de béton et interdiction de traver ser entre les différentes bretelles de De Lorimier 

Rupture du tissu urbain et Accessibilité 
Usagers Impactés  • L’espace interstitiel de la grande emprise formée par les bretelles d’accès et les axes 

de circulation est déserté ou très faiblement approprié par les riverains (cyclistes, 
piétons et détours des véhicules); 

• Des quartiers sont enclavés. 
Convivialité • Le secteur est peu convivial pour les piétons; 

• Les discontinuités et l’absence d’infrastructures appropriées éloignent 
psychologiquement des éléments du même quartier ce qui allonge le parcours entre 
eux; 

• Le débit véhiculaire sur les axes de Lorimier et Papineau renforce la coupure 
surfacique constituée par l’emprise. 

Accès aux fonctions Limité du fait de la fragmentation de l’espace, soit : 
• Aux commerces ; 
• À l’école Marc Garneau ; 
• Au parc des Faubourgs et au Parc des Vétérans; 
• Et aussi à la rue Logan. 

Autres impacts Accidents 
Pollution sonore ; Etc. 

 
L’espace nécessaire pour le raccordement du pont Jacques-Cartier à la grille de rue avoisinante est difficilement 
compressible en raison de la dynamique propre des véhicules, du confort et de la sécurité des usagers. L’ensemble 
des bretelles d’accès et l’espace résiduel constituent dans le secteur une grande emprise dont les abords sont 
désertés ou très faiblement appropriés par les riverains.  

Le trafic que le pont Jacques-Cartier induit sur les avenues de Lorimier et Papineau et sur les bretelles d’accès forme 
des barrières physiques qui créent une rupture urbaine : 

·  Rendant les réseaux cyclistes et piétonniers discontinus et en exposant les usagers actifs à des risques de 
collisions; 

·  Séparant deux (2) quartiers (un au Nord et l’autre au Sud);  
·  Et qui distancie psychologiquement les quartiers à l’Est et à l’Ouest de ces deux (2) axes. La Figure 7 illustre 

la fragmentation du secteur par les infrastructures d’approche du pont.  
Les différents espaces de part et d’autre des accès au pont Jacques-Cartier forment une discontinuité urbaine et ne 
sont pas connectés dans le sens Nord-Sud ni dans le sens Est-Ouest à la faveur des modes actifs. Les échanges 
ne sont possibles que par les axes routiers très circulés et de multiples traverses pour contourner les obstacles que 
représentent les bretelles.      

« Les déplacements piétonniers et cyclistes ainsi que l’accessibilité aux équipements publics riverains, notamment 
l’école Garneau et le parc des Faubourgs, ne sont pas sécuritaires.3 » 

 

 

 

 

 

 

Figure 13 – Point 5.3 Étude sur l’accessibilité et la mobilité au centre Ville de Montréal 2016   




