Un EcoQuartier carboneutre
pour Lachine-Est

Presentation faite le 3 avril 2019

Par Jean-Francgois Lefebvre et Normand Gadoury
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Imgin Lachine-Est  Mission

Imagine Lachine-Est est né d’une initiative issue du Sommet de Lachine

d’octobre 201 5.

Imagine Lachine-Est vise a éduquer et informer la population des pratiques
et politiques favorisant le développement urbain durable et les villes
carboneutres, en général, ainsi que celles pouvant contribuer &
’aménagement, dans le secteur de Lachine-Est, d’un écoquartier modéle, a
I’avant-garde, favorisant préservation du patrimoine, mixité sociale et
fonctionnelle, espaces verts et publics ainsi que transports durables, tout en
innovant en matiére de batiments verts, dans I'objectif de contribuer a la
qualité de vie et la santé des citoyens, incluant des quartiers environnants.

Notre intervention s’inscrit dans une collaboration communautaire qui s’est
poursuivie avec l'appui au rapport de la CDEC, Lachine-Est : Vision d’une
communauté, déposé en 2017, puis avec la tenue du forum citoyen du 12
mai 2018 ainsi que celle du Sommet de Lachine-Est du @ mars 2019,
lequel a rassemblé quelque 200 participants. Elle se poursuit maintenant
au sein du comité de suivi, I’Atelier Lachine-Est.



Les nouveaux quartiers doivent tenir compte de I'enjeu des
changements climatiques ainsi que des changements démographiques
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Mote: Annual averages plotted 1995-201 4. For 2015 the first quarter average of 2015 = shown. Due to data limitations,
Silent generation is overestimated from 2008-2015.

Source: Pew Research Center tabulations of monthly 1995-2015 Current Population Surveys, Integrated Public Use Microdata
Series (IPUMS)
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Les millénaires se
déplacent autrement

Chez les millénaires américains :

15% moins de déplacement
en auto
16% de plus en vélo

40% de plus en transport collectif
entre 2001 et 2009 (Schwartz, 2015, p. 68).
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Reéaliser des milieux de vie pour les ainés
et les enfants

Une nécessité: des transports collectifs
confortables et attrayants



LA COMMUNAUTE METROPOLITAIN E DE MONTREAL
ADOPTE SON PREMIER PMAD EN DECEMBRE 2011

Pour ce faire, le Plan meétropolitain d’aménagement et de
développement (PMAD) propose de développer le réseau de
transport en commun métropolitain afin de hausser la part
modale du transport en commun, actuellement de 25 %, a 30 %
de I'achalandage en période de pointe du matin d’ici 2021 et @
35 % d’ici 2031.

Taux stagne depuis 2011

Avec la croissance démographique, atteindre l'objectif de 35% en
2031 implique: (par rapport a 2018, en pointe)

D’augmenter de pres de 60% le nb de déplacements TC
Avec une hausse des modes actifs de 50%
De réduire de 145 000 le nv d’autos en pointe (-10%)
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Reésultats? Vancouver préevoit une hausse de 50% de sa
population d’ici 2040 sans une seule voiture de plus
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40% of all trips at least half of all at least two-thirds
on foot, bike, or trips on foot, of all trips on foot,
transit bike, or transit bike, or transit

m Motor Vehicle m Transit B Walk m Bike

City of Vancouver (2015), Transportation 2040, Moving forward, p. 10.



A Lyon, malgré 11 nouvelles stations de métro, la part modale de ’auto a augmenté
de 4 % entre 1986 et 1995.

La solution fut de construire un peu de métro et beaucoup de tramways. En 20
ans, la part modale de I'auto a reculé de 10 %.
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Métropole de Lyon L. ', s B
Evolution des parts modales et O~ ' e
nombre de stations de métro et de tramway LU ® .

Mode de transport 1986 1995 15‘::?;‘;;5 2015 ‘i‘;‘;u_"z'::s Om

Transport collectif 143% | 13,6 % ‘. -0,7% | 19,0% f +5,4 %

Marche et vélo 36% | 32% | § 4% | 37% | B +5%

Voiture 48% | 52% | 4 +4% | 42% | $-10%

Stations de métro 22 33 | 4+1 0 | %

Stations de tramway 0 0 s 92 T +92 «} “"’;;;"%
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La ligne Rose (Centre-Ville-Lachine), en mode métro de surface ou

tramway = le méme colt que 2 stations de métro de la ligne Bleue

TRAMWAY DORVAL - LACHINE -TURCOT

Lachine Vieux Lachine Turcot et
Dorval Quest et Saint-Pierre Sud-Ouest
Populations actuelles
déssarvies 3 750m
d‘une station

Popuiations potentielles
désservies 3 500m d’'une
station

Bassins de Ligne de — Np— Métro ligne Tracé principal
population TAMT _—— i @ rem
Limites REM de Métro ligne Aires dinfluence
RS - la CDPQ © orange 3 =@ e r5om

Carte 1,2 : Tracé du tramway sur 1’axe Dorval - Lachine - Cour Turcot - station de métro Lionel-Groulx
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Zones de redéveloppement
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Proposer le tram de 'Ouest en complémentarité avec le tram de I'Est
Le Plan de transport de la CAQ prévoit 3 lignes de tramways
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AMELIORER
LE TRANSPORT
COLLECTIF
« Cowolturage intelligent vers les pdles de
transport aollectif.

= Plus de stationnemsnts incltatifs.
= Plus de voles réservées sur les autoroutes.

« Des trains et des métros plus fiables et
plus confortables.

« Un réseayu dautobus complétement
&ectrique.

- Elarglssement de la route 16 et des
autoroutes 13, 15, 19, 20, 25, 30, 440
et 640 pour du transport colle ctif.
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AA METTRE NOTRE
RESEAU ROUTIER
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= Faire de la rue Notre-Dame un boul evard
u

- Elargir Fautaroute 30,
= Prolonger lautoroute 13 et 19,

= Opérer les chantiers routiers 24h sur 24
pour accélérer les travaw:
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I"‘,;\ TIRER PROFIT
DES TECHNOLOGIES
POUR OPTIMISER
LE RESEAU

= Addapter les itinéraires et dévier la droulation
en fonction de "état du réseau.

= Préparer Iimnplantation des voitures
autonomes.

= Implanter des feux de drculation intelligents
et équiper les autobus de GPS.

= Implanter une escouade dintervention
rapide lars diincident.

A

40] LEGENDE

AUTOROUTES

ALUTOROUTES,
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PROLONGEMENT
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e hitps://www.ledevoir.com/documents/pdf
/2018-09-04 decongestion.pdf



https://www.ledevoir.com/documents/pdf/2018-09-04_decongestion.pdf

Lachine-Est : contexte adapté au tramway

Tramway: capacité équivalente a 4-6 autobus

Confort, efficacité, électrification sans impact des batteries,
effet structurant, réduction des colts d’opération, hausse du
transfert modal beaucoup plus importante qu’avec un SRB



'autopartage: des économies financiéres pour
les usagers et d’espaces pour la communauté

Chague véhicule d’autopartage Ty
dessert en moyenne 20 usagers 3
et remplace de 8 a 10 vehicules i,
(Rosemont calcule 4), tout en
favorisant le transport collectif

EXCEPTE

et actif. &% | VEHICULES
¢ >

communauto

Projet Technopole Angus: 27 voitures en autopartage prévues

Lachine-Est touche un territoire 10 fois plus grand
Par exemple, en implantant progressivement 150 véhicules
C’est facilement 1 000 cases de stationnement en moins

'espace en surface libéré permet d’accroitre les places publiques,
sentiers pédestres et cyclables.



Pourquoi il faut arréter 'étalement urbain et construire autour des

TOD (Transit Oriented Developments — développements axés autour du transport collectif)
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Unifamilialede  Unifamiliale «verte» Unifamiliale de ville Multifamiliale
banlieue (239 MTBU)}  de hanlieue (158 (136 MTBU) wverte» de ville (82
MBTU) MTBU)

La maison de ville moyenne performe mieux que la plus verte des
maisons de banlieue avec des véhicules hybrides



Geéothermie ;
un nouveau modeéle d’affaire

Impact anticipé sur le territoire de
la CMM, sur 25 ans, de mettre la
géothermie dans tous les nouveaux
développement et toutes les
institutions existantes :

Baisse des émissions de GES de 1
million de tonnes par année (apres
implantation)

Redevance pour les municipalités qui
atteindront environ 200 M$ par
année (valeur de la chaleur et du
froid extraits du sol)

Mémoire de la Coalition climat Montréal, 2016,
Consultation de la Commission de
I’environnement de la ville de Montréal sur le
batiment durable.




Des quartiers durables pour une ville
carboneutre, des opportunités a saisir

Adopter les objectifs inhérents a cette vision:
réduire la consommation énergétique des immeubles existants.

prévoir que tous les nouveaux batiments construits a compter
de 2020 soient « carboneutres »

Adopter une politique 100% énergies renouvelables d’ici 2042.

Etre audacieux, proactifs et cohérents:

Ce qui semblait impossible deviendra une réalité de facto: des batiments a

consommation énergétique nette zéro et des quartiers carboneutres




Pour tous

Regent Park: revitalisation d’'un quartier de logement social
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D’un quartier défavorisé a un
quartier complet.

Tous les logements sociaux ont
été conservés (mais on ne les
distingue pas des condos).

Avant: 50% des jeunes
n‘avaient méme pas terminé le
secondaire

Aujourd’hui 86% des jeunes

adultes ont un diplome post-
secondaire.

La plus belle piscine publique
de Toronto.



Faire beau, avoir une diversité architecturale qui se démarque
Malmo, Western Harbour, le quartier BoO'l
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- Photos: JF Lefebvre, 2015
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Photos: JF Lefebvre, 2015
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Imaginelachineest@gmail.com
www.imaginelachineest.org
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http://www.imaginelachineest.org/

