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Introduc5on	  

Formes	  alterna5ves	  urbaines	  
Principes	  des	  TOD	  

(“Transporta5on	  Oriented	  Development”)	  
Développement	  orienté	  par	  le	  transport	  

	  
	  



Centralisé:	  Sienne,	  Italie	  



Dispersé:	  Los	  Angeles	  



Linéaire,	  développement	  en	  bordure	  de	  route:	  
Champlain,	  Québec	  



Linéaire,	  boulevards:	  Budapest	  



Cités	  satellites:	  Bangkok	  



Réseau	  hiérarchique	  des	  noyaux	  urbains	  

Patrick Geddes 
Systèmes imbriqués  

(nested systems) 
Auto-organisation 
Auto-gouvernance 



Défini5ons	  succintes	  d’un	  TOD…	  

•  “a	  mixed-‐use	  community	  that	  encourages	  people	  to	  
live	  near	  transit	  services	  and	  to	  decrease	  their	  
dependence	  on	  driving.”	  (S5ll,	  T.	  Transit-‐Oriented	  Development,	  On	  Common	  Ground,	  
Winter,	  2002)	  

•  “Transit-‐oriented	  developments	  have	  the	  poten5al	  to	  
provide	  residents	  with	  improved	  quality	  of	  life	  and	  
reduced	  household	  transporta5on	  expense	  while	  
providing	  the	  region	  with	  stable	  mixed-‐income	  
neighborhoods	  that	  reduce	  environmental	  impacts	  and	  
provide	  real	  alterna5ves	  to	  traffic	  conges5on.”	  (Ditmarr	  Hank	  &	  
Oland,	  Gloria,	  “The	  New	  Transit	  Town,	  Best	  Prac5ces	  in	  Transporta5on	  Oriented	  Development,	  Island	  Press,	  
Washington,	  2004)	  

•  En	  effet…une	  redéfini5on	  du	  rêve	  américain	  (Calthorpe,	  Peter,	  “The	  
Next	  American	  Metropolis,	  Ecology,	  Community	  and	  the	  American	  Dream,	  Princeton	  Architectural	  Press,	  1993)	  



Les	  principes	  TOD	  de	  Calthorpe,	  1993	  
•  Organiser	  la	  croissance	  au	  niveau	  régional	  afin	  qu’elle	  soit	  

compacte	  et	  qu’elle	  sou5enne	  le	  transit.	  	  
•  Favoriser	  la	  circula5on	  piétonne	  des	  arrêts	  de	  transit	  aux	  services	  

divers:	  	  place	  commerciale,	  logement,	  emplois,	  parcs	  et	  usages	  
civiques.	  

•  Créer	  un	  réseau	  de	  chemins	  pour	  les	  piétons	  reliés	  directement	  aux	  
des5na5ons	  locales.	  	  	  

•  Offrir	  une	  variété	  de	  types	  de	  logement,	  de	  densité	  et	  de	  coûts.	  
•  Préserver	  les	  habitats	  sensibles,	  les	  zones	  riveraines	  et	  les	  espaces	  

ouverts	  de	  haute	  qualité.	  
•  Memre	  en	  relief	  	  les	  espaces	  publics	  sur	  le	  plan	  de	  l’orienta5on	  des	  

bâ5ments	  et	  de	  l’ac5vité	  du	  quar5er.	  	  	  
•  Encourager	  le	  remplissage	  et	  le	  re-‐développement	  le	  long	  des	  

corridors	  de	  transit	  au	  sein	  des	  quar5ers	  existants.	  	  	  

Ditmar,	  H.,	  Ohland,	  G.,	  “The	  New	  Transit	  Town”,	  Island	  Press,	  2004:	  summary	  of	  principles	  advanced	  by	  Calthorpe,	  P,	  in	  The	  Next	  
American	  Metropolis,	  1993	  





	  Typologies	  des	  TOD	  

Queensland,	  Australie	  

•  Centre-‐ville	  
•  Centre	  des	  ac5vités	  culturelles	  
•  Centre	  des	  ac5vités	  spécialisées	  	  
•  Centre	  urbain	  
•  Banlieue	  
•  Quar5er	  

hmp://r5.cabinet.qld.gov.au/documents/2009/dec/tod%20publica5ons/
Amachments/tod-‐guide%5B1%5D.pdf	  



En	  plus	  de	  réduire	  la	  dépendance	  à	  
l’automobile,	  les	  TOD...	  	  

•	  Augmentent	  la	  mobilité	  en	  accroissant	  le	  choix	  de	  modes	  de	  déplacement.	  	  	  	  
(Cervero,	  et.al.	  2002)	  
•	  Créent	  un	  environnement	  favorable	  tout	  au	  long	  de	  la	  vie.	  (OMT	  2012)	  
•	  Améliorent	  la	  qualité	  de	  l’air	  grâce	  à	  la	  réduc5on	  de	  l’u5lisa5on	  de	  l’automobile.	  	  	  
(OMT	  2012)	  
•	  Réduisent	  la	  consomma5on	  énergé5que	  du	  secteur	  résiden5el	  et	  du	  transport.	  	  
(Cervero,	  et.al.	  2002)	  
•	  Réduisent	  l’empreinte	  écologique	  du	  développement	  urbain.	  (OMT	  2012)	  
•	  Réduisent	  les	  coûts	  individuels	  de	  déplacement.	  	  (Cervero,	  et.	  al.	  2002)	  
•	  Réduisent	  les	  coûts	  d’infrastructure.	  	  (OMT	  2012)	  
•	  Augmentent	  les	  revenus	  pour	  les	  agences	  de	  transit.	  (Cervero,	  et.	  al.	  2002)	  
•	  Catalysent	  le	  re-‐développement.	  (Cervero,	  et.	  al.2002)	  
•	  Augmentent	  la	  valeur	  des	  terrains	  urbains.	  	  (Dunphy	  et	  al.	  2004)	  
•	  Favorisent	  la	  mixité	  socio-‐économique.	  	  (Cervero,	  et.	  al.2002)	  
•	  Supportent	  la	  créa5on	  des	  économies	  d’aggloméra5on.	  (Drennan	  &Brecher	  2012)	  

Lavoie,	  Mitchell,	  Characterizing	  Land	  use	  and	  Transporta5on	  for	  Transit	  Oriented	  Development	  in	  the	  Montreal	  Metropolitan	  Region,	  
Supervised	  Research	  Project,	  School	  of	  Urban	  Planning,	  McGill	  University	  (hmp://tram.mcgill.ca/Teaching/srp/srp.html)	  



Précédents	  



Ebenezer	  Howard:	  
Cité	  jardin,	  1898	  



Olmstead:	  Forest	  Hill	  Gardens	  	  
New	  York,	  1908	  



Frederick	  G.	  Todd	  



Ville	  Mont	  Royal,	  2011	  



Centre	  Ville	  de	  Mont	  Royal	  



Copenhague	  
Fingerplanen,	  1947	  
(Planifica5on	  inspirée	  par	  les	  doigts	  de	  la	  main)	  



Plan	  de	  BAREM,	  1977	  

Bureau	  d’Amenagement	  Reseau	  Express	  Mirabel,	  Min	  de	  Transport,	  Quebec	  1977	  



BAREM:	  Répar55on	  horaire	  de	  l’achalandage	  

Bureau	  d’Amenagement	  Reseau	  Express	  Mirabel,	  Min	  de	  Transport,	  Quebec	  1977	  



Terminus	  Concorde,	  Laval	  

Bureau	  d’Amenagement	  Reseau	  Express	  Mirabel,	  Min	  de	  Transport,	  Quebec	  1977	  



Plan	  de	  Terminus	  Concorde	  

Bureau	  d’Amenagement	  Reseau	  Express	  Mirabel,	  Min	  de	  Transport,	  Quebec	  1977	  



Terminus	  Ste-‐Thérèse	  

Bureau	  d’Amenagement	  Reseau	  Express	  Mirabel,	  Min	  de	  Transport,	  Quebec	  1977	  



Plan	  du	  Terminus	  de	  Ste-‐Thérèse	  

Bureau	  d’Amenagement	  Reseau	  Express	  Mirabel,	  Min	  de	  Transport,	  Quebec	  1977	  



Évalua5on	  du	  succès	  des	  TOD	  





Études	  des	  cas	  	  
•  San	  Francisco,	  Californie	  

–  Hayward	  
–  Fremont	  
–  Berkeley	  

•  San	  Diego,	  Californie	  
–  Uptown	  District	  
–  American	  Plaza	  
–  Rio	  Vista	  West	  

•  Portland,	  Oregon	  
–  Orenco	  Sta5on	  

•  Vancouver,	  CB	  
–  Village	  Joyce	  /Collingwood	  	  

•  New	  Jersey	  
–  Morristown	  
–  Rahway	  
–  South	  Orange	  

•  Arlington	  
–  Rosslyn	  
–  Clarendon	  
–  Ballston	  

Source:	  Brinklow,	  Angela,	  Transporta5on	  Oriented	  Development	  A	  Policy	  Implementa5on	  Strategy,	  Supervised	  Research	  Project,	  	  
School	  of	  Urban	  Planning,	  McGill	  University,	  2010	  (hmp://tram.mcgill.ca/Teaching/srp/srp.html)	  



Indicateurs	  de	  transport	  
•  	   Achalandage	  de	  transit 	  	  

–  Pourcentage	  des	  résidents	  u5lisant	  les	  transports	  en	  commun	  
rela5vement	  à	  la	  moyenne	  régionale.	  	  

•  “VMT” 	  	  
–  Moyenne	  du	  nombre	  de	  véhicules	  u5lisés	  chaque	  année	  par	  
chaque	  ménage.	  	  	  

•  Propriété	  de	  véhicules	  	  
–  Moyenne	  du	  nombre	  de	  véhicules	  appartenant	  à	  chaque	  
ménage.	  	   	  	  

•  Accès	  à	  la	  sta5on	  et	  au	  parking 	  	  
–  Évalua5on	  de	  la	  qualité	  de	  la	  connec5on	  entre	  la	  sta5on	  de	  
transit	  et	  l’aire	  de	  la	  sta5on,	  basée	  sur	  le	  mode	  de	  déplacement	  
des	  passagers	  vers	  la	  sta5on,	  la	  présence	  de	  supports	  à	  vélos,	  
etc.	  

Source:	  Brinklow,	  Angela,	  Transporta5on	  Oriented	  Development	  A	  Policy	  Implementa5on	  Strategy,	  Supervised	  Research	  Project,	  	  
School	  of	  Urban	  Planning,	  McGill	  University,	  2010	  (hmp://tram.mcgill.ca/Teaching/srp/srp.html)	  



Indicateurs	  économiques	  
•  Succès	  de	  l’espace	  résiden5el	  	   	  	  

–  Valeur	  rela5ve	  de	  l’espace	  résiden5el	  dans	  les	  TOD,	  
représentée	  par	  la	  valeur	  médiane	  des	  logements	  occupés	  
par	  des	  propriétaires-‐résidents	  ainsi	  que	  la	  valeur	  médiane	  
des	  loyers	  bruts.	   	  	  

•  Succès	  de	  l’espace	  commercial	   	  	  
–  Valeur	  rela5ve	  de	  l’espace	  commercial	  de	  bureau	  dans	  les	  
TOD,	  définie	  par	  le	  prix	  au	  pied	  carré.	  	   	  	  

•  Succès	  de	  l’espace	  de	  vente	  au	  détail	  	   	  	  
–  Valeur	  rela5ve	  de	  l’espace	  de	  vente	  au	  détail	  représentée	  
par	  le	  prix	  au	  	  pied	  carré	  ou	  les	  ventes	  au	  détail	  per	  capita.	  
	  	  

Source:	  Brinklow,	  Angela,	  Transporta5on	  Oriented	  Development	  A	  Policy	  Implementa5on	  Strategy,	  Supervised	  Research	  Project,	  	  
School	  of	  Urban	  Planning,	  McGill	  University,	  2010	  (hmp://tram.mcgill.ca/Teaching/srp/srp.html)	  



	  Indicateurs	  sociaux	  

•  Logement	  abordable	   	  	  
–  Évalua5on	  de	  la	  disponibilité	  de	  logements	  abordables.	  	  

•  Diversité	  de	  types	  et	  de	  grandeur	  de	  logements	  	  
–  Évalua5on	  de	  la	  diversité	  d’op5ons	  de	  logements,	  calculée	  
par	  le	  type	  de	  logement	  (unifamilial,	  haute-‐densité,	  etc.),	  
la	  grandeur	  du	  logement	  (une	  chambre,	  deux	  chambres,	  
etc.)	  et	  la	  taille	  moyenne	  des	  familles.	   	  	  

•  Sens	  communautaire	  	  
–  Évalua5on	  du	  sens	  communautaire,	  dérivée	  d’entrevues	  
d’experts	  et	  de	  la	  fréquence	  des	  ac5vités	  et	  des	  
événements	  communautaires.	  

Source:	  Brinklow,	  Angela,	  Transporta5on	  Oriented	  Development	  A	  Policy	  Implementa5on	  Strategy,	  Supervised	  Research	  Project,	  	  
School	  of	  Urban	  Planning,	  McGill	  University,	  2010	  (hmp://tram.mcgill.ca/Teaching/srp/srp.html)	  



Indicateurs	  de	  design	  physique	  
•  Densité	  résiden5elle	  	  	  

– Nombre	  de	  résidents	  par	  kilomètre	  carré	  rela5vement	  
à	  la	  densité	  régionale.	  	  	  

•  Mixité	  des	  usages	  	  
–  Évalua5on	  de	  la	  mixité	  des	  usages	  dans	  le	  TOD. 	  	  

•  Éxpérience	  des	  piétons 	  	  
–  Évalua5on	  de	  la	  qualité	  du	  design	  des	  rues,	  dérivée	  
d’entrevues	  d’experts	  et	  de	  l’existence	  des	  
amégagements	  physiques	  (l’illumina5on	  des	  rues,	  les	  
bancs,	  l’art	  public,	  etc.)	  ainsi	  que	  l’importance	  de	  
l’ac5vité	  piétonnière.	  	  

Source:	  Brinklow,	  Angela,	  Transporta5on	  Oriented	  Development	  A	  Policy	  Implementa5on	  Strategy,	  Supervised	  Research	  Project,	  	  
School	  of	  Urban	  Planning,	  McGill	  University,	  2010	  (hmp://tram.mcgill.ca/Teaching/srp/srp.html)	  



Village	  Joyce/Collingwood,	  Vancouver	  





Source:	  Brinklow,	  Angela,	  Transporta5on	  Oriented	  Development	  A	  Policy	  Implementa5on	  Strategy,	  Supervised	  Research	  Project,	  	  
School	  of	  Urban	  Planning,	  McGill	  University,	  2010	  (hmp://tram.mcgill.ca/Teaching/srp/srp.html)	  





BART	  Fremont	  Sta5on	  



Poten5el	  des	  TOD	  à	  Montréal	  







La	  performance	  des	  TOD	  	  

Lavoie,	  Mitchell	  Characterizing	  ùland	  use	  and	  Transporta5on	  For	  Transit-‐Oriented	  
Development	  in	  the	  Montreal	  Metropolitan	  Region,	  Supervised	  Research	  Project,	  School	  
of	  Urban	  Planning	  McGill	  University,	  2012	  (hmp://tram.mcgill.ca/Teaching/srp/srp.html)	  



Évalua7on	  de	  la	  sta7on	  	  A-‐13	  



Terminus	  Panama,	  Brossard	  



Panama:	  Scénario	  I	  

Planovo,	  Redevelopment	  and	  Design	  Plan	  for	  a	  Mul5func5onal	  Node	  at	  Terminus	  Panama	  



Pedestrian-‐friendly	  street	  design	  in	  Orenco	  Sta5on	  
Source:	  adrimcm	  (2009)	  from	  www.flickr.com	  



L’Acadie-‐Chabanel,	  Montréal	  

New	  Leaf	  Planning,	  L’Acadie-‐Chabanel:	  Business	  and	  Living	  District	  Revitaliza5on	  Plan,	  Studio	  Report,	  School	  of	  Urban	  
Planning,	  McGill	  University,	  2012	  



Index	  piétonnier	  
walkscore.com	  

Baie	  d’Urfé	  

Île	  des	  soeurs	  

LaSalle	   L’Esplanade	  /	  Marie-‐Anne	  

Ville	  Mont-‐Royal	  

Crawford	  Park,	  Verdun	   Nelson,	  Outremont	  

Roxboro	  



Leçons	  apprises	  
•  Introduire	  le	  zonage	  intérimaire	  	  
•  Établir	  un	  cadre	  de	  planifica5on	  de	  collabora5on	  	  

–  Reliant	  les	  jus5fica5ons	  des	  gouvernements	  et	  des	  agences	  
–  Avec	  la	  société	  civile	  

•  Trouver	  un	  équilibre	  approprié	  entre	  les	  objec5fs	  régionaux	  
et	  locaux.	  	  

–  Assurer	  un	  système-‐intégré	  de	  transport	  régional	  cohérent	  	  
–  Tenir	  compte	  des	  objec5fs	  de	  design	  de	  la	  communauté	  locale	  	  
–  Prévoir	  la	  diversité	  des	  objec5fs	  et	  du	  design	  des	  TOD	  par	  région	  	  

•  Adopter	  des	  contrôles	  de	  développement	  basés	  sur	  la	  
performance	  

•  U5liser	  les	  leviers	  financiers	  	  
–  Acquérir	  les	  terrains	  autour	  des	  sta5ons	  de	  transit	  afin	  de	  bénéficier	  des	  profits	  générés	  
–  Négocier	  des	  arrangements	  de	  partage	  de	  revenus	  avec	  les	  entrepreneurs	  
–  Fournir	  des	  subven5ons	  et	  en	  jus5fier	  l’inves5ssement	  par	  l’augmenta5on	  des	  revenus	  du	  

transit,	  la	  diminu5on	  de	  la	  pollu5on,	  etc.	  	  



Leçons	  apprises	  
•  Planifier	  des	  aires	  de	  communautés	  complètes	  
et	  d’emplois	  favorisant	  le	  transport	  ac5f	  qui	  
sont	  …	  

–  Sécuritaires	  
–  Commodes	  	  
–  Engageantes	  
–  Conviviales	  
–  Amrayantes	  
–  Diverses	  
–  Inclusives	  
–  Écologiques	  


