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Feux clignotants d’un passage à niveau Barrières aux passages à niveau 

Figure 13 - Aménagement typique des traverses 

En plus de ces mesures de sécurisation, des solutions complémentaires, axées sur les piétons et les 
cyclistes, doivent être intégrées afin de réduire le risque d’incidents : l’ajout de bollards devant les 
barrières automatiques indiquera clairement aux piétons l’endroit où ils doivent s’arrêter, et cette 
présence d’obstacles physiques aura un effet de ralentisseur sur la circulation cycliste empruntant ces 
traverses. 

La construction des approches de la surface de croisement des voies ferrées, en pavé uni ou en béton 
décoratif, renforcera l’idée qu’auront les usagers qu’ils sont en présence d’une traverse à niveau. De 
plus, cette disposition accentuera l’impression de continuité des voies piétonnières. 

Ainsi, en adjoignant aux installations de base, dictées par les NCPNRR, ces mesures adaptées à une 
circulation exclusivement piétonne et cycliste, un tel aménagement pourra assurer la construction d’un 
passage à niveau sécuritaire et convivial. 

4.3 Estimation des coûts 

Les coûts pour l’aménagement d’une traverse piétonne et cycliste en conformité avec la norme 
canadienne sur les passages à niveau rail-route (NCPNRR) sont estimés à 220 000,00 $ excluant les 
taxes, mais comprenant des contingences de 20 %. Ce prix inclus les travaux relatifs aux approches 
(chaussée et béton), les systèmes d’avertissement et les barrières, les clôtures, les bases de conduits. 




































