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1. MISE EN CONTEXTE 

Suite aux commentaires de la Ville de Montréal émis en février dernier concernant 
l’étude d’impact1 sur la circulation et sur le stationnement produite dans le cadre du 
projet Le Nordelec, certains éléments de la méthodologie ont été revus et de 
nouvelles solutions avancées. En effet, selon le positionnement initial des accès 
proposé, des feux de circulation étaient justifiés à la hauteur des rues Montmorency 
et Shearer. La proximité de cette dernière rue avec les feux existants à la hauteur 
de la rue des Seigneurs exigeait de gérer ces deux feux à l’aide d’un seul 
contrôleur. Les contraintes techniques imposées par cette situation ont mené à 
l’élaboration de nouveau concept d’accès aux divers îlots du projet de 
développement. 

Le présent avis technique se veut un complément à l’étude initiale et dresse le bilan 
de la démarche entreprise pour répondre aux demandes de la Division circulation 
de la Ville et de l’arrondissement Sud-Ouest. 

Ainsi, on retrouvera dans le présent document : 

• La présentation des conditions actuelles de circulation avec les résultats 
obtenus par le logiciel Simtraffic2 pour l’heure de pointe de semaine du matin 
et de l’après-midi, en respectant les recommandations de la Ville en ce qui 
concerne les paramètres de calibrage des modèles de simulation 
habituellement utilisés par leurs experts et en utilisant la programmation 
théorique des feux de circulation fournie par la Ville; 

• La validation des déplacements générés par les édifices à bureaux du projet 
ainsi que la réaffectation des déplacements pour tenir compte de la 
modification du positionnement des accès afin de favoriser davantage 
l’utilisation de la future rue Richmond pour accéder aux stationnements des 
îlots A et B;  

• La validation des modes de gestion appropriés des intersections limitrophes 
au projet; 

• La proposition de mesures d'atténuation ou de recommandations pour 
minimiser les impacts de projet et obtenir une qualité de circulation 
équivalente à la situation actuelle; 

                                                
1 Étude d’impact sur la circulation et le stationnement, Projet Le Nordelec à Pointe-Saint-Charles, Septembre 2005. TRAFFICWARE 
CORPORATION.   
2 TRAFFICWARE CORPORATION.  Synchro 6 (build 614) - Traffic Signal Simulation Software, 1996-2005 
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• L’analyse des conditions de circulation anticipées à l’aide du logiciel de 
simulation Simtraffic pour l’heure de pointe du matin et d’après-midi. 

 

Il est à noter que les analyses supplémentaires ont été effectuées en conservant les 
données de base de l’étude d’impact sur la circulation et le stationnement pour le 
projet Le Nordelec, soit les débits recensés et les relevés de stationnement 
effectués le mercredi 10 août 2005 en période du matin (7 h à 9 h) et de l’après-midi 
(16 h à 18 h), ainsi que les hypothèses concernant les usages (nombre d’unités 
d’habitation, superficies commerciales ou employés attendus).  

Le plan d’implantation d’ensemble le plus récent proposé par les architectes du 
Groupe Cardinal Hardy, indiquant sommairement le positionnement des accès des 
divers îlots du projet, est présenté à l’annexe A. On y retrouve également un tableau 
illustrant la répartition des stationnements dans les divers bâtiments et selon les 
accès possibles. Ainsi, le nombre total de places de stationnement offertes pour 
l’ensemble du projet Le Nordelec est demeuré sensiblement le même mais le 
positionnement des accès a été modifié. 
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2. SITUATION ACTUELLE 

Les débits et les conditions actuelles de circulation pour l’heure de pointe du matin 
(8 h à 9 h) et de l’après-midi (6 h 30 à 17 h 30) sont illustrés respectivement aux 
figures 2.1 et 2.2. Les résultats détaillés des analyses réalisées à l’aide des logiciels 
de simulation Synchro 6 et Simtraffic peuvent être consultés à l’annexe B. 

Heure de pointe du matin 

Les analyses démontrent de bonnes conditions de circulation pour l’ensemble des 
mouvements des différentes intersections du secteur à l’étude durant l’heure de 
pointe du matin. En effet, caractérisés par des niveaux de service3 variant de A à C, 
les résultats indiquent des délais moyens d’attente par véhicule inférieurs à 
35 secondes et des voies de circulation qui présentent de bonnes réserves de 
capacité.  

Seul le mouvement de virage à gauche à l’approche Sud de l’intersection St-Patrick / 
Shearer, intersection gérée à l’aide d’un arrêt en sortie de Shearer, présente des 
conditions de circulation plus difficiles. Un niveau de service de F pour ce mouvement 
indique que les véhicules ont de la difficulté à s’insérer sur la rue St-Patrick.  

Heure de pointe de l’après-midi 

À l’heure de pointe de l’après-midi, les conditions de circulation demeurent bonnes 
pour la majorité des mouvements des intersections à l’étude. Des niveaux de service 
de A à C démontrent des délais moyens d’attente inférieurs à 35 secondes par 
véhicule et des voies de circulation exemptes de longues files d’attente. 

Cependant, certains mouvements présentent des conditions de circulation un peu 
plus difficiles (niveau de service de D), soit les mouvements de l’approche Ouest de 
l’intersection des Seigneurs / St-Patrick ainsi que le virage à gauche à l’approche Sud 
de l’intersection des Seigneurs / St-Patrick, problématique semblable à celle observée 
le matin.   

 

                                                
3 Le niveau de service qualifie les conditions de circulation à l’intersection.  Un niveau de service « A » exprime une excellente 
fluidité du trafic tandis qu’un niveau de service « F » définit une mauvaise circulation (intersection saturée).  Les niveaux 
intermédiaires entre « A » et « F » définissent des conditions variables entre ces deux extrêmes (voir annexe B). 
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3. CIRCULATION GÉNÉRÉE PAR LE PROJET 

Retrait des déplacements associés aux emplois actuels du Nordelec 

Afin d’établir l’impact du projet proposé, les déplacements associés aux emplois 
actuellement présents dans l’actuel édifice Le Nordelec doivent tout d’abord être 
soustraits du réseau routier puisque la position des stationnements et de leurs accès 
sera modifiée. Mentionnons également qu’avec le nouveau projet présenté, le 
promoteur souhaite encourager la venue d’entreprises de création, un type 
d’entreprises qui embauche un plus grand nombre de personnes pour une même 
superficie locative que les entreprises industrielles actuellement présentes dans 
l’édifice Le Nordelec4. 

Dans l’étude initiale, cet exercice avait été fait sur la base de la génération théorique 
des déplacements associés aux 1294 employés qui travaillent actuellement dans le 
bâtiment. Cependant, lors de la production de l’avis technique, la démarche a été 
revue en estimant les déplacements associés aux emplois actuels sur la base des 
comptages réalisés. Ainsi, le différentiel entre le nombre de véhicules comptés d’une 
intersection à l’autre est associé aux entrées et sorties des stationnements sur rue et 
hors rue, ce qui représente environ 160 véh./h le matin et 180 véh./h en après-midi.  

Affectation des nouveaux déplacements 

L’ensemble des déplacements générés par les divers usages des bâtiments des îlots 
A, B et C sont distribués sur le réseau routier sur la base des débits actuels de 
circulation puis affectés aux divers accès selon la disponibilité en cases de 
stationnement des différents îlots. On rappelle qu’une portion des employés de l’îlot A 
pourra utiliser les stationnements de l’îlot B. Ainsi, l’affectation des nouveaux 
déplacements pour les différents îlots se partage comme suit : 

Îlot A 
• 10 % utilisent l’accès par la rue Shearer; 
• 55 % accèdent par la rue Richmond; 
• 35 % utilisent les stationnements de l’îlot B.   

Îlot B 

• 8 % empruntent la rue Richmond pour accéder au stationnement;  
• 92 % par la rue Montmorency. 

                                                
4 Information tirée d’un extrait du document Approche de développement durable produit en date du 24 février 2006 par le Groupe 
Cardinal et Hardy. 
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Îlot C 
Quant à l’affectation des déplacements pour l’îlot C, elle n’a pas été modifiée et se fait 
via la ruelle Clarendon. 

Génération des déplacements associés aux nouveaux espaces de bureaux de l’îlot A 

Toujours selon la documentation transmise par le Groupe Cardinal et Hardy, le projet 
Le Nordelec s’inscrit dans une démarche de développement durable. Ainsi, en 
collaboration avec l’Agence métropolitaine de transport (AMT) et l’organisme 
CommunAuto, une stratégie de transport alternatif à la voiture favorisant le transport 
collectif sera mise de l’avant. En effet, trois programmes sont envisagés : 

• Les vélos en libre-service : sur le site du Nordelec à l’usage des employés et à 
la station de métro Charlevoix pour faciliter la navette entre le site et le métro, 
combiné avec l’installation de supports à vélo sur le site et un système de 
location de vélo sur place; 

• Le service de partage de voiture : trois places extérieures seront réservées à 
l’organisme CommunAuto pour mettre à la disposition des résidents des 
automobiles à frais réduits de location pour de courtes périodes; 

• Le programme Allégo : programme de l’AMT qui permet aux employeurs de 
mettre en place des systèmes de covoiturage et/ou de navettes vers une 
station de métro.  

Cette approche de développement durable devrait permettre ainsi de réduire le 
nombre de déplacements véhiculaires associés au projet. 

De plus, selon l’enquête Origine-Destination 20035 réalisée sur l’île de Montréal dans 
le quartier Sud-Ouest, environ 60 % des usagers se destinant au secteur utilisent 
l’automobile pour se déplacer. Ainsi, pour estimer les déplacements associés aux 
employés de bureaux prévus pour l’îlot A, le taux de génération des déplacements a 
été revu à la baisse.  

À l’heure de pointe du matin, l’ensemble du projet génère donc près de 
1 100 nouveaux déplacements alors que l’après-midi, ce nombre est de 
1 184 déplacements.  

Les calculs menant à la génération des déplacements du projet peuvent être 
consultés à l’annexe C. 

                                                
5 Voir extrait à l’annexe C. 
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4. SITUATION ANTICIPÉE 

4.1. JUSTIFICATION DE FEUX 

Les normes du ministère des Transports du Québec concernant les signaux lumineux 
présentent sept critères de justification des feux de circulation. Ces normes 
prescrivent que des feux de circulation sont justifiés si au moins un des sept critères 
de justification est satisfait, tout en tenant compte de l’ensemble des conditions de 
circulation à l’intersection et l’environnement général du secteur. L’analyse a porté sur 
le critère no 3 des normes du MTQ, soit le débit minimal de véhicules durant une 
heure. 

En ajoutant aux débits actuels les nouveaux déplacements générés par le projet, 
l’implantation de feux de circulation aux intersections St-Patrick / Richmond et St-
Patrick / Montmorency est justifiée. Cette justification peut être consultée à 
l’annexe D. 

Il est proposé de coordonner ces deux nouveaux feux de circulation avec ceux situés 
à l’intersection St-Patrick / des Seigneurs et ce, à l’aide d’un cycle de 70 secondes 
pour l’heure de pointe du matin et de 90 secondes pour l’après-midi. La coordination 
des feux permettra de conserver des déplacements fluides entre les intersections et 
de limiter la formation de files d’attente.  

 

4.2. INTERVENTIONS RECOMMANDÉES 

Dans le but de maintenir les conditions actuelles de circulation dans le secteur, des 
mesures d’ordre opérationnel et géométrique sont donc proposées : 

• La coordination des feux de circulation sur la rue St-Patrick aux intersections 
avec des Seigneurs, Richmond et Montmorency et ce à l’aide d’un cycle de 
70 secondes pour la période du matin et de 90 secondes pour l’après-midi. Il 
est à noter que les feux fonctionnent actuellement en mode isolé à 
l’intersection Saint-Patrick / des Seigneurs. Coordonner ces feux avec de 
nouveaux feux plus à l’Est impliquera possiblement le remplacement du 
contrôleur électromécanique actuel; 
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• L’installation de panneaux de signalisation interdisant le stationnement sur St-
Patrick entre les rues des Seigneurs et Montmorency, ce en période de pointe 
du matin (7 h à 9 h) et du soir (16 h à 18 h) la semaine. Actuellement le 
stationnement est seulement interdit du côté Sud de St-Patrick de 16 h à 18 h 
(voir annexe E : figure 3.1 Réglementation de stationnement sur rue et 
occupation des stationnements hors rue - îlots B et C, tirée de l’étude initiale). 
Cette mesure permet de positionner deux véhicules à l’approche de 
l’intersection, créant ainsi l’équivalent de voies de virages et augmentant la 
capacité de l’axe de circulation. 

• La gestion du carrefour Montmorency / Richardson à l’aide d’arrêts aux 
approches Nord et Sud seulement. 

4.3. ANALYSE DES CONDITIONS ANTICIPÉES DE CIRCULATION 

Les conditions de circulation anticipées sont évaluées à l’aide des logiciels Synchro 6 
et Simtraffic et sont obtenues en ajoutant les débits générés par le projet proposé aux 
débits actuels et ce, en considérant les interventions proposées précédemment. Les 
résultats détaillés des simulations effectuées pour les heures de pointe du matin 
(8 h à 9 h) et de l’après-midi  (16 h 30 à 17 h 30) peuvent être consultés à l’annexe F. 

Heure de pointe du matin 

Les résultats des simulations démontrent de bonnes conditions de circulation pour les 
différents mouvements des intersections limitrophes au futur projet. En effet, les 
niveaux de service qui varient de A à C indiquent que les délais moyens d’attente par 
véhicule sont inférieurs à 35 secondes et que les voies de circulation ont de bonnes 
réserves de capacité. La figure 4.1 illustre les conditions de circulation anticipées pour 
cette heure de pointe.   
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Heure de pointe de l’après-midi 

En général, les conditions anticipées de circulation pour l’heure de pointe de l’après-
midi sont bonnes. Toutefois, quelques mouvements démontrent des conditions de 
circulation un peu plus difficiles que pour la situation actuelle. En effet, des niveaux de 
service de D sont obtenus pour certains mouvements de virage à gauche et de tout 
droit.  

Notons qu’un seul mouvement, soit le virage à droite de l’approche Sud de 
l’intersection Saint-Patrick / Shearer, présente un niveau de service de F avec un 
délai d’environ 60 secondes. Cette situation est explicable par le fait que l’intersection 
est gérée par un arrêt en sortie de Shearer et que les files d’attentes occasionnelles 
créées aux feux de circulation plus à l’Est limitent les créneaux disponibles pour 
s’insérer sur la rue S-Patrick. 

Les conditions de circulation anticipées pour l’heure de pointe d’après-midi sont 
présentées à la figure 4.2. 
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5. CONCLUSION 

Dans le but de répondre aux commentaires des représentants techniques de la Ville 
de Montréal et de l’arrondissement Sud-Ouest, des analyses additionnelles ont été 
effectuées afin de préciser les impacts du projet Le Nordelec sur les conditions de 
circulation dans le secteur et d’évaluer de nouvelles solutions d’accès aux divers 
bâtiments. Ainsi, les architectes du Groupe Cardinal et Hardy ont revu la localisation 
de certains accès aux îlots A et B. La distribution des nouveaux débits générés par le 
projet sur le réseau à l’étude mène à la justification de feux de circulation aux 
intersections Richmond / St-Patrick et Montmorency / St-Patrick, rues qui deviennent 
les points d’entrées véhiculaires majeurs au projet. 

Ces nouveaux feux de circulation devront être coordonnés avec ceux à l’intersection 
des Seigneurs / St-Patrick afin de conserver des déplacements fluides entre les 
intersections et de limiter la formation de files d’attente. De plus, pour offrir plus de 
capacité sur l’axe St-Patrick, il est recommandé d’interdire le stationnement en 
bordure de chaussée entre des Seigneurs et Montmorency pour les périodes de 
pointe du matin et du soir en semaine. 

Ainsi, les mesures de mitigation proposées permettent de limiter les impacts du projet 
Le Nordelec et de maintenir les conditions de circulation semblables à la situation 
actuelle.  

 




































































































































































