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Le défi: conférer de 
l’urbanité à un 
milieu suburbain en 
tablant sur des 
savoir-faire éprouvés



Du bon usage 
des savoir-faire 
éprouvés…



Le territoire en question

Un milieu suburbain situé au 
cœur de l’île de Montréal et 
enserré par les arrondissements 
de Saint-Laurent et de Côte-des-
Neiges –Notre-Dame-de-Grâce 
ainsi que les Villes de Mont-
Royal, Hampstead et Côte-Saint-
Luc



Un secteur en transformation 
sans vision d’ensemble



Enjeux et défis
• Érosion d’une partie d’un tissu de banlieue

hétéroclite

• Présence d’importantes infrastructures de 
transport rendant difficile le désenclavement 
d’une interstice de quelque 250 ha

• Dynamique de redéveloppement par fragments 
davantage apparenté à une juxtaposition de 
projets immobiliers qu’à un véritable projet 
urbain
• malheureusement en cours

• Sur-dépendance à l’automobile et absence de 
convivialité fonctionnelle et environnementale 
des parcours de mobilité active

• Changer l’image du secteur

• Éviter de confondre densité et urbanité

• Affirmer un leadership municipal en matière 
d’urbanisme

• Subordonner la dimension immobilière à une 
perspective urbanistique arrimée à une 
approche design urbain

• Faire des interventions publiques le fer de 
lance de la requalification du secteur



Un espace exceptionnel,   
…vraiment ?

• Or, pendant ce temps…

• Ateliers Angus
• Faubourg Québec
• Marconi (VMR)
• Faubourg des Récollets
• Canadair/Bois franc
• Griffintown
• Bassin Peel
• Ateliers municipaux Rosemont
• Gare de triage Outremont

• 1965 - Achat de l’hippodrome par Paul Desmarais et 
Power Corporation

• 1970 - Achat de l’hippodrome par Campeau 
Corporation qui entend y réaliser un projet immobilier

• 1991 - Achat de l’hippodrome par la Société 
d’habitation et de développement de Montréal (SHDM) 
qui entend consacrer une partie du site à un 
développement résidentiel



Extrait d’une carte de 1939
(archives Ville de Montréal)Extrait d’une carte de 1939 

représentant les surfaces bâties en 
1935 (archives Ville de Montréal)

Montréal en 1952
(archives Ville de Montréal)

Un territoire caractéristique 
de la suburbanisation des 
Trente Glorieuses 
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L’engendrement 
d’une interstice
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L’axe Décarie:
un boulevard 
Taschereau/
Curé-Labelle 
montréalais



Un corridor resté le 
royaume de l’automobile 
malgré les transformations



La vitrine du secteur:
le doublon aurtroute intra-
urbaine/strip commercial



Un préalable:
désenclaver et prioriser les modes 
collectifs et actifs de déplacement 



Un territoire destination 
et de transit

Les activités commerciales et industrielles reposent en 
bonne partie sur des modes de transport lourds 



Les coûts, les bénéfices et les 
conséquences négatives du 
désenclavement ne sont pas répartis 
de manière homogène 

Projet Royalmount: Montréal 
est «très préoccupée» par la 
congestion anticipée

Le projet Royalmount générera 60 
millions en taxes municipales, mais 
entraînera d'importants problèmes 
de congestion dans un secteur déjà 
connu pour ses bouchons et se fera 
sentir par les commerçants de 
l'ensemble de l'île.



Un préalable:
désenclaver et prioriser les modes 
collectifs et actifs de déplacement 

Se méfier de la 
pensée magique

Les infrastructures de 
transport ne sont pas 
d’emblée structurante; elles 
le sont en certaines 
circonstances et en certains 
lieux

Jean-Marc Offner (1993) 
« Les "effets structurants" 
du transport : mythe 
politique, mystification 
scientifique », L'Espace 
géographique, p. 233-242.



Comment 
composer avec 
cette fracture 
et cette image 
très négative ?



Segment de 
l’autoroute 

recouverte au 
voisinage de 

l’Église Notre-
Dame-de-Grâce

Proposition de 
recouvrement 

limité (90 m) de 
la tranchée à la 

hauteur de la 
station de métro 

Namur

± 200 m

Le recouvrement 
total ou partiel: une 
solution qui s’est 
imposée au cours 
des dernières 
décennies

Recouvrement d’un segment 
de l’autoroute Ville-Marie au 
voisinage de la station 
Champ-de-Mars



?

Saura-t-on éviter la juxtaposition d’enclaves résidentielles ?
Quel rôle entend jouer la Ville de Montréal ?



Catalyse Urbaine 
architecture et paysage
Lauréat du concours de 
design (2011)

Le Triangle,
un projet inachevé

Un environnement 
immédiat de piètre 
qualité



Quelques 
questions pour 
cadrer la réflexion

• Échelle, limites et vocation(s) du quartier ?

• Échelle, limites et vocation(s) des unités de voisinage ?

• Type de mixité socio-fonctionnelle ?

• Horizontale, verticale ?
• Par immeuble, par îlot, par voisinage ?

• Type de trames viaires et parcellaires ?

• Degré de perméabilité entre les entités souhaitable et 
réalisable ?

• Modalités de cohabitation socio-fonctionnelle actuelles 
et futures ?

• Pertinence des acquisitions et des remembrements ?


