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Concept
l'expansion du Coï~ège Charlemagne

1 CONTEXTE ,. ;::c-;:' : ,'C.-':: '.,,;,:j:

.,',
Le Collège Charlemagne, une Institution priVée de renom; slhlé sur la rue Pilon en
face du Parc nature du Cap Saint-Jacques dans l'ouest de '11e de Montréal, prévoit
agrandir ses infrastructures afin d'y accueillir environ 1600 élèves d1c1 2006.

Afin d'établir une utilisation optimale de son espace, te Collège Charlemagne a
mandaté les Consultants Roche-Deluc Inc. pour l'élaboration d'un concept
d'aménagement des stationnements ainsi que de ses accès.

2 OBJECTIFS DE L'ÉTUDE

Les objectifs de !'étude se définissent comme suit:

Définir la zone de stationnement des parents et son aniénagemélit;

Ajouter un accès fonctionnel sur le boùlevard Gouin;

Prévoir l'emplacement de la garderie (centre de la petite enfance) et son aire
de jeux protégée; " ..." :.:~i

c .c'.J"

Aménager un accès pour les autobUs scolaires à partir du boulèy~rd Gouin.

.

3 c' l'",': :l';l~~i'.,: .:.:" ;.:'

Des relevés de circulation (voitures et autbbû~}ont'été effèdués {par:ffâfiches "de 5'
minutes) aux différenŒ accès des,Statièril1éffiëhts âü collège ddnhàht sur le
boulevard Gouin, le vendredi 15 rria~~2Ôà2pôurlàpoirit~ dU soir dé'rs'h à 16 het-
le mardi 19 mars 2002 pour la pointè dulT1âtih'solf de 8 Il à à h 45 ((es" données decomptages véhiculaires sont repréSèritées-~fi'~nnexè A);":: '. .~;:~;:~." .

." ."., .., ;,.
La figure 1 illustre les lieux de comptagê"~~t:Jêsltë du ê:bllèg~. L'ac~',~,"èst l'accès
donnant sur le stationnement des riiveâUx' pr~i:;scèlatre et 'primaire alô'fS""qlJê l'accès
2 donne sur le stationnement du niveâu sèoondalre; ,; .~~,~;:;::: c.

ROCHE-DELUC<:> 7 mal 2002, ,'~'-:.
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Figure l-Localisation des sites de comptages

Boul. Gouin Ouest

1 --[=~.J
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4 CONDmONS DE CIRCULATION ACTUELLES

4.1 

Pointe AM

'"

À la lumière des observations ainsi que des comptages de type manuèl, les données
révèlent que la répartition des véhicUles entre l'eSt et !'ouest était d'~hviron 50 % à
11leurë de pointe, et ce autant pour _)ê: sta~onhement du prlm~lre quë du
secondaire. c cc_' :::,' :;'

Les deux accès des stationnements ont une période de pointe (5 minutes) identique
soit de 8 h 25 à 8 h 30. L'àccès 1 comporte 53 mouvements entrant:etsortant (fait
à noter, la période de 8 h 30 à 8 h 35 comp6itè 52 moUvements solf:un sëulement
d~ plus que la période précédente). L'accès 2. a une période de polntêcomportant
99 mouvements soit près du double que celui de /ïaccès 1. -;;;:,::~:'

, -~~': ,"
Sur une période un peu plus longue (1.5 minutes) les mbuve~ents véQlculaires sont

.'"significatifs. L'accès 1 supporte dans cètte périodë (8 h 20 a-;,8 h 35) 151
mouvements véhiculaires (80 entrantS ët 71 sortants). L'accès 2 a,c Une période
légèrement plus tard soit de 8 h 25 à"s ,h '10 avec 241 cmouveme~~'..véhiculaires
(127entrants et 120sortants) : ..:, " ..c"

.'~,.,' ',:, '. .'.
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Des files dlattente ont été observées sur le boulevard Gouin aux différents accès
durant la période de pointe. Généralement les approches venant de l'est pour
11accès 1 et 2 ont des files dlattente all~htjusqu1à 6 véhicules (environ 36 mètres).

4.2 Pointe PM

La période de pointe de l'après-midi se
situe de 15 h 35 à 15 h 40 pour l'accès

,
c::.1~è.et de 15 h 40, a 15 h 45 pourj'accès 2. .

.' i ,

L'aèëèS 1 supporte 61 mouvements
aiors que l'accès 2 supporte 87
mouvements.

De 15 h 30 à .15 h 45 (période de 15
i minutes les plus achalandées de la

j:>ériode de l'après-midi) l'accès 1
supporte 145 mouvements (58 entrants et 87 sortants) alors que l'accès 2 pour sa
part supporte ?12 mouvements de 15 h 35 à 15 h 50 (79 entrants et 133 sortants).
Bien que ces deux accès soient situés tout près l'un de l'autre, ce décalage de la
période de pointe est principalement causé par les différentes heures de fin des
cours et ce tout dépendant des niveaux scolaires.

5 CONCEPT D'AMÉNAGEMENT

Le concept d'aménagement proposé tient. compte des nombreux mouvements

véhiculaires sur le site du Collège Charlemagne; des mouvements piétqnniers ainsi
que des conflits possiqles entre ces deux éléments: Le concept d'aménagement est
illustré en annexe 1. La figure 2 illustre pour sa part de façon plus schématique

l'aménagement.

Afin de bien identifier les accès projetéS, la n,umérotation de ceux-ci se distribue..
ainSI: ., ..

,-
.Le nouvel accès 1 est l'ancien accès 2; ..
.L'accès 2 est !'accès pour les autobus ainsi que pour les employéS; ..
.L'accès 3 est l'accès principal pout le Stationheménf du niveaU secondaire

ainsi que pour les installations spâttiVes;';' .' :,

..L'accès 4 est l'accès secondaire pour le stationnement du niveau secondaire
ainsi que pour les installations sportives.,::;.: 'j ,',

..' -.,.

ROCHE-OELUC<:> 7 mai 2002
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Concept d'aménagement des accès
,.

Figure 2 :

Gouin
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5.1 

Description du concept

Le concept d'aménagement des accès ainsi que des stationnements se résume
selon les points suivants (illustré en annexe 1): .

.....

Accès bi-directionnel pour l'accèS 1 (stationnement p,our les niveaux pré-
scolaire et primaire); ; ., ,:,:
Réorientation des cases de stationnement dans le stationnement des

1 é- 1 1 t 1 1 .",,:~, .':' :', : .;;c
nveauxpr scoaree prmare';.;~;i.:'--i ..', ,,;;'::", -c...
Garder !'accès des autobus et y Implàntet deux qaversesde piétons allant
du bâtiment aux Installations:spô~yes;::;\t;:;;.::; .;:., .,~
Séparer, par une bordure de bétôii oU autre, la vole des autobus avec le
stationnement du niveau primaire; ..,
Accès bi-directionnel pour l'accès 3 et Syméti"ique avec l'accès du Parc
Nature Cap Saint-Jacques; :.':: .;
Accès de type «rlght-ln» (accès:4) permettant uniquement !'entrée au
stationnement du nlvéau secoridarre~'- :;.. , ,

Implantation d'un débarcadère de ,:Wpe .«kiss: and ride» à 11ntérieur du
stationnement projeté; .~~'~ ;:"; .; ., .-

..-,- , .; ,

Pem1ettre aux employés d'utilisef.I.'accès des autobus afin ,de réduire les
mouvements véhiculalr~ sur la-!"4e ~!iqn; ~~!:; ;:;:.";:'.;~..,~:." " :: ,..:~;'i~ --" ."

Implanter un arrêt obligatolresLJr tô~tes,.-Ies appfoêhes -à.I.1htersection de

~~~I~:r .,..' -: .

Sur les plans fournis par l'arrondissement
Pierrefond-Senneville, le centre, de ,I~f
petite enfance (pré-scolaire) projetés4r::
le site ne nécessite pas de modifièati66~:
au niveau de sa localisation. Il :êSt;,

" "",
important de préciser qu'afin ':;::9~;;:'
maximiser la sécurité des enfantS;~" '.'

l'entrée principale de ce bâtiment de\irâl~~
être localisée à 11ntérieur de la cour (vblf~;:
, A .,'
1 annexe A) et ne pas etre onentee..v~~:;:"t,~~~",-;:~~~~~.:.,:;~.~~:.~'t:C'f:
le stationnement. .;:'::-:;.~":7.":;' "'j!)p!:':~~::.

, , ,,' ':;. -, .,c{;;'-:
les acces 1 et 3 sont des accès phncipâux aux stationnementS.eh raison des
mouvements importants en période, de pôirite~du matin et du 'soir. L taccès 2
supportera un achalandage presque ':lui ~U~~tJ.à ~ériod.ede poinfe~en ..raison de la
sortie tardive des autobus ainsi què-.dêS'emplôYéès::Ltàtcès 4, qUant';à lUit supporte
seulement des véhicules entrants sur lé~Îtê"du'Stàtlorînemeht. Les'atèès 2 et 4 sont
des accès secondaires au site c6h1p~~tfY~fu~nf âux:àccèS 1 et3; " :~;~;;;;:{~. '-

::

Selon .je Transportation Research Boarêl (Accèss M~nagemëritGuidèlin-es for Activity
Centers)t la distance entre deux aGcèS'pdLl'r iïn.:"sitecomme ceiùl; étudié serait

'; ..,;;,'::'.,;.:.' :' ~i;:.:,-;. ;

ROCHE.OELUC:> .7 mal 2002 ::~;~... " .:c':,.. ,
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d'environ 30 mètres. Considérant que les accès.1 et 3 sont prlnclpâux et que les
accès 2 et 4 sont secondaires, la distance observée serait dienvlron 50 mètres.

6 CONDmONS DE CIRCULATION PROJETÉES

Génération supplémentaire

L'augmentation des déplacements dus au ,riombrecroissantd'étudian~ est détaillée
, ""'_~"-'""""_._,",C"

au le tableau 1. Le nombre d'etudlantS au.:niveau pre-scolalre restant le même;
l'augmentation est significative OU\:'-.: ié'!.:lJrlmalre.: êt'" oU:. secondaire,' passant
respectivement de 650 à 800 étudlants'étde'SOO à 600;:~'~'f.~:::..., ~::::~ : ~;: ; --: :

, , , ...;':.'

Tableau 1 -Répartition des étudiantS pa:t niveaux. .'
C;':'.'.::~~~~;':;; :;..;;;,,; ;'0' CC;;"

p~:~':~,»;'[!:2ôd"

_Pr~~la~~
-_800

13~Ç:'~;;.:

Le tableau 2 présente la répartition des" modes de transportS utilisés par les
étudiants du collège. On peu constater que 59 cio des étudiants arrivent repartent
en voiture. De plus la majorité des étudiants utilisant len:ansport de"!a S.T.V.M...
sont du niveau secondaire. Seulement14°/à d'entre "eux utilis'ent le tt-ansport scolaire

'..,;C;'..., "::";C.' :c'." :~è';\' ..

Tableau 2 -Répartition des étUdian~~af mcidedê~nsport '" ..
; ",,;!;;~;,:;".. ;;,;::, ,Co .,;;,:".;i;i';;~;!,:;; :.;: '..- "...:,

1350

"""""-360 (2"7'DL ) ;'="; ":"-,;:°200 (14 DL ) ',"
"~.,. ',..10 ".i".',:'" ,~-,"" 70 ,Co':'

1600 1 944 (59 %)
Sourœ : Collège O1arlemagne

224 (14 %)
~,~:::~:~~;~:.i.;:: ,

~

.0 '..:,:::,":~;",.',:o::~o.:;~~r::;~: '.f;;;:;;::;'" ."

6.2 Période de pointe "::;.':. ,.~~::;::~ ..:::. ..
;:~',;;'::~:",~" !~:~~:::"; :.:;:::':;, .-C,ë

Actuellement, le Collège Charlemagne ~têÜ~me,,;~hvffOn'-135à "étudiants des niveaux
primaire et secondalr~;; Le p°î:teta le ro~bre à
envlr.on 1600 étudiantS et te denlVè~ü~~~te~$~lféi':'iîmalrë" ~~ .s.êéondalre. LeS ,
débi"tS. véhiculaires
distribués sur le réseaU"selàh les .
SltLlat:on actuel. ' o' :;.

~~'~~~~~1~:~'



Des simulations ont été effectuées avec le logiCIel Aasldra 1.0 afin d'évaluer les
délais aux différents accès du site et ce autant pour la situation actuelle que pour
la situation projetée (nouveau concept). Les résultats ont révélé que durant la
période de pointe (15 min) aucun délais supplémentaire slgnlflcatlfn'étaltengendré
par l'agrandissement du collège. Les,deux approches sü'Çj:; (sortie du

C .'
stationnement) des accès majeurs aurontd~s dél~ls légèrement plu~c~levés durant
la pointe du de l'après-midi que durant la pointé du matin. Le tableau 3 présente
les niveaux de servlce1 pour les différentes approches; ,: :é'~;:;

'; " .;;Ji,;~':~;;i;.~,:;':;:,.;:.:~;,:,~: ",:,...~.,:.:;,~;:.'

'" ,-

Tableau 3-Nlveaux de services des, dlffé~entes approches
" "'C""" , ',,:;:C;;: ;-::" ::;:'-:~:-i,;';_";-

PM
!:.. '. ," ~

Il est important de souligner que le ,délais moyen d'ajj'gt:rientatlon,;~pôur certaines
approches n'est que 13 secondes ce qui èst minime dans !'ensemble des délais. Ce
délais n'affecte en rien la circulation sur le boulevâfd Gouin. ,. ":::~';~:i:

.';;;:~:;;;::,:~.::~;;;i:;~::;"; '.
L'accès de type «right-in» améliore gran'dement l'approctieouëSf"car cette accès
permet aux usagers d'accéder 'au site"avâfit 11ritêi"S~ti:ièn (accèS':i3)~ Liapproche

.,.-" -._c c'- .-o'
ouest de l'accès 3 passe donc d'un niveaûdè.::servièê-;de.E(39~s~c) à B (14

secondes). ,::~;j;~{::;,3i'~i:Ji::

~~~:~;;~:

-~;

'~~,::::.~"!'ti:~.\:;;.;~,~i';;.:;.

,;..,..

~ ::: ~ ,~t
1 Pour mesurer la qualité de la circulation dans uhe-.lntêtS~oiï, Oiï:ut/llSé la notlon'dé niveau de

serylce. On distingue les nIveaux de service IdèntllîéS pàr"lèS lettres "A" (meilleures conditions
délais de moins de 10 secondes) à "F" (conditions: très -détériorées délais de plus de 50

secondes).'; ~-

;:'~;
"",.



7 CONCLUSION

Différents aspects ont été retenus afin d'analyser de recommander un concept: les
conflits auto-piétons, la sécurité des mouvements, les traverses piétonnièresf la
fluidité de la circulation et !'optimisation de mouvements véhiculaires font tous parti
du cadre d'analyse. Grâce à ces éléments, il a été possible d'établir des accès
sécuritaires et optimaux.

Plusieurs scénarios ont été étudiés et ce .incluant 11mplantation de feux de
circulation. Par contre, eh raison de la période de pointe très courte, /1mplantation
d'un tel système de gestion de la circulation n'est pas justifié. La période de pointe
ne dépassant pas plus de 20 minutes, Il est donc acceptable de conserver des délais
et de garder deux accès principaux ainsi que deux accès secondaire.

;.;~;~~:~f;;

";~J:~

"~

~~..
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Annexe A -Concept d'aménagement
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Annexe B -Volumes véhiculaires actuels
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Feuille de relevés

Projet:
N. de projel:
Oele:
Sile:

autobus out-Total
autos

autobus lnauto ln auto out~-

V.D V.G V.DV.G V.D " V.G
1 De l'ouest IQe l'est 1-

7:45

-.

~~~==

j1~~:~:~8:158:20
---8:25 ~ ~-

.8:30
8:35
8:40

'c,:~34B ::;., ".,"',62 11'7 ':

-
Total par ql~~~

179Total ln/out

(t)JROCHE
DELUC

Projet:
N. de projet:
Dete:
Site:

Feuille de relevés

Comcept d'eménagement de clrt:uiatlon pour rexpenskln du CoUége Charlemagne

01211-401
Marnl19 mars 2002
Accès 2/AM .~:'.

.53 0
2
,

L.L.0: 0
0

0

14

1'11
25 110

13 -

14
23 '

~: 

1-
13

~8:2026

8:25 ,-

8:30 :. o.".~=:==~=~;~~-,~" 

l .~ ._0...,-"." ""'~ :

!...:-L
0

-L-

1414
01616
0,., .w. .,.. .

:.1. L-Q.
1

,~"':.:4:i...;

;:151 ,;.j;!::b::,.
~:-

~:;-~';:,.'"

r.~';:~~~["?~ ~(;:i~:f::

Comcept d'amenagement de clrt:u~tlon pour rexpenslon du Co/lege Charlemagne

01211-401
Mardi 19 mars 2002Accès 1/AM '

..

23



Feuille de relevés

Comcept d'aménegemant de circulation pour rexpenelon du Conége Charlemagne
01211-301
Mardi 19 ma~ 2002
Accès 11PM

N. de projet
Dale:
Site:

auto out Total
autos

14 ":I[::;

A..",

autobus ln autobus out

v.a 1_-
auto ln V.G

0
0
0

V.D V.G V.D

V.D

15:0°- 14

~
-~

15:05 1

15:10--" -.,.., ~~~..~.

15:15 ,

15:20 1
~
0
4

:O"fii: 1"';:25-::T,;-:'.lL:>
10
11

,.:.,~-~-
10~ -

--

15:30
15:35
15:40

5
13

12
25 23

26

31~
'1'~53'~ -

12 5
7
4

~

36'15:50

15:55
. - .

50- .102 31~Total par direction 1 159 1

Totalln/out 1 159 1
~ 152

(1)) ROCHE
-DELUC

..roJe!:
N. de projet
Dale:
Sile: .

Feuille d~ riî~vés
,~.'" , ..'

auto out Total
a'uios~~

"'1~

autobus ln autobus out
auto ln 1

12 1

V.G
0

Y.D V.G V.D V.G V.D
15:00
15:05 22

14

!J..-

o
0

15:10

15:15 1

15:20 1

15:25

'--- -",0
.,' 0
~

~;;..." 

,;-:i~:,'.~;:,,: 1'..."""-.,,-,

-.2JJ.~~~"C 

1;.:-~:36 ~;..:,':;;. r~fJ;" '~i'.~~..~~; J ~~~- ,-1~Y.

15:~O 14
17
39

24

!Q
22

.

15:35 1

--~~o _1 ~

15:45
15:50---

23 !

~L
25
10
1 ..

~ ~,'

:i;;;!~

.""'';,...7!~~ï~tr"~~~~F;
...:,

:"""-'. .-:i...i::;i

'!,~::~~i~
',~-".",~::

c-':'

t~~'j:t::~~~i~:;:;'.:~'~::~)f~.:'':;,~;:: 

i;.:r~

,~i;\
~;~.

~~

~~!;",

Comcept d'aménagement de cIrCulation pour r~nsbn du Coaége Char1emagne
01211-301 .,.::'

"""
Mardi 19 mars 2002 -':",

Accès 2/PM :' "i..;':',



Annexe C -Volumes véhiculaires projetés

Période de pointe du matin

AcceS Cap.Si-J.cqu..

Aœec ciaL S.condan (~) (3) -outoial. (2) Accu 1181 Primairw (1)

Période de pointe du soir

Acces CtpoSl-Jocque.

c.,..,

A..,.. .18l 50 (4) (J) Accu .u-.. (2) Accea .!al Pr1ma~. (1)
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